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Neugestaltung Rohrbach Markt — Vorentwurf Erlauterungsbericht
1. Anlass und Ziel

Im Ergebnisbericht des Verkehrsplaners sind der Anlass der Neuordnung und Ges-
taltung dieses Raumes und die Zielsetzungen aus stadtplanerischer Sicht ausfuhrlich
beschrieben.

Neben den formulierten Zielen und Inhalten geht es aber bei der Gestaltung um weit
mehr.

Die Organisation des Verkehrs und die Platzierung der Haltestellen soll die Entwick-
lung eines Stadtraumes ermdglichen, der in seiner Bedeutung die Grenzen verlasst,
die ihm die Nutzung als Verkehrsraum sowohl des IV als auch des OPNV bisher ge-
setzt haben.

Der gebaute Stadtraum soll zum erlebbaren Platz werden, auch wenn sich eine Nut-
zung nicht Uber die stark belastete Romerstralle realisieren lasst, sondern auf unter-
schiedliche Teilbereiche erstreckt.

Die Bewertung der verschiedenen Konzepte erfolgt daher in hohem Male unter dem
Aspekt einer solch moglichen Gestaltung.

2. Bestandsanalyse

Innerer Platzbereich

Gegenstand der ersten Betrachtung ist der dreieckige Platz, in der Raummitte gele-
gen. Er wird von der B3, der Romerstralde im Westen begrenzt und im Osten von der
Karlsruher Stral3e. Im Norden bildet eine Bebauung unterschiedlicher Auspragung
die Platzkante, im Stden lauft die Flache spitzwinklig in die Stral’enflache.

Ein Gestaltungsprinzip Iasst sich nicht erkennen. Der Platz ist mit Nutzungen unter-
schiedlichster Art belegt. Einbauten oder Moblierungselemente wie Altglascontainer,
WC- Saule, Fahrradiberdachung, Wartehalle, Schilder, Masten etc. sind unter rein
funktionalen Gesichtspunkten platziert.

Niedrige Natursteinmauern begrenzen eine amorphe, erhdhte Beetflache, die ver-
sucht eine Grunflache zu definieren. Einige groRere und kleinere Baume und Strau-
cher bemuhen sich um Aufmerksamkeit. Im Kontext dieses Durcheinanders nimmt
man diese aber nicht als lebendige Pflanzen wahr, sondern sie treten lediglich als
‘grune Einbauten’ in Erscheinung.

Durch die in der Mitte des Platzes angelegte Rechtsabbiegerspur, die die Ausfahrt

aus der Karlsruher Stral3e in die Romer Strale ermoglicht, zerfallt die Flache in zwei
Bereiche.

Der sudliche Teil wird als Warteflache fur Bus und Stralenbahn genutzt, die
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ndrdliche Flache dient mehr oder weniger als Aufstellflache der oben genannten
Ausstattungselemente und als Fullgangerverbindung des westlichen Stadtteils zum
Altstadtbereich bzw. zu den Haltestellen des OPNV.

Stadtraum

Betrachtet man den gesamten Platzbereich bis zu seinen baulichen Kanten,

so stellt man fest, dass er gepragt ist von komplexen, untbersichtlichen Verkehrsbe-
ziehungen. Die Karlsruher StralRe und die RoOmer Stral3e bestimmen mit all ihnren Ab-
zweigungen und Einmundungen den Stadtraum. Vorflachen von Gebauden und Ful3-
gangerwege stellen sich als unbedeutende Restflachen dar, die keinerlei Bezug zur
inneren Platzflache haben.

Die Hierarchie dieses Verkehrsknotens zugunsten des MIV und des OPNV fiihren
zur funktionalen Unterordnung der Platz- und Fuldgangerflachen.

3. Anforderungen

Ziel der Untersuchung ist es, die Rahmenbedingungen zu definieren, die eine Ent-
wicklung dieses Bereiches ermoglichen.

Die notwendigen Anforderungen aus verkehrsplanerischer Sicht sind im Ergebnisbe-
richt genannt. Sie sind um die gestalterischen Anforderungen zu erganzen.

Die Burger dieses Stadtteils wiinschen sich eine funktionierende Mitte.

Folgenden Anforderungen sollte die Neugestaltung Rechnung tragen:

1. Der Platz soll Aufenthaltsqualitat besitzen und dennoch die notwendigen
funktionalen Anspriche erflllen.

2. Die Platzgestaltung soll alle wichtigen Fuld3ganger- und Radwegebeziehungen
bertcksichtigen und ermdglichen.

3. Die Lage der Strallenbahnhaltestelle soll auch fir die Nutzer aus den neuen
Wohngebieten eine gute Erreichbarkeit gewahrleisten, und eine positive Bele-
bung der Karlsruher Stral3e bewirken. Sie darf die Entwicklung des Raumes
bis zu seinen Gebaudekanten nicht behindern.

4. Der Platz soll den Verkehrstrassen uUbergreifend ein einheitliches Gesicht
erhalten.
5. Durch die Buindelung der Fuldigangertiberwege wird die Bedeutung dieser

Verbindung gestarkt. Sie erhoht zusatzlich die Sicherheit der Benutzer.

6. Die Platzgestaltung muss unterschiedlichen Nutzungswunschen Rechnung
tragen. Sie muss die starke Verkehrsbelastung respektieren und positiv
umsetzen.

Biiro Bauer Landschaftsarchitekten Karlsruhe 4



Neugestaltung Rohrbach Markt — Vorentwurf Erlauterungsbericht

4. MaBRnahmen zur Umgestaltung des Platzbereiches
und der Karlsruher StraRe

Far die Entwicklung und Ausarbeitung der drei Varianten und den dazugehorigen
Alternativen liegen die unterschiedlichen Losungsansatze der Knotenpunkte
zugrunde.

4.1 Randbedingungen und Grundlagen der Neugestaltung

Die im Ergebnisbericht der Verkehrsplanerin formulierten Randbedingungen sind fur
die Entwicklung der Gestaltungsansatze mal3gebend.

. Die Nutzung des Grundstlcks der ehemaligen Tankstelle ermoglicht eine
verbindende Gestaltung des Platzes tber die Romer Stralde hinaus.
Dadurch entsteht ein zusammenhangender Raum, beginnend bei der
abknickenden Bauflucht am Lindenweg bis zur vorspringenden Baukante
an der Heinrich-Fuchs-Stral3e.

. Die Reduzierung der Kurvenradien bewirkt eine Verlangsamung des
einbiegenden Verkehrs. Der Fu3ganger erhalt Prioritat, der
Bewegungsraum wird sicherer.

. Der Wegfall der Rechtsabbiegerspuren ermdglicht die Vergrolderung der
Bewegungsflache der FuRganger.

4.2 Alternativen zur Haltestellenlage

4.2.1 Alternative 1 — Haltestelle im Platzbereich

Verkehrliche Situation

Die Lage der Haltestellen im Platzbereich sorgt fur eine intensive Belebung der Platz-
flache. Die funktionale Einbeziehung des 6stlichen Platzbereiches ist allerdings durch
die Gegenuberlage der Haltestellen erschwert (Frequenz der Bahnen).

Der Rechtsabbiegerverkehr aus der Karlsruher Stralde wird in die Rathausstralle ge-

leitet, Anliegerverkehr aus dem nordlichen Bereich der Karlsruher Stral’e muss vor
dem Platz wenden. Dadurch ist der Platzbereich vom Kfz-Verkehr befreit.

Gestaltung

Biiro Bauer Landschaftsarchitekten Karlsruhe 5



Neugestaltung Rohrbach Markt — Vorentwurf Erlauterungsbericht
Bestimmendes Element des Platzes ist die Stahl-Glaskonstruktion, nutzbar als War-
teplatz fur Bus und Bahn, allgemein nutzbar als geschutzter Aufenthaltsbereich. Die
Unterseite der Dachflache soll beleuchtet sein, so dass dieses Element auch in der
Nacht bestimmend bleibt und Orientierung gibt. Lichtbander im Belag kennzeichnen
die wichtigsten FuRgangerbeziehungen Uber den Platz und Gber die Rémer Stralle
hinaus, in die neu geschaffenen Platzflachen auf der westlichen Stralenseite.

Der Platz ist Gberstellt mit einem lichten Baumhain, der Kronenansatz liegt bei ca.
4,00 m, so dass die Baumkronen ein lockeres Dach Uber alle baulichen Elemente der
Flache bilden. Dieses starke Grunelement setzt sich auf der westlichen Seite des
Romer StralRe fort und bildet somit ein raumlich wirksames Element, das die durch
den Verkehr getrennten Platzbereiche optisch verbindet.

Moblierungselemente wie Banke sind in allen Platzbereichen einheitlich, auch in der
raumliche Ordnung. In der Karlsruher Stralde, beginnend an der 6stlichen Haltestelle
bestimmen kompakte, niedrige Baumdacher mit einem Kronenansatz von 2,50 m
die Raumkanten und werten den sehr monotonen Stralienraum auf. Die Anordnung
dieser Baumpakete ist abgestimmt auf die Nutzbarkeit der Gebaudevorflachen.

Die Belage sind in allen Platzteilen einheitlich im Material, unterschiedlich in Format
und Oberflache, abgestimmt auf die jeweilige Nutzung und der damit verbundenen
Anforderung.

4.2.2 Alternative 2A - geteilte Haltestelle

Verkehrliche Situation

Die Haltestellen liegen sich in dieser Alternative nicht mehr gegenuber. Der Haltebe-
reich fur die einfahrenden Bahnen liegt in der Karlsruher Strasse, in einem Bereich,
in dem die Gehwegflache breit ist. In diesem Abschnitt muss die Parkierung entfallen.
Gegenuberliegend ist die Nutzung als Parkstreifen dagegen maoglich. Die Haltestelle
der ausfahrenden Bahnen liegt im Platzbereich. Die Haltestellen Uberschneiden sich
nicht, so dass eine Uberquerung der Fahrbahnflache auf einem markierten Ubergang
auch jederzeit moglich ist.

Im vorderen Zwickel des Platzes ist die Ausfahrt fir den Kfz- Verkehr in die Romer
Strasse madglich. Dadurch entsteht in der Platzflache kein storender Verkehr.

Gestaltung

Die Raumkanten sind in dieser Alternative unterschiedlich behandelt. Die aus der
Stral3enflucht zurlcktretende Bebauung der westlichen Platzsituation wird durch ho-
he schlanke Baume markiert. Der Abstand der Baume ist ausreichend grof}, die bau-
liche Begrenzung bleibt in ihrer Bedeutung erhalten. Der eigentliche Platz ist von ei-
nem Baumbhain Uberstellt, der Kronenansatz liegt auch hier bei ca. 4.00m. Die Baume
sind ganz unterschiedlich in Blute, Laub, Dichte und Habitus. Die Standorte sind ab-
gestimmt auf die querenden Leitungstrassen. Die raumliche Ebene unterhalb dieses
Daches wird bestimmt durch die Stahl-Glas-Konstruktion, die Platzbeleuchtung und
verschiedene Moblierungselemente. In dieser Ebene sind auch die Baumdacher zu
finden. Eine Reihe von 3 oder 4 kompakten, kleinkronigen Baumen mit Kronen-

Biiro Bauer Landschaftsarchitekten Karlsruhe 6



Neugestaltung Rohrbach Markt — Vorentwurf Erlauterungsbericht
schluss, Kronenansatz ca. 2.80m, die ein wiederkehrendes, raumliches griines Ele-
ment in Bereich der Karlsruher Strasse darstellen. Durch die Platzierung im nordli-
chen Bereich des Platzes wird der raumliche Zusammenhang zur Karlsruher Strasse
hergestellt.

Die Dachkonstruktion ist bestimmendes bauliches Element des Platzes, das sich
durch entsprechende Beleuchtung auch nachts als solches darstellt. Nutzbar ist es
sowohl fur die Haltestelle der Stralenbahn als auch der Buslinie.

4.2.3 Alternative 2B - geteilte Haltestelle - liberschneidend

Verkehrliche Situation

Die Haltestellen in dieser Variante liegen versetzt. Der Haltebereich fur die einfah-
renden Bahnen liegt im vorderen Bereich der Karlsruher Strasse, in einem, durch
eine Reihe von kleinen Geschaften belebten Bereich. Dadurch Iasst sich die Flache
der Parkierung weiter ausdehnen. Die Lage der zweiten Haltestelle liegt im Platzbe-
reich.

Die Haltestellen Uberschneiden sich um ca. 12,0 m.

Der Anliegerverkehr aus der Karlsruher Strale in sidwestlicher Richtung erfolgt
uber die Rathausstrasse, eine direkte Ausfahrt in die Romer Strasse ist nicht mog-
lich.

Der Ubergang fuir Fugénger Uber die Rémerstrasse erfolgt an einer zentralen
Stelle, die Haltestelle der Buslinie liegt somit im oberen Platzteil.

Gestaltung

Durch die geringere Spreizung der Haltestellen erhoht sich zwar die Anzahl der Stell-
platze, der ndrdliche Bereich der Karlsruher Stral3e verliert aber an Belebung.

Die eigentliche Platzflache ist durch keinerlei Kfz-Verkehr beeintrachtigt. Durch eine
Anordnung der Stahlkonstruktion parallel zur Haltestelle kdnnte im dahinterliegenden
Platzbereich eine ruhigere Aufenthaltsflache entstehen.

4.2.4 Alternative 3A — Haltestelle in der Karlsruher StrafRe

Verkehrliche Situation

Die Haltestellen liegen im vorderen Bereich der Karlsruher Stral3e. Hier sind eine
Reihe von kleineren Geschaften angesiedelt, die flr eine Belebung dieses Bereiches
sorgen. Die eigentliche Platzflache erhalt eine zusatzliche Gewichtung durch den
zentralen Fuldgangeruberweg, dient zwar nach wie vor zur Durchquerung, erhalt aber
auch die Chance einer von der Nutzung als Warteplatz unabhangigen Gestaltung.
Die Einfahrt des reinem Anliegerverkehrs in die nérdliche Karlsruher Stral3e ist unter
Benutzung des Gleiskdrpers maoglich, ebenso die Ausfahrt aus der Rathausstrasse in
die nordliche Karlsruher Strasse.

Gestaltung
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Die stadtraumlichen Kanten sind in dieser Variante durch markantes Grin deutlich
herausgehoben. Die nordwestliche Platzkante, ebenso die westliche Raumkante an
der Romerstral’e werden durch schlanke, hohe Baume (z.B. Saulenhainbuchen,
Sauleneichen) raumlich einheitlich wirksam, und bindet die Platzkanten gestalterisch,
uber den stark belasteten Verkehrsraum hinaus zusammen. Die 6stliche Bebauungs-
kante der Karlsruher Strasse, beginnend an der Haltestelle, werden durch kompakte,
niedrige Baumdacher, Kronenansatz 2,50m, bestimmt und "grun” definiert. Diese
Baumpakete setzen sich in Gestalt und Proportion als einheitliches Griinelement im
weiteren Verlauf der Karlsruher Stral3e fort.

Der eigentliche Patzbereich ist durch die wegfallenden Zwange fir viele Nutzungen
offen. Unter das hohe Baumdach lasst sich an beliebiger Stelle die Glasuberdachung
integrieren. Die Lichtlinien sind ersetzt durch Lichtpunkte, ungleichmafig Gber die
Flache verteilt, die die Zentralitat des Ortes verdeutlichen.

Die dazu gewonnenen Freiflachen vor den Hauser 91-93 konnten mit einer
Aulenbewirtschaftung durch die Gaststatte und das Cafés genutzt und belebt wer-
den.

4.2.5 Alternative 3B- Rechtsabbieger in RomerstraBe

Verkehrliche Situation

Die Haltestellen liegen im vorderen Bereich der Karlsruher Stral3e. Der Warteplatz
der einfahrenden Bahnen liegt in einem Bereich der Karlsruher Stral3e, der eher un-
belebt ist. Die eigentliche Platzflache erhalt eine zusatzliche Gewichtung durch den
zentralen Fulligangertberweg.

Die Einfahrt des reinem Anliegerverkehrs in die nordliche Karlsruher Stralde ist unter
Benutzung des Gleiskdrpers maglich, ebenso die Ausfahrt aus der Rathausstrasse in
die nordliche Karlsruher Strasse. Das Rechtsabbiegen in die Romerstrale ist mit ei-
ner markierten Fahrspur im nordlichen Platzbereich maglich.

Gestaltung

Die stadtraumlichen Kanten sind in dieser Variante durch ein in Gestalt und Proporti-
on einheitliches Grinelement deutlich herausgehoben. Die nordwestliche Platzkante,
ebenso die westliche und ostliche Raumkante werden durch schlanke, hohe Baume
(z.B. Saulenhainbuchen, Sauleneichen) raumlich einheitlich wirksam, und verbinden
die Platzkanten gestalterisch Uber den stark belasteten Verkehrsraum hinaus.

Durch die Ausfahrmdglichkeit fir Rechtsabbieger in die Romerstralie gliedert sich
der Platz in zwei Bereiche. Die an die Bebauung angrenzende Zone wird zum
Funktionalbereich : hier befinden sich Fahrradabstellplatze, unterirdische Glascontai-
ner, WC Standort, die Mdglichkeit zum Kurzparken fir Anlieferer besteht im Laden-
bereich. Diese Einrichtungen begrenzen die Fahrspur auf der einen Seite, die gege-
niberliegende Seite definiert die Spur durch das Element Wasser.

Der eigentliche Platz wird durch drei markante grofe, unterschiedliche Baume be-
stimmt und "beschirmt’. Die Baume haben einen Kronenansatz von ca. 4,00 m, und
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bilden flache, breite Kronen. Unter das hohe Baumdach lassen sich an beliebiger
Stelle Einbauten integrieren.

Die Baumgruppe bildet die ruhige Mitte des Platzes, entspricht durch den hohen Kro-
nenansatz der Proportion des Stadtraumes und lasst diesen Raum transparent bis zu
seinen Randern.

Eine lange Glaswand flankiert die Romer Strafke von der Uberfahrtspur bis zum zent-
ralen FulRgangertiberweg. An ihr findet der Buswarteplatz seinen Ruckhalt und Wet-
terschutz. Sie ist semitransparent und nachts von innen beleuchtet. Dahinter entsteht
eine kleine Ruhezone. Hier ware die Anordnung z.B. eines kleinen Kiosks oder Mikro
Cafés denkbar, oder auch nur eine kleine bewachsene Pergola.

Die andere Seite des Dreiecks wird durch eine filigrane lineare Stahlkonstruktion ge-
bildet, an deren Stltzen Wasser in eine bodenbundige offene Rinne lauft. Sie setzt
dem Larmpegel der Strasse das Gerausch von Wasser entgegen.

Die Baumkronen werden von unten durch Bodeneinbauleuchten angestrahlt und bil-
den somit ein eigenes Beleuchtungsmuster.

Durch Gestaltungsqualitat und der damit verbundenen zunehmenden Attraktivitat des
Platzes, erfahrt der gesamte Bereich eine Aufwertung, was aller Erfahrung nach ins-
besondere den angrenzenden Geschaften und gastronomischen Einrichtungen zugu-
te kommt.

Die dazu gewonnenen Freiflachen vor den Hausern 91-93 konnen durch die Aul3en-
nutzung der Gaststatte und des Cafés genutzt und belebt werden.

Die Karlsruher StralRe erfahrt durch die Lage der Haltestellen eine neue Belebung.
Die Baumelemente finden auf der Ostlichen Strallenseite gruppenweise ihre Fortset-
zung.

Sie verbinden Stralden - und Platzraum, trennen Parkierungsstreifen von Gehweg
und schaffen auch hier Aufenthaltsqualitat.
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5. Gegenuberstellung der unterschiedlichen Entwurfsansatze

5.1 Allgemeine Kriterien zur Bewertung

Zur moglichst sachlichen Beurteilung der aufgezeigten Alternativen wurde

eine Reihe von Kriterien erstellt.

Die Aspekte der verkehrstechnischen Beurteilung sind im Ergebnisbericht der Ver-
kehrsplanerin behandelt.

Die Kriterien sollen hier kurz erlautert werden

o Sicherheit der FuBgangerflachen in Bezug des OPNV : Beeintrachtigung der
Warteflachen und Bewegungsflachen durch Stralenbahn und Busbewegun-
gen.

o Sicherheit der Fuligangerflachen in Bezug des IV : Beeintrachtigung der War-
teflachen und Bewegungsflachen durch Anlieger- und Querungsverkehr

o Hierarchie zum Fahrverkehr : Ergibt sich eine Rangordnung zugunsten des
Fullgangers durch Verkehrsfuhrung und Gestaltung.

o Barrierewirkung der Haltestellen : Auswirkung der Lage der Haltestellen auf
die FuRgangerwege und Fahrradverbindungen.

o Ubergreifende Platzgestaltung : Mdgliche Durchgangigkeit der Gestaltung bis
zu den Platzrandern.

o Aufenthaltsqualitat der Platzflache : Auswirkung der Verkehrslésungen auf die
gestalterischen Spielrdume

o Belebung der Platzflache : Frequenz durch Fuldgganger infolge verkehrlicher
Rahmenbedingungen

o Belebung der Stra3enflache : Miteinbeziehung der Stral3e als Bewegungs-
und Aufenthaltsbereich

o Ruckzugsbereiche in der Platzflache : Moglichkeit zur Schaffung von stati-
schen Bereichen

Die Beurteilung der Gestaltungsvarianten anhand dieser Kriterien ist der
nachfolgenden Bewertungstabelle zu entnehmen.
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5.2 Bewertungstabelle

Sicherheit der
FuBgéangerfla- - o - + +
chen/OPNV

Sicherheit der
FulRgangerfla- - o - o -
chen / Kfz

Hierarchie zum
Fahrverkehr + + + + °

Barrierewirkung
der - - - + +
Haltestellen

Ubergreifende
Platzgestaltung - - +

Aufenthaltsquali-
tat der - o o + o]
Platzflache

Belebung der
Platzflache + + + - +

Belebung der
Straenflache - + ° + +

Ruckzugsberei-
che in (o] o o} + o
der Platzflache
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6. Empfehlungen

Unter Abwagung aller Vor- und Nachteile der verschiedenen Varianten, unter Berilcksichti-
gung der vielen unterschiedlichen Anforderungen an die komplexen

Verkehrsablaufe und an den wichtigen Stadtraum, sprechen die meisten Argumente fir die
Wahl der Alternative 3B.

Die Vorzige sind im Einzelnen :

Die Anordnung der Haltestellen im vorderen Teil der Karlsruher Stral’e ermoglicht eine bar-
rierefreie Gestaltung des Platzes bis zur baulichen Raumkante. Dies ist ein enormer gestal-
terischer und funktionaler Gewinn. Dadurch erfahrt der Altstadtbereich des Stadtteils eine
deutliche Anbindung an den Platz und daraus resultierend, riickt die Rathausstrasse mit ih-
ren Angebot an Geschaften und Dienstleistungen mehr ins Blickfeld.

Der Gleisbereich wird durch farblich abgesetzte Belagsstreifen oder eine durchlaufende Rin-
ne markiert, das Niveau kann jedoch einheitlich ausgebildet werden.

Durch die grofztigige Ausbildung der FuRgangerquerung Uber die Rémer Stralle erfolgt eine
gestalterische Anbindung des westlichen Quartiers, die Bedeutung der Querung wird ge-
starkt. Der Platz wird in einer breiten Furt erreicht, der Bewegungsraum des Fuligangers
wird Uberschaubarer und somit sicherer.

Die Uberfahrtsmoglichkeit im ndrdlichen Platzbereich stellt aus gestalterischer Sicht eine
starke funktionale Einschrankung dar. Sie ist dagegen flr die Abwicklung des Anliegerver-
kehrs von grof3er Bedeutung.

Fir die Nutzbarkeit und Qualitat des Platzes ist es wichtig, den Ubergang von der Fahrtrasse
zur Platzflache so zu gestalten, dass eine Uberfahrung oder Beparkung der angrenzenden
Flachen verhindert wird. Dennoch sollte hier keine optische Trennung erfolgen. Farbigkeit
und Qualitat der Belagsflachen sind einheitlich flir den gesamten Platz zu wahlen.

Eine Gestaltung mit Wasser, die sich linear zu dieser Fahrflache erstreckt, ermdglicht es, der
Forderung nach Abgrenzung Rechnung zu tragen. Sie Uberspielt diesen funktionalen Aspekt
und wird zum attraktiven Festpunkt im Platz.

Im Verbund mit der Glaswand parallel zur Rémer Stralle, entsteht ein zentraler Aufenthalts-
bereich. Die Einrichtung eines kleinen Cafés oder Kiosk wirde die Anziehungskraft zusatz-
lich erhéhen und eine Nutzung Uber einen umfangreichen Zeitraum des Jahres zulassen.

Das Abricken der Haltestellen in den StralRenraum der Karlsruher Strafde bringt dieser Zone
eine zusatzliche Belebung. Vor allem der nérdliche Abschnitt, der nicht die Vielzahl von klei-
nen Laden aufweist, sondern sich mit mehr oder weniger monotonen Schaufensterflachen
darstellt, profitiert hiervon. Die Erreichbarkeit der Haltestellen aus den westlichen Quartieren
ist beinahe in gleicher Qualitat gegeben.
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