halltechnisch

Anlage 4 zur DS: 0204/2005/BV
A 4-A

ion hten

zu dem Neubau einer ALDI-Filiale mit Parkflachen und Werbe-

anlagen in 69118 Heidelberg-Ziegelhausen

Bauherr und Auftraggeber:
ALDI GmbH & Co. KG

Karlsruher StralRe 2
68775 Ketsch

Planer

Betriebsgelande:

Ingenieur- und Planungsbiro
Dipl.-Ing. (FH) Claus Finzel
Alte Kasernenstralle 1
97082 Wiirzburg

Bearbeiter:
Dipl.-Ing. Ch. Malo
Dipl.-Ing. J. Wille

Bebauungsplan:
Planungsbiro PISKE
Stadtplaner

In der MOdrschgewanne 34
67065 Ludwigshafen



UNTERSUCHUNGSBERICHT 04.1104

INHALTSVERZEICHNIS

3.1
3.2
3.3

ol ol ol ol oo
AW N R R R R

I A B I B
o O O o A WDN PP

Aufgabenstellung
Ortliche Situation

Beurteilungsgrundlagen
Planungsunterlagen

Normen, Richtlinien und behdrdliche Vorschriften

Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerte, Immissions-

grenzwerte, schalltechnische Orientierungswerte

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissions-
berechnung

ALDI-Filiale

Parkieren Kunden-PKW

Warenandienung LKW

Maschinentechnische Einrichtungen
StralRenverkehr

Schienenverkehr

Schiffsverkehr

Immissionsberechnung

Gewerbelarm

StraBenverkehrslarm
Schienenverkehrslarm

Verkehrslarm Neckar-Schifffahrt
Verkehrslarm Summe Strale - Schiene
Gesamtimmission

MalBnahmen zum Schutz gegen AulRenlarm

Prognoseergebnisse Schallschutz gegen AuRenlarm

Beurteilung der Rechenergebnisse
Gerauscheinwirkungen ALDI-Filiale
Gerauscheinwirkungen Verkehrslarm Strafl3e und

Schiene

Zusammenfassung

Seite 2 v. 75

31.01.2005

Seite

11
11
12
13
15
17
18
18

20
22
24
26
28
28
31
31
33

35
35

36

39



Seite 3 v. 75
UNTERSUCHUNGSBERICHT 04.1104

31.01.2005

Aufgabenstellung

Die Firma ALDI GmbH & Co. KG beabsichtigt, in Heidelberg-
Ziegelhausen auf dem friher gewerblich genutzten Grundstick der
ehemaligen Schokoladenfabrik Haaf, ein Einzelhandelsgeschéaft zu

errichten.

In direkter Nachbarschaft des Bauvorhabens befinden sich drei
Wohnhauser. Fir diese Gebaude mit schutzbedlrftigen Raumen
sind die von dem Einzelhandelsgeschéaft ausgehenden Gerdusche
zu berechnen und nach den Vorgaben der TAL&rm zu beurteilen.
Dabei sind neben den Fahr- und Parkiergerduschen der Kunden-
PKW, die LKW-Andienung und die Gerausche der maschinentechni-

schen Einrichtungen zu prognostizieren.

Im Rahmen des fur den Marktneubau erforderlichen, vorhabenbezo-
genen Bebauungsplanes fordert die Stadt Heidelberg, dass zusatz-
lich auch die durch den Verkehrslarm hervorgerufenen Vorbe-

lastungen durch

die L 534, Kleingeminder Stral3e,
die B 37 auf der gegeniiberliegenden Neckarseite,
die dort verlaufende Bahnlinie Heidelberg-Neckargemund und

den Schiffsverkehr

ermittelt werden soll.

Diese Vorgaben werden in dem nachfolgenden Gutachten bertck-

sichtigt.
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Ortliche Situation

Das Gelande, auf dem die ALDI-Filiale errichtet werden soll, liegt
auf der rechten Neckarseite, neckaraufwérts vor den ehemaligen
Gebauden der Schokoladenfabrik Haaf. Die PKW-Stellplatze und
das Marktgebaude liegen parallel zur L 534. Die Zufahrt zu den
Stellplatzen erfolgt direkt von der L 534, der Kleingemunder Stralle
aus. Das Marktgebdude schlie3t nordlich an die Kundenparkplatze
an. Vorgesehen sind 102 PKW-Stellplatze. Die Netto-Verkaufs-
flache betragt 950 m2.

Das natiurliche Geldnde fallt von der Kleingeminder Stralle, Niveau
+ 118 m, zum Neckar hin ab. Das Niveau des Neckars bei Normal-
stau betragt 107,87 m. Das Marktgelande wird aufgefillt auf ein
Niveau von + 117,15 m OKFFB.

Das Marktgelande hat eine Nord-Sud-Ausdehnung von 143 m und
eine Ost-West-Ausdehnung von 37 m. Das aufgefillte Gelande wird
zum Neckar hin mit einer Gabionenwand abgestiutzt. Der Abstand
der westlichen Grundsticksgrenze zum Neckar betragt etwa 50 bis
60 m.

Die B 37 auf der linken Neckarseite hat eine Entfernung zu der
Parkplatzflache von etwa 200 m. Auf der linken Neckarseite befin-
det sich auch die Fahrrinne der Schiffe. Auf die B 37 folgt weiter im
Westen auf einem Damm die Bahnstrecke 4110 Heidelberg-

Neckargemiind der Deutschen Bahn AG.

Die Anlage 1, Anhang A zeigt eine Ubersicht Uber das Betriebsge-
lAnde sowie die umgebenden Verkehrswege StrafRe, Schiene,

Wasser.
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In dem Lageplan in Anlage 2, Anhang A ist das Betriebsgelande
der ALDI-Filiale mit der Zufahrt von der Kleingeminder Stral3e aus,
den PKW-Stellplatzen und dem Marktgebdude mit der Andienung
dargestellt.

In der Anlage 3, Anhang A sind zwei Gelandeschnitte rechtwinklig

zur L 534 zusammengefasst und zwar

Schnitt B - B im Bereich der Andienung und
Schnitt F - F im Bereich der Ein- und Ausfahrt.

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zu-

grunde:

Anfrageschreiben des Planungsbiros PISKE vom 26.11.2004, mit

der Beschreibung des Leistungsumfanges des Gutachtens

Verkehrstechnische Stellungnahme zum Neubau einer ALDI-
Filiale in Heidelberg-Ziegelhausen vom April 2004, Planungsbiro
PISKE

Vorentwirfe 17 b und 19 mit Lageplan und Schnitte vom 09. und

22.11.2004, Ingenieur- und Planungsbiro Finzel, Wirzburg

Angaben zu den Verkehrsmengen L 534 Kleingeminder Stral3e
und B 37, Stadt Heidelberg Verkehrsamt, Frau Janido, vom
16.12.2004 und Frau Lippmann, Regierungsprasidium Karlsruhe,
Dienstsitz Heidelberg, vom 26.01.2005
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Angaben zu dem Zugverkehr auf der Strecke 4110 Heidelberg-

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Neckargemiind, Deutsche Bahn AG, Bahn-Umweltzentrum, Karls-

ruhe vom 21.12.2004, Anlage 4, Anhang A

Ortsbesichtigung am 06.12.2004

Messung der Gerdauschemissionen und -immissionen des Schiffs-
verkehrs am 26.01.2005

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Be-

urt

[1]

[2]

[3]

[4]

eilung zugrunde:

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002 (BGBL. I, S. 3820)

zuletzt geandert am 08. Juli 2004
(BGBL. I, S. 1578, 1590)

DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Be-

rechnungsverfahren Juli 2002, schalltech-

nische Orientierungswerte fir die stadte-

bauliche Planung, Mai 1987

16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfih-

rung des Bundes-Immissionsschutzge-

setzes (Verkehrslarmschutzverordnung)
vom 24. Juni 1990 (BGBL. I, S. 1036)

TALarm Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift

zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TAL4rm) vom 26. August 1998
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[5] Auslegungshinweise zur Technischen
Anleitung zum Schutz gegen LAdrm vom
26.08.1998 - TALarm - fur Baden-Wirt-
temberg, Ministerium fir Umwelt und
Verkehr Baden-Wiirttemberg,
Stand Juni 1999

[6] Larmkongress 2000 TALArm 98
Auslegung und Anwendung in Baden-
Wiirttemberg
Vortrag Dr.-Ing. N. Kunz, Ministerium fur

Umwelt und Verkehr Baden-Wirttemberg

[7] Parkplatz-
larmstudie Untersuchung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohdfen und Omnibus-
bahnhofen sowie von Parkhausern und
Tiefgaragen. Schriftenreihe Bayerisches
Landesamt fur Umweltschutz, Heft 89,
4. Auflage, Ausgabe 2003

[8] RLS-90 Richtlinie flur den Larmschutz an Strallen,
Ausgabe 1990

[9] Technischer Bericht zur Untersu-
chung der LKW- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Hessische Landes-
anstalt fiur Umwelt, Heft 192

[10] Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immissionen von Schienenwegen,
Ausgabe 1990
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[11] DIN EN ISO 2922

[12] DIN 45642

[13] VDI 2714

[14] VDI 2720

[15] DIN ISO 9613-2

[16] ZTV-Lsw 88

[17] DIN 4109

[18] BauNVO

31.01.2005

Akustik - Messung des von Wasserfahr-
zeugen auf Binnengewassern und in
Héafen abgestrahlten Luftschalls,

Marz 2001

Messung von Verkehrsgerauschen,
Juni 2004

Schallausbreitung im Freien.
Januar 1988

Schallschutz durch Abschirmung im
Freien, Blatt 1, Marz 1997

Akustik-Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemei-

nes Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Zusatzliche Technische Vorschriften und
Richtlinien far die Ausfihrung von Larm-
schutzwanden an Stral3en;

Der Bundesminister fur Verkehr,
Ausgabe 1988

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen
und Nachweise Ausgabe 1989, baurecht-
lich eingefuhrt in Baden-Wiirttemberg mit

der Bekanntmachung vom 16.11.1990

Verordnung uber die bauliche Nutzung der
Grundstucke in der Fassung vom
22. Januar 1990 (BGBL. I, Seite 127),
zuletzt geandert am 22. April 1993
(BGBL. I, S. 466)
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Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerte, Immissionsgrenz-

werte, schalltechnische Orientierungswerte

Abhangig von den zu betrachteten Larmquellen gelten fir die Be-
rechnungen und Beurteilungen folgende Regelwerke, wobei fur die
ALDI-Filiale allein die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen

der TALa&rm greifen:

- Gewerbeldrm
e Einwirkung der Gerausche der ALDI-Filiale auf die bestehende

benachbarte Wohnbebauung. Beurteilung nach TALarm [4]

- StralRenverkehrslarm
e Einwirkung der bestehenden Stralen auf die benachbarte
Wohnbebauung, Beurteilung nach den schalltechnischen Ori-
entierungswerten der DIN 18005 [2], Schallschutz im Stadte-

bau

e Einwirkung durch Bau oder wesentliche Anderungen von
StralRen auf bestehende oder geplante Gebaude, Immissions-

grenzwerte nach 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung

[3]

Dieses Regelwerk ist hier nicht relevant, da die zusatzliche
Verkehrsbelastung durch die ALDI-Filiale zu keiner Pegelerho-
hung der Verkehrslarms von 3 dB(A) und mehr fahrt. Dies
wirde erst zutreffen, wenn sich das vorhandene Verkehrsauf-

kommen durch die geplante Bebauung verdoppelt.

Unabhéngig davon werden die Verkehrslarmimmissionen der
L 534 und der B 37 auf die Wohngeb&ude in der Nachbarschaft
der geplanten ALDI-Filiale berechnet und nach der DIN 18005
und der 16. BImSchV beurteilt.
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- Schienenverkehrslarm
e Die Berechnung der Larmeinwirkung erfolgt hier nach der
Schall 03 der Deutschen Bahn AG, wobei der Schienenverkehr
gegenlber dem StraBRenverkehr mit einem sog. Schienenbonus

von 5 dB bertcksichtigt wird.

- Schiffslarm
e Hier erfolgt die Messung der Gerauschemissionen auf
Binnengewéassern nach der DIN EN 2922 [11] bzw. der
DIN 45642 [12]. Der Beurteilungspegel des Schifflarms wird
den Ubrigen Verkehrsgerauschen zugeordnet - hier StraRe und

Schiene.
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Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsberechnung

ALDI-Filiale

Bei der Immissionsprognose wird von folgenden Vorgaben und An-

nahmen ausgegangen:

- Eine LKW-Anlieferung in der Ruhezeit von 06.00 bis 07.00 Uhr

Aus- und Einladen von bis zu 20 Paletten

- Zwei LKW-Anlieferungen wéahrend der Ladendffnungszeit von
08.00 bis 20.00 Uhr
Aus- und Einladen von bis zu 20 Paletten je LKW

- Be- und Entluftungsanlagen auf dem Dach, Annahme Schall-

leistungspegel je Lufter Lya < 70 dB(A), 2 Liufter

- Luftgekthlter Kondensator Kalteanlage im Bereich Andienungs-

rampe Schallleistungspegel Lya < 75 dB(A)
Papierpresscontainer neben Andienungsrampe
- Verkaufsflache 950 m?2

PKW-Bewegungen Kunden bei Discounter nach Parkplatzlarm-
studie
N = 1,32 Bew./10 m2 Netto-Verkaufsflache
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Parkieren Kunden-PKW

Die Schallemissionen der parkenden PKW wird nach den Vorgaben
des Abschnittes 8.2.2 der Parkplatzlarmstudie [7] berechnet und

zwar als sog. ,getrenntes Verfahren®.
Die Parkplatze werden dabei als Flachenschallquellen betrachtet.
Fur die Berechnung wird die Gesamtflache der Parkplatze in hinrei-

chend kleine Teilflachen aufgeteilt.

Die Immissionsberechnung basiert auf folgenden Vorgaben:

Ly = Luwo+ Kpa+ K +10IgN - -n-10Ig S/1 m2dB(A)

L, = Flachenbezogener Schallleistungspegel

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel fir eine Bew./h

Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart

K, = Taktmaximalzuschlag fir Parkplatzart

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen pro Einheit und Stunde)

n = BezugsgroRe der Bewegung

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes

mit:

Kea = 5 dB(A) (Tabelle 31 [7], Zuschlag fur Parkplatzart

K, = 8 dB(A) (Tabelle 3 [7], Zuschlag fur Taktmaximalpegel-
verfahren)

Zuschlage fur ebene Parkplatzflache, z. B. Pflaster.

Die Fahrtwege der PKW werden nach den Angaben der RLS 90 be-

rechnet.
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4.1.2 Warenandienung LKW

Nach Angabe des spateren Betreibers finden Anlieferungen des
Marktes mit LKW nur im Tagzeitraum nach 06.00 Uhr statt. Vor-
gesehen sind 3 LKW-Anlieferungen pro Tag, wobei 1 Anlieferung in
der Ruhezeit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr und 2 Anlieferungen
aulBerhalb der Ruhezeit wahrend der Ladendffnungszeit vorgese-

hen sind.

Die Berechnung erfolgt hier mit 2 EinflussgréfRen:

a) Fahrgerdusche LKW nach dem Technischen Bericht Heft 192 [9],

Anfahrt rickwéarts an die Rampe

b) Parken an der Rampe Ent- und Beladegerdusche nach dem
Technischen Bericht Heft 192 [9].

Der Fahrweg der LKW st in dem digitalisierten Lageplan der

Anlage 5, Anhang A gekennzeichnet.

Der Berechnung werden fur die LKW-Andienung folgende Teil-

schallquellen zugrunde gelegt:

Andienung LKW (Fahren)

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [9]
L'w =75 dB(A) /10m

Angenommene Fahrtstrecke auf dem Parkplatzgeldnde ca. 175,0 m.

Rangieren LKW

Fahren des LKW rickwarts an die Laderampe nach [9].



Seite 14 v. 75

UNTERSUCHUNGSBERICHT 04.1104

31.01.2005

Halten und Starten LKW an Rampe

Fur die Halte- und Startgerausche der LKW an der Laderampe

werden die

Schallleistungspegel

Tabelle 1 in Ansatz gebracht.

Tabelle 1:

deren Dauer nach [9]

und

Zeitintervalle

nach

Halte- und Startgerdusche der anliefernden LKW und

Lwa [dB(A)] Dauer [sec]
Betriebsbremse 110 5
Tldrenschlagen 100 2 x5
Anlassen 100 10
Leerlauf 94 2 x 60

Entladen und Beladen LKW mit Palettenhubwagen

Die Be- und Entladegerausche der LKW an der Rampe werden
als vertikale Flachenschallquellen am Ende der Laderampe be-
racksichtigt.

Es wird davon ausgegangen, dass im Tagzeitraum pro LKW
20 Paletten mit einem Handhubwagen aus dem LKW aus- bzw.

eingeladen werden.

Das Uberfahren der Innenrampe mit einem Palettenhubwagen
wird fiar das einzelne Ereignis gemall [9] mit einem Schall-
leistungspegel von Lwa,+n = 80 dB(A) berlcksichtigt. Aufgrund
der eingehausten Innenrampe und der vorgesehenen Torabdich-
tung kann eine Schallpegelminderung von 10 bis 15 dB(A) gegen-
uber diesem Wert bericksichtigt werden. Bei der nachfolgend
durchgefihrten Prognoserechnung wird eine Minderung von

10 dB angenommen.
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Die Rollgerdusche innerhalb des LKW werden je Palettenhub-
wagen nach [9] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von

Lwa,in = 75,0 dB(A)

berechnet.

Dieses Gerausch kann gegenlUber den Ubrigen Schallquellen in

diesem Bereich vernachlassigt werden.

Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen betrachtet:

a) Luftgekiihlter Kondensator fiir Kidlteanlage

Aufstellung seitlich an der Rampenuberdachung. Standardaus-

fihrung

Schallleistungspegel Lwa =75 dB(A)

b) Lufter auf dem Dach

Aufstellung von 2 Entwarmungslifter auf dem Dach des

Marktgeb&udes

Schallleistungspegel je Lufter Lwa £ 70 dB(A)
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c) Papierpresscontainer

Die technischen Daten fur den zu berlUcksichtigenden Papier-

Presscontainer kénnen Herstellerangaben entnommen werden.

Aufstellung It. Lageplan seitlich neben Andienungsrampe
Hersteller z. B. Kampwerth Umwelttechnik, Typ SP.
Aus Messungen der Berufsgenossenschaft:

Messabstand 1 m, Mikrofonhéhe 1,7 m:

Dauerlauf Laeqg = 62 dB(A)
Dauerlauf mit Verdichter

von Plastikfolie Laeqg = 63 dB(A)
Pressenanlauf (Start) Laeq = 66 dB(A)

Mit diesen Daten wurden folgende Schallleistungspegel berech-

net:
Anlauf Lwa = 83,0 dB(A)
Betrieb Lwa = 80,0 dB(A)

Der Schallleistungspegel ,Betrieb® wird mit 2 Stunden und der
Schallleistungspegel ,Anlauf mit einer halben Stunde ange-
nommen. Daraus berechnet sich, bezogen auf den Tagzeitraum

von 16 Stunden, der Beurteilungs-Schallleistungspegel zu

Lwar = 73,0 dB(A).
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StraBenverkehr

Fur die L 534, Kleingeminder StralRe gibt es ein Zahlergebnis aus
dem Jahr 1999 mit einem Wert von DTV = 12.684 Kfz/24 h bei
einem Anteil des Schwerverkehrs von tags 8 % und nachts 3 %. Bei
einer Hochrechnung auf das Jahr 2015 mit 1 % Verkehrssteigerung

pro Jahr ergeben sich folgende Verkehrszahlen:

DTV = 14.873 Kfz/24 h

Der Anteil des Schwerverkehrs wird als konstant angenommen.

Die Umrechnung auf den stindlichen Tag- und Nachtverkehr erfolgt
nach RLS-90, Tabelle 3 wie folgt:

Tagverkehr M, = 0,06 - DTV
M, = 892 Kfz/h
p: =8 %
Nachtverkehr M, = 0,008 - DTV
M, = 119 Kfz/h
Pn =3 %

Fur die Bundesstrale B 37 auf der Westseite des Neckars ergeben

sich folgende Daten.

Zahlergebnis 2000 Gesamtverkehr 16.690 Kfz/24h
Guterverkehr 1.450 Kfz/24h

Eine Aufteilung des Gilterverkehrs auf den Tag- und Nachtzeitraum
liegt nicht vor. Hier wird in Anlehnung an die RLS-90 der Guterver-
kehrsanteil am Tage und in der Nacht mit dem gleichen Prozentsatz

angenommen.
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Damit ergeben sich folgende Verkehrsdaten fir das Prognose-
jahr 2015:

DTV = 19.377 Kfz/h

Tagverkehr M =0,06- DTV
M = 1.163 Kfz/h
p. =8,7%

Nachtverkehr M, =0,011 - -DTV
M, =213 Kfz/h
pn =8,7 %

Schienenverkehr

Hier liegt eine detaillierte Auskunft des Bahn-Umwelt-Zentrums
Karlsruhe der Deutschen Bahn AG vom 21.12.2004 vor. Dieses
Schreiben wird als Anlage 4, Anhang A diesem Gutachten beige-

fagt.

Schiffsverkehr

Seitens des Wasser- und Schifffahrtsamtes Heidelberg wurden zum
Schiffsverkehr im Bereich der Schleuse Heidelberg-Schlierbach fol-

gende Angaben gemacht:

Frachter 9.306 Schiffe/Jahr
Personenschiffe 2.600 Schiffe/Jahr

Am 26.01.2005 wurde versucht, die Gerauschimmissionen des
Schiffsverkehrs an dem vom Verkehrslarm der L 534 abgeschirmten
Saumpfad auf der rechten Neckarseite zu messen. Die Messergeb-

nisse sind im Anhang B, Anlage 1 bis 4 dokumentiert.
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Anlage 1:
(Messung 1)

Anlage 2:

(Messung 2)

Anlage 3:
(Messung 3)

Anlage 4:
(Messung 4)

31.01.2005
Kalibrierung Messgerat
Soll 1000 Hz Lteq = 114,0 dB
Ist 1000 Hz Lieq = 114,0 dB
Verkehrslarmeinwirkung B 37
ohne Schiffsverkehr Laeq = 57,1 dB(A)
Verkehrslarmeinwirkung B 37
mit Frachtschiff Laeq = 56,5 dB(A)
wie Messung 2 Laeq = 56,4 dB(A)

Erganzt werden die Messungen auf der rechten Neckarseite durch

Messungen

im Nahbereich der Schleuse Neckargemind auf der

linken Neckarseite, Abstand zur Schleusenmitte ca. 7,5 m.

Anlage 5:
(Messung 5)

Anlage 6:
(Messung 6)

Verkehrslarm Frachtschiff
Einfahrt
bestimmend
Vorschiff

in Schleuse. Pegel-
Querstromruder

66,9 dB(A)

I—Aeq

Verkehrslarm Frachtschiff
Ausfahrt aus Schleuse. Quer-
64,8 dB(A)

ruder vorn und Hauptmotor Laeq

Eine Bewertung des Schiffslarms bei ca. 26 Frachtschiffen und in

den Sommermonaten von etwa 14 Passagierschiffen am Tag wirde

bei einer angenommenen Teilimmission, abgeleitet aus den Mes-

sungen Anlage 5 und Anlage 6, Anhang B von maximal 50 dB(A)

bei einer zweiminlitigen Einwirkzeit zu einem Beurteilungspegel von
rd. 39 dB(A) fuhren. Dieser Wert liegt mehr als 15 dB(A) unter dem

StralRenverkehrslarm, so dass nachfolgend auf eine Bewertung des

Schiffslarms verzichtet wird.
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Immissionsberechnung

Die Immissionsberechnung wird mit der Software Cadna/A der
Datakustik GmbH Minchen durchgefuhrt. Cadnal/A ist ein speziell
entwickeltes Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung

von Larmimmissionen im Freien.

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die
Schallausbreitung beeinflussen, werden in das digitalisierte Ge-
lAndemodell in HOhe und Ausdehnung eingefigt. Dabei wird die
Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und mit

Abschirmungen berechnet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnungen nach den Vorgaben
des Abschnitts 4 dieses Gutachtens werden nachfolgend zusam-
mengefasst und nach den Anforderungen der TAL&rm [4], der
DIN 18005 [2] bzw. der 16. BImSchV [3] sowie der DIN 4109 [17]
beurteilt. Zu untersuchen ist sowohl der Tagzeitraum als auch die

Nachtzeit.

Die Immissionsorte fur die die Gewerbe- und Verkehrslarmimmissio-
nen prognostiziert werden, kénnen dem digitalisierten Lageplan in

Anlage 5, Anhang A entnommen werden.
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Fir die Einwirkung des Gewerbelarms werden folgende Immissions-

orte gewahlt:

Wohnhauser auf der rechten Neckarseite
Kleingemunder Stralle 72/11
Kleingemunder StraRe 72/12, 72/13
Kleingemunder Stral3e 74

Kleingemunder StraRe 84 und 86
Kleingemunder Straf3e 111 und 113

Wohnhauser auf der linken Neckarseite
Am Grunen Hag 24, 30, 36, 46
Schlierbacher LandstraRe 190 und 198

Die schalltechnisch mafigebende Schutzwirdigkeit der Immissionsorte
ergibt sich gemal TA Larm sowie der DIN 18005 aus den Gebietsfest-
setzungen in Bebauungsplanen. Wenn solche nicht vorhanden sind, ergibt

sich die Schutzwirdigkeit aus der Charakteristik des Gebietes.

Fur die definierten Immissionsorte bestehen keine Bebauungsplane. Die
Einstufung der Immissionsorte in die Gebietskategorien der BauNVO erfolgt
daher auf Grundlage der 6rtlichen Gegebenheiten und der beabsichtigten
Festsetzungen im Bebauungsplan. Die vorhandenen Wohngebaude
Kleingemiinder Stral3e 72/11, 72/12 72/13, 111 und 113 nérdlich bzw. 6stlich
des Planungsgebiets sowie auf der linken Neckarseite werden hinsichtlich
ihrer Schutzwirdigkeit entsprechend eines Allgemeinen Wohngebietes
bewertet. Die Dbeiden Gebdude sudlich des Planungsgebietes
(Kleingemiinder Straf3e 84 und 86)werden zwar ebenfalls als Wohngebaude
genutzt, kdnnen jedoch aufgrund ihrer Lage im Auf3enbereich nach 835 BGB
nur eine Schutzwirdigkeit entsprechend der eines Mischgebiets bean-
spruchen. Fir das Gebaude Kleingemiinder StraRe 74 ist eine Festsetzung
als Mischgebiet vorgesehen, so dass auch hier eine Schutzwirdigkeit

entsprechend eines Mischgebietes zugrunde zu legen ist.
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Gewerbeldrm

Mit den Vorgaben des Abschnittes 4.1 dieses Gutachtens wurden
folgende Beurteilungspegel L, berechnet, die in der nachfolgenden

Tabelle 2 aufgelistet sind.

Tabelle 2: Beurteilungspegel an den gewahlten Immissionsorten
Gewerbeldarm ALDI-Filiale

Vergleich mit den Immissionsrichtwerten der TAL&rm

Bezeichnung ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet |Larmart
[dB(A)][[dB(A)]|[dB(A)] [dB(A)]
72/11 EG 10 40,6 22,0 55 40 WA |Gewerbe
72/11 1.0G 10 41,1 23,4 55 40 WA |Gewerbe
72/11 2.0G 10 41,8 24,8 55 40 WA |Gewerbe
72/12-72/13 EG 10 34,9 27,4 55 40 WA |Gewerbe
72/12-72/13 1.0G]| 10 36,2 28,2 55 40 WA |Gewerbe
72/12-72/13 2.0G| 10 39,9 29,6 55 40 WA |Gewerbe
74 EG 10 47,4 41,2 60 45 MI Gewerbe
74 1.0G 10 48,1 41,2 60 45 MI Gewerbe
74 2.0G 10 49,2 41,2 60 45 MI Gewerbe
84 EG 10 57,1 22,2 60 45 |AulBRenb.|Gewerbe
84 1.0G 10 57,4 22,5 60 45 |AuBBenb./Gewerbe
86 EG 10 51,9 22,9 60 45 |AuRenb./Gewerbe
86 1.0G 10 52,7 23,2 60 45 JAulBRenb.|Gewerbe
111 EG 10 35,5 24,8 55 40 WA |Gewerbe
111 1.0G 10 38,8 26,0 55 40 WA |Gewerbe
111 2.0G 10 39,8 28,9 55 40 WA |Gewerbe
113 EG 10 36,9 25,9 55 40 WA |[Gewerbe
113 1.0G 10 39,8 27,3 55 40 WA |Gewerbe
113 2.0G 10 40,8 30,3 55 40 WA |Gewerbe

Fortsetzung Tabelle 2 siehe Seite 23.
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Fortsetzung Tabelle 2
Bezeichnung ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht |Gebiet|Larmart

[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)] [dB(A)]

24 EG 10 37,9 19,3 55 40 WA |Gewerbe
24 1.0G 10 38,1 19,6 55 40 WA |Gewerbe
24 2.0G 10 38,2 19,7 55 40 WA |Gewerbe
30 EG 10 39,1 20,6 55 40 WA |Gewerbe
30 1.0G 10 39,2 20,8 55 40 WA |Gewerbe
30 2.0G 10 39,4 21,1 55 40 WA |Gewerbe
36 EG 10 40,1 21,6 55 40 WA |Gewerbe
36 1.0G 10 40,3 21,9 55 40 WA |Gewerbe
36 2.0G 10 40,5 22,1 55 40 WA |Gewerbe
46 EG 10 41,1 22,5 55 40 WA |Gewerbe
46 1.0G 10 41,3 22,8 55 40 WA |Gewerbe
46 2.0G 10 41,5 23,0 55 40 WA |Gewerbe
190 EG 10 41,3 23,1 55 40 WA |Gewerbe
190 1.0G 10 41,5 23,4 55 40 WA |Gewerbe
190 2.0G 10 41,7 23,6 55 40 WA |Gewerbe
198 EG 10 39,8 20,6 55 40 WA |Gewerbe
198 1.0G 10 40,0 20,8 55 40 WA |Gewerbe
198 2.0G 10 40,2 21,0 55 40 WA |Gewerbe

Die flachenhafte Schallausbreitung der Betriebsgerausche des
ALDI-Marktes zeigen die Rasterlarmkarten in Anlage 6 a und 6 b,

Anhang A fir den Tag- und Nachzeitraum.

Der Spitzenpegel im Bereich der Andienung - Betriesbremse LKW
Schallleistungspegel Lya = 110 dB(A) - erreicht am nachstgelege-
nen Immissionsort Kleingeminder Stralle 74, 2. OG einen Wert von
62 dB(A). Bezogen auf den Parkplatz wird nach der Parkplatzlarm-
studie der maximale Schallleistungspegel mit Ly = 74 dB(A) bei
dem SchlieBen des Kofferraumdeckels erreicht. Dies fuhrt an dem
Wohnhaus Kleingeminder Strale 84, 1. OG zu einem Spitzenpegel
von 71 dB(A).
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StraBenverkehrslarm

Mit den vorgegebenen Verkehrsmengen, Prognosejahr 2015,
Landesstrafle L 534 und BundesstraRe B 37, ergeben sich die Beur-
teilungspegel L, in Tabelle 3.

Tabelle 3: Beurteilungspegel an den gewéhlten Immissionsorten
StraBenverkehrslarm L 534 und B 37

Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der

16. BImSchV
Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart
Larmar
Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet t
[dB(A)][[dB(A)] [[dB(A)]| [dB(A)]
72/11 EG 10| 57,9 49,6 59 49 WA StralRe
72/11 1.0G IO | 58,4 50,0 59 49 WA StralRe
72/11 2.0G 10 | 59,2 50,7 59 49 WA StralRe
72/12-72/13 EG I0 | 58,8 49,2 59 49 WA StralRe
72/12-72/13 1.0G| 10 | 59,8 50,1 59 49 WA StralRe
72/12-72/13 2.0G| 10 | 60,7 51,0 59 49 WA StralRe
74 EG 10| 56,5 48,6 64 54 MI StralRe
74 1.0G 10| 57,1 49,1 64 54 MI StralRe
74 2.0G I0 | 56,9 48,5 64 54 MI StralRe
84 EG 10| 67,4 56,6 64 54 AuBRenb.|StralRe
84 1.0G 10| 67,2 56,5 64 54 AulBenb.|StralRe
86 EG 10| 62,0 51,8 64 54 AuBenb.|StralRe
86 1.0G 10| 63,0 52,8 64 54 AuRenb.|StralRe
111 EG 10| 73,3 62,4 59 49 WA StralRe
111 1.0G 10| 71,8 60,9 59 49 WA StralRe
111 2.0G I0| 70,8 60,0 59 49 WA StralRe
113 EG 10| 73,3 62,3 59 49 WA StralRe
113 1.0G 10| 71,6 60,7 59 49 WA StralRe
113 2.0G I0| 70,4 59,6 59 49 WA StralRe

Fortsetzung Tabelle 3 siehe Seite 25.
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Fortsetzung Tabelle 3
Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht |Gebiet|Larmart

[dB(A)][dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)]

24 EG 10 66,1 58,7 59 49 WA | StraBe
24 1.0G 10 67,2 59,8 59 49 WA | StraRe
24 2.0G 10 67,5 60,1 59 49 WA | StraBe
30 EG 10 65,8 58,3 59 49 WA | StraBe
30 1.0G 10 66,9 59,5 59 49 WA | StraRe
30 2.0G 10 67,3 59,8 59 49 WA | StraBe
36 EG 10 65,9 58,5 59 49 WA | StraBe
36 1.0G 10 67,0 59,6 59 49 WA | StraRe
36 2.0G 10 67,4 59,9 59 49 WA | StraBe
46 EG 10 66,1 58,6 59 49 WA | StraBe
46 1.0G 10 67,1 59,7 59 49 WA | StraRe
46 2.0G 10 67,4 60,0 59 49 WA | StraBe
190 EG 10 67,5 60,1 59 49 WA | StraBe
190 1.0G 10 68,3 60,9 59 49 WA | StraRe
190 2.0G 10 68,4 61,0 59 49 WA | StraBe
198 EG 10 70,8 63,4 59 49 WA | StraBe
198 1.0G 10 70,7 63,3 59 49 WA | StraRe
198 2.0G 10 70,5 63,1 59 49 WA | StraBe
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Schienenverkehrslarm

Die Rechenergebnisse fur die Gerduschemissionen der Bahnstrecke

Heidelberg-Neckargemind zeigt die Tabelle 4.

Tabelle 4: Beurteilung Schienenverkehrslarm an den gewéahlten
Immissionsorten
Schienenverkehrslarm Strecke Heidelberg-
Neckargemiind

Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der

16. BImSchV

Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet |[Larmart

[dB(A)]|[dB(A)][dB(A)] [dB(A)]

72/11 EG 10 49,7 36,9 59 49 WA |Schiene
72/11 1.0G 10 50,0 37,2 59 49 WA |Schiene
72/11 2.0G 10 50,7 37,9 59 49 WA |Schiene
72/12-72/13 EG 10 48,2 35,4 59 49 WA |Schiene
72/12-72/13 1.0G| IO 48,4 35,7 59 49 WA |Schiene
72/12-72/13 2.0G| IO 49,4 36,6 59 49 WA |Schiene
74 EG 10 49,9 37,1 64 54 Ml Schiene
74 1.0G 10 50,1 37,3 64 54 Ml Schiene
74 2.0G 10 48,9 36,1 64 54 Ml Schiene
84 EG 10 45,5 32,7 64 54 |AuBenb.|Schiene
84 1.0G 10 46,4 33,7 64 54 |AuBenb.|Schiene
86 EG 10 47,5 34,7 64 54 |AuBenb.|Schiene
86 1.0G 10 49,7 36,9 64 54 |AuBenb.|Schiene
111 EG 10 46,7 33,9 59 49 WA |Schiene
111 1.0G 10 48,6 35,8 59 49 WA |Schiene
111 2.0G 10 49,0 36,2 59 49 WA |Schiene
113 EG 10 48,4 35,6 59 49 WA |Schiene
113 1.0G 10 49,5 36,7 59 49 WA |Schiene
113 2.0G 10 49,1 36,3 59 49 WA |Schiene

Fortsetzung Tabelle 4 siehe Seite 27.
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Fortsetzung Tabelle 4
Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht |Gebiet|Larmart

[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)] [dB(A)]

24 EG 10 36,8 24,0 59 49 WA |Schiene
24 1.0G 10 39,2 26,4 59 49 WA |Schiene
24 2.0G 10 45,1 32,3 59 49 WA |Schiene
30 EG 10 36,9 24,1 59 49 WA |Schiene
30 1.0G 10 39,3 26,5 59 49 WA |Schiene
30 2.0G 10 45,1 32,3 59 49 WA |[Schiene
36 EG 10 36,9 24,1 59 49 WA |[Schiene
36 1.0G 10 39,2 26,4 59 49 WA |[Schiene
36 2.0G 10 44,7 31,9 59 49 WA |Schiene
416 EG 10 37,0 24,2 59 49 WA |[Schiene
46 1.0G 10 39,4 26,6 59 49 WA |[Schiene
46 2.0G 10 45,1 32,4 59 49 WA |Schiene
190 EG 10 38,1 25,4 59 49 WA |Schiene
190 1.0G 10 40,6 27,8 59 49 WA |Schiene
190 2.0G 10 46,7 33,9 59 49 WA |[Schiene
198 EG 10 53,7 40,8 59 49 WA |Schiene
198 1.0G 10 55,5 42,7 59 49 WA |Schiene
198 2.0G 10 57,2 44,4 59 49 WA |Schiene
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Hierzu wurde bereits im Abschnitt 4.4 Stellung genommen, daher

eribrigte sich eine weitergehende Berechnung. Die Gerduschein-

wirkung durch den Schiffsverkehr ist, bezogen auf den Stral3enver-

kehrslarm, zu vernachlassigen.

Verkehrslarm Summe StraBe - Schiene

Zur

Beurteilung des gesamten Verkehrslarms werden nachfol-

gend die Teilimmissionen Stral3e aus Tabelle 3 und Schiene aus

Tabelle 4 zu einem Gesamtbeurteilungspegel zusammengefasst.

Tabelle 5:

an den gewahlten Immissionsorten
StraBenverkehr L 534 und B 37, Schienenverkehr

Strecke Heidelberg-Neckargemiind

Gesamtbeurteilung Verkehrslarm StraBe und Schiene

Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der

16. BImSchV

Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet |[Larmart

[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)] [dB(A)]

72/11 EG 10 58,5 49,8 59 49 WA |Verkehr
72/11 1.0G 10 59,0 50,2 59 49 WA |Verkehr
72/11 2.0G 10 59,8 51,0 59 49 WA |Verkehr
72/12-72/13 EG 10 59,1 49,4 59 49 WA |Verkehr
72/12-72/13 1.0G| IO 60,1 50,2 59 49 WA |Verkehr
72/12-72/13 2.0G| 10 61,1 51,2 59 49 WA |Verkehr
74 EG 10 57,4 48,9 64 54 Ml Verkehr
74 1.0G 10 57,9 49,3 64 54 Ml Verkehr
74 2.0G 10 57,5 48,8 64 54 Ml Verkehr
84 EG 10 67,4 56,6 64 54 |AuBenb.|Verkehr
84 1.0G 10 67,3 56,5 64 54 |AuBenb.|Verkehr
86 EG 10 62,2 51,9 64 54 |AuBenb.|Verkehr
86 1.0G 10 63,2 53,0 64 54 |AuBenb.|Verkehr

Fortsetzung Tabelle 5 siehe Seite 29.



UNTERSUCHUNGSBERICHT 04.1104

Seite 29 v. 75

31.01.2005

Fortsetzung Tabelle 5
Bezeichnung ID Pegel L, Grenzwert Nutzungsart

Tag Nacht | Tag Nacht |Gebiet|Larmart

[dB(A)]|[dB(A)][dB(A)]|[dB(A)]

111 EG 10 73,3 62,4 59 49 WA |Verkehr
111 1.0G 10 71,8 60,9 59 49 WA |Verkehr
111 2.0G 10 70,8 60,0 59 49 WA |Verkehr
113 EG 10 73,3 62,4 59 49 WA |Verkehr
113 1.0G 10 71,6 60,7 59 49 WA |Verkehr
113 2.0G 10 70,5 59,6 59 49 WA |Verkehr
24 EG 10 66,1 58,7 59 49 WA |Verkehr
24 1.0G 10 67,2 59,8 59 49 WA |Verkehr
24 2.0G 10 67,5 601 59 49 WA |Verkehr
30 EG 10 65,8 58,3 59 49 WA |Verkehr
30 1.0G 10 66,9 59,5 59 49 WA |Verkehr
30 2.0G 10 67,3 59,9 59 49 WA |Verkehr
36 EG 10 65,9 58,5 59 49 WA |Verkehr
36 1.0G 10 67,0 59,6 59 49 WA |Verkehr
36 2.0G 10 67,4 59,9 59 49 WA |Verkehr
46 EG 10 66,1 58,6 59 49 WA |Verkehr
46 1.0G 10 67,1 59,7 59 49 WA |Verkehr
46 2.0G 10 67,5 60,0 59 49 WA |Verkehr
190 EG 10 67,5 60,1 59 49 WA |Verkehr
190 1.0G 10 68,3 60,9 59 49 WA |Verkehr
190 2.0G 10 68,5 61,1 59 49 WA |Verkehr
198 EG 10 70,9 63,4 59 49 WA |Verkehr
198 1.0G 10 70,8 63,3 59 49 WA |Verkehr
198 2.0G 10 70,7 63,1 59 49 WA |Verkehr
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Tabelle 6: Gesamtbeurteilung Verkehrslarm Stralle und Schiene
an den gewdahlten Immissionsorten
StraBenverkehr L 534 und B 37, Schienenverkehr
Strecke Heidelberg-Neckargemiind
Vergleich mit den schalltechnischen Orientierungs-
werten der DIN 18005

Bezeichnung ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart
Tag Nacht | Tag Nacht | Gebiet |[Larmart
[dB(A)][[dB(A)][[dB(A)]|[dB(A)]
72/11 EG 10 58,5 49,8 55 40 WA |Verkehr
72/11 1.0G 10 59,0 50,2 55 40 WA |Verkehr
72/11 2.0G 10 59,8 51,0 55 40 WA |Verkehr
72/12-72/13 EG 10 59,1 49,4 55 40 WA |Verkehr
72/12-72/13 1.0G| IO 60,1 50,2 55 40 WA |Verkehr
72/12-72/13 2.0G| 10 61,1 51,2 55 40 WA |Verkehr
74 EG 10 57,4 48,9 60 45 Ml Verkehr
74 1.0G 10 57,9 49,3 60 45 Ml Verkehr
74 2.0G 10 57,5 48,8 60 45 Ml Verkehr
84 EG 10 67,4 56,6 60 45 |AuBBenb.|Verkehr
84 1.0G 10 67,3 56,5 60 45 |AuBenb.|Verkehr
86 EG 10 62,2 51,9 60 45 |AuBBenb.|Verkehr
86 1.0G 10 63,2 53,0 60 45 |AuBenb.|Verkehr
111 EG 10 73,3 62,4 55 40 WA |Verkehr
111 1.0G 10 71,8 60,9 55 40 WA |Verkehr
111 2.0G 10 70,8 60,0 55 40 WA |Verkehr
113 EG 10 73,3 62,4 55 40 WA |Verkehr
113 1.0G 10 71,6 60,7 55 40 WA |Verkehr
113 2.0G 10 70,5 59,6 55 40 WA |Verkehr
24 EG 10 66,1 58,7 55 40 WA |Verkehr
24 1.0G 10 67,2 59,8 55 40 WA |Verkehr
24 2.0G 10 67,5 601 55 40 WA |Verkehr
30 EG 10 65,8 58,3 55 40 WA |Verkehr
30 1.0G 10 66,9 59,5 55 40 WA |Verkehr
30 2.0G 10 67,3 59,9 55 40 WA |Verkehr
36 EG 10 65,9 58,5 55 40 WA |Verkehr
36 1.0G 10 67,0 59,6 55 40 WA |Verkehr
36 2.0G 10 67,4 59,9 55 40 WA |Verkehr
46 EG 10 66,1 58,6 55 40 WA |Verkehr
46 1.0G 10 67,1 59,7 55 40 WA |Verkehr
46 2.0G 10 67,5 60,0 55 40 WA |Verkehr
190 EG 10 67,5 60,1 55 40 WA |Verkehr
190 1.0G 10 68,3 60,9 55 40 WA |Verkehr
190 2.0G 10 68,5 61,1 55 40 WA |Verkehr
198 EG 10 70,9 63,4 55 40 WA |Verkehr
198 1.0G 10 70,8 63,3 55 40 WA |Verkehr
198 2.0G 10 70,7 63,1 55 40 WA |Verkehr
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Die flachenhafte Schallausbreitung der Summe aus StrafRen- und
Schienenverkehrslarm zeigen die Rasterlarmkarten in Anlage 7,
Anhang A:

Anlage 7 a, Anhang A: Tagzeitraum
Anlage 7 b, Anhang A: Nachtzeitraum

5.6 Gesamtimmission

5.6.1 MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenlarm

Die Einwirkung aus der Summe des Verkehrslarms und des Gewer-
beldarms auf die schutzbedirftigen Rdume, muss nach den Vorga-
ben der DIN 4109 [17] beurteilt werden. Hierflr ist der Maximalpe-
gel der fur den Tagzeitraum prognostizierten Beurteilungspegel
mafRgebend, der der Anlage 8, Anhang A fir die einzelne Fassade

der betrachteten Gebaude zu entnehmen ist.

Dabei wird aufgrund der mit dem Rechenprogramm Cadna/A be-
rechneten mafRgeblichen AuBenlarmpegel und der vorgegebenen
Nutzung des Raumes, das erforderliche, bewertete, resultierende
SchalldAmm-Mal3 der AuRenbauteile nach Tabelle 8, der DIN 4109

ermittelt.

Die bendttigten Flachen zur weiteren Berechnung missen aus den
Ansichten und Grundrissen ermittelt werden. Uber das Flachenver-
haltnis Wand und/oder Dach und Fenster zur Grundflache des
Raumes wird der Korrekturwert nach Tabelle 9, DIN 4109 und dann
das erforderliche, resultierende Schalldamm-MaR erf R’y ges des Au-
Benbauteils bestimmt. Fir Wohn- und Blrogebaude mit Ublicher
Raumhdhe von etwa 2,5 m und einer Raumtiefe von etwa 4,5 m und
mehr, darf ohne besonderen Nachweis ein Korrekturwert von - 2dB

berlcksichtigt werden.
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Das resultierende Schalldamm-MalR muss als Wert gemeinsam von

allen AulRenbauteilen quasi als Mittelwert erbracht werden.

Uber die Flachenanteile von AuBRenwand und/oder Dach und Fenster
sowie der bekannten Schalldamm-MaRe von Wand und/oder Dach,
lasst sich dann das erforderliche, bewertete Schalldamm-MaRR der

Fenster raumweise berechnen.

In der Tabelle 7 werden die Larmpegelbereiche und die zulédssigen,
maflgeblichen Aufllenldarmpegel sowie die sich daraus ergebenden

erforderlichen, resultierenden Schalldamm-MalRe dargestellt.

Tabelle 7: Anforderung an die Luftschallddmmung von
Aul3enbauteilen nach DIN 4109 [17]
Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
_MaB- I_-:_'.etten_- Au__fentha_lts Biiro-
Larm- |geblicher raume in raume in raume "
. Krankenanstalten |Wohnungen
Zeile pegel- AuBen- und
- - und und - -
bereich larm- . . . ahnliches
« Sanatorien dahnliches
pegel
erf. R'y s des AuBenbauteils
in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 [ 45 bis 60 35 30 30
3 11 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 V 71 bis 75 50 45 40

Y An AuRenbauteilen von R&aumen, bei denen der eindringende

AulRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgelbten Tatigkeiten

nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,

werden keine Anforderungen gestellt.
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Aufgrund dieser Tabelle kann der an einem Fassadenelement prog-
nostizierte Beurteilungspegel ein der Nutzung des Raumes ange-
passtes, erforderliches, resultierendes Schalldamm-Mal zugeordnet
werden. Dieser Wert darf nach den obigen Erlauterungen pauschal
um 2 dB reduziert werden und muss dann von der Fassadenkon-

struktion, einschlieRlich Fenster, als Mittelwert erbracht werden.

5.6.2 Prognoseergebnisse Schallschutz gegen AuBenlarm

Die Ausgangsdaten fur die Prognose der Immissionspegel an den
Fassaden des Gebdudes Kleingeminder StraBe 74 und des ge-
planten ALDI-Marktes sind dem Abschnitt 4 dieses Gutachtens zu
entnehmen. Die Werte des maligeblichen AuBenlarmpegels sind fur
jedes Geschoss an repréasentativen Fassadenelementen prognosti-
ziert worden. Die maRRgeblichen AulRenlarmpegel sind fur den Tag-

zeitraum dargestellt in folgenden Anlagen:

Anlage 8, Anhang A Maximalpegel je Fassade
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Die in den Grundrissen der Hausbeurteilung angegebenen maligeb-
lichen AuBenlarmpegel kénnen wie folgt vereinfachend zusammen-

gefasst werden:

Tabelle 8: Bewerteter mafgeblicher AuBenlarmpegel mit
den erforderlichen bewerteten, resultierenden
Schalldamm-MaRRen (erf. R’y es) der AulBenbau-
teile nach DIN 4109

Erforderliches R’y (es in dB
Bauteil MaRgeblicher L .
Fassaden- |AuRBenlirmpegel Biroraume Aufenthaltsraume

Orientierung dB(A) und dhnliches in Wohnungen
Kleingemunder
Stralle
Nordfassade 62 30 35
Ostfassade 63 30 35
Siudfassade 60 30 30
Westfassade 59 - 30
ALDI
Nordfassade 62 bis 65 30 35
Ostfassade 70 bis 71 35 bis 40 40 bis 45
Siudfassade 68 35 40
Westfassade 58 bis 69 30 bis 35 30 bis 40

Anmerkung: Die MalBnahmen zum Schutz gegen AufRenlarm sind
nur bei schutzbedirftigen Raumen erforderlich. Bei Aufenthaltsréu-
men gelten die Anforderungen wie bei Birordumen. Diese liegen bei
allen maflRgeblichen AuRenlarmpegeln um 5 dB unter den Werten fur

Wohnungen.

Infolge des z. T. stark gegliederten Gebaudes des ALDI-Marktes
sowie der unterschiedlichen Entfernung zum Emissionsort fallen
einzelne Fassadenorientierungen in zwei Larmpegelbereiche. Diese
mussen im Detail noch festgelegt werden. Zu empfehlen ist jedoch
je Fassadenorientierung nur einen Larmpegelbereich vorzugeben,
da sonst die Zuordnung der Fenster auf der Baustelle untber-

schaubar wird.
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Beurteilung der Rechenergebnisse

Gerauscheinwirkungen ALDI-Filiale

Die Prognoseergebnisse des Gewerbeldrms in Tabelle 2 zeigen
Folgendes. An allen Wohnhausern noérdlich und sudlich des Be-
triebsgelandes werden die Immissionsrichtwerte durch die prognos-

tizierten Beurteilungspegel unterschritten.

Die ungunstigste Situation ergibt sich am sudlich gelegenen Wohn-
haus Kleingeminder StraBe 84 mit einem Beurteilungspegel von
maximal 58 dB(A), da dieses Haus direkt neben der Ein- und Aus-
fahrt liegt.

Am nordlich gelegenen Wohnhaus Kleingeminder Strale 74 liegt
der Beurteilungspegel im Tagzeitraum bereits 10 dB(A) unter dem

dort geltenden Immissionsrichtwert 60 dB(A).

An dem zu dem Marktgebdude néachstgelegenen Immissionsort
Kleingeminder StralRe 74 liegt der prognostizierte Beurteilungspe-
gel der Betriebsgerdusche im Nachtzeitraum des ALDI-Marktes bei
41,2 dB(A).

Damit wird auch hier in der Nachtzeit der Immissionsrichtwert
45 dB(A) deutlich unterschritten.

Bei dem in die Berechnung aufgenommenen Spitzenpegel von
Lwa = 110 dB(A) fur die Betriebsbremse der LKW vor der Rampe
und Lya = 74 dB(A) fur das Zuschlagen eines Kofferraumdeckels ist

auch das Spitzenpegelkriterium der TALarm erfallt.
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Gerauscheinwirkungen Verkehrslarm StraBe und Schiene

Werden hier der Beurteilung die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV, wie in Tabelle 5 zugrunde gelegt ist festzustellen,
dass es an der Bebauung auf der rechten Neckarseite im Bereich
des ALDI-Marktes bei der Mischgebietseinstufung bzw. im
AuBenbereich zu keiner Uberschreitung der Grenzwerte kommt.
Uberschreitungen der Grenzwerte gibt es auf der rechten
Neckarseite im Bereich der Hauser Kleingeminder Strafle 111 und
113, die direkt an der Stralle liegen.

Deutliche Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV gibt es auch auf der linken Neckarseite sowohl im
Bereich der Hauser Schlierbacher Landstrale 190 und 198 als auch
an den Hausern Am Grinen Hag, bei der dort vorgenommenen

Einstufung als Allgemeines Wohngebiet.

Wirden der Beurteilung des Verkehrslarms die schalltechnischen
Orientierungswerte (SOW) der DIN 18005 zugrunde gelegt
(MI tags 60, nachts 50 dB(A); WA tags 55, nachts 45 dB(A), ergibt
sich folgende Situation, siehe auch Tabelle 6 bzw. Anlage 8,
Anhang A.

An dem Geb&ude Kleingeminder StraRe 74 werden die SOW im
Tagzeitraum an der Nord- und an der Ostfassade um bis zu
3 dB(A) uberschritten. Im Nachtzeitraum liegen die Uberschrei-

tungen der SOW an der

Nordfassade bei 2 dB(A)
Ostfassade bei 2 dB(A)
Westfassade bei 1 dB(A).

An der Sudfassade wird der fur Mischgebiete geltende SOW im

Nachtzeitraum von 50 dB(A) gerade erreicht.
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An der Nord-, Ost- und Sudfassade des ALDI-Marktes wurde die
geltende SOW fur Mischgebiete im Tagzeitraum z. T. bis zu
7 dB(A) uberschritten, siehe Anlage 8 a, Anhang A.

An der Westfassade des ALDI-Marktes wird der geltende SOW

iIm Tagzeitraum unterschritten.

Im Nachtzeitraum wird der SOW von 50 dB an der Nord-, Ost-
und Sudfassade um bis zu 10 dB(A) Uberschritten und an der

Westfassade gerade erreicht, siehe Anlage 8 b, Anhang A.

An den Wohnhausern Kleingeminder Stralle 84 und 80, die ndher
an der L 534 liegen, Uberschreitet dagegen der StralRenverkehrs-
larm die SOW sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit deut-
lich.

Bei der Prognoserechnung des Gewerbeldarms war das Ver-
kehrsaufkommen auf dem Gelande des ALDI-Marktes mit 1.004
Kunden-PKW berticksichtigt worden. Unter der Annahme, dass
die 1.004 Kunden als zuséatzliches Verkehrsaufkommen auf der
Kleingeminder Stralle zu bewerten sind, fihrt dies zu einer Er-
héhung des Verkehrslarms von 0,3 dB an den gewdahlten Immis-
sionsorten. Tatséchlich werden PKW, die jetzt dem Verkehr der
Kleingeminder StralRe zugerechnet werden, spater auch den
ALDI-Markt anfahren, so dass sich die Erhéhung der Verkehrs-

menge relativiert.
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Dies bedeutet, dass das zuséatzliche Verkehrsaufkommen gerin-
ger und die Pegelerh6hung unter 0,3 dB liegen wird. Diese Zu-
nahme ist subjektiv nicht wahrnehmbar und bei der Gesamtbeur-

teilung nicht relevant.

Anmerkung: Bei den Messungen des Verkehrslarms der B 37 auf
der rechten Neckarseite sind die Reflexionen an der hinter dem
Messpunkt gelegenen Stitzmauer mit erfasst worden. Dieser
Messpunkt wurde gewdahlt, um den Verkehrslarm der L 534 abzu-

schirmen.

Auf der linken Neckarseite Uberschreitet der Verkehrslarm im an-
genommenen WA-Gebiet die schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) der DIN 18005 sowohl am Tage als auch in der
Nachtzeit. Am Immissionsort Am Grunen Hag 24 wird in der
Nachtzeit der SOW von 45 dB(A) um bis zu 15 dB(A) Uberschrit-

ten.

An den Wohnh&usern Schlierbacher LandstraRe 190 und 198 sind
die Verhaltnisse, bezogen auf den StraRenverkehrslarm, noch
unginstiger. Hier liegen die htéchsten Verkehrslarmimmissionen
bei der Einstufung als Allgemeines Wohngebeit noch rd. 16 dB(A)
Uber dem Tagwert von 55 dB(A) und 18 dB(A) Uber dem
Nachtwert von 45 dB(A).

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen zwischen 66 und
70 dB(A) sind nach DIN 4109 dem Léarmpegelbereich 1V, bei
Werten Gber 70 dB(A) dem Larmpegelbereich V zuzuordnen. Dies
bedeutet, dass das erforderliche bewertete, resultierende Schall-
damm-MalR der AuBenbauteile bei Wohngebauden 40 bzw. 45 dB

betragen muss, siehe Tabelle 8.

Eine genaue Festlegung des erforderlichen Schalldamm-Males
der Fenster kann erst erfolgen, wenn die Grundrisse und Fassa-

denflache in die Berechnung mit einbezogen werden.
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Zusammenfassung

Die Immissionsberechnungen in diesem Gutachten haben zu fol-

genden Ergebnissen geflhrt:

Der Gewerbeldarm des ALDI-Marktes erfullt ohne besondere Mal3-
nahmen die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der
TALArm. Dabei kénnen die Parkplatzzufahrt und die Flachen zwi-
schen den Fahrgassen der PKW-Stellplatze mit Verbundpflaster

belegt werden.

Bei der Auswahl des luftgekihlten Kondensators und der evtl.
eingesetzten Entwarmungslifter sollte auf die Einhaltung der
vorgegebenen Schallleistungspegel geachtet werden. Gunstig ist
es, den Kondensator an der sidlichen AuRenwand des Marktes
vor der Rampe anzuordnen, damit die von hier ausgehenden Ge-

rausche zum Haus Kleingemuinder StraRe 74 abgeschirmt sind.

Der Gewerbelarm liegt an den nachstgelegenen Immissionsorten
Kleingemunder Strale 74, 84 und 86 um mind. 10 dB(A) unter
den Beurteilungspegeln des Verkehrslarms. Die Erhdhung des
Gesamtlarms StralBe-Schiene-Wasser durch den zusatzlichen
Verkehrslarm ist im Sinne der TALarm als nicht relevant anzu-

sehen.

Die Verkehrsgerédusche tberschreiten sowohl im Tag- als auch im
Nachtzeitraum an den unter 5.6 aufgeflihrten Fassaden des
Hauses Kleingeminder Strale 74 sowie des geplanten ALDI-
Marktes die geltenden SOW der DIN 18005.
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Damit erflallt der Betrieb des geplanten ALDI-Marktes aus schall-
technischer Sicht die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen
der TAL&rm.

Mannheim, 31. Januar 2005

Ingenieurbiro fir Bauphysik

Dipl.- Ing. J. Wille Dipl.-Ing. Ch. Malo
Dieser Bericht besteht aus 44 Seiten,
dem Anhang A mit 8 Anlagen

und dem Anhang B mit 6 Anlagen
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ANHANG A

Anlage 1 bis 8
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Die Bahn (DB}

Deutsche Bahn AG - LammstraBe 19 + 76133 Karisruhe BEUtSChe r?:;m AG

Ingenieurburo fir Bauphysik Bahn-Umwelt-Zentrum

Dipl.-Ing. J. Wille VDI Schall- und Erschitterungsschutz
; Al LammstraBe 19

Hebelstralte 13

76133 Karlsruhe
www.bahn.de

68161 Mannheim
© 1, 4,11, 41 bis S-Haltestelle
Marktplatz(Pyramide)

Thomas Bauer

Telefon 0721 938-5568
Telefax 0721 938-1124
Thomas.Bauer@bahn.de
Zeichen: TUM 5 Ba

21.12.2004
Ihr Datum/Zeichen: wl / schw — b041104 v. 10.12.04

Untersuchungsgebiet “Bereich ALDI-Markt in Heidelberg-Ziegelhausen*
Zugdaten der Strecke 4110 (Heidelberg — Neckargemiind);

Sehr geehrter Herr Wille,

anbei senden wir lhnen die gewiinschten Informationen Gber den 0.g. Streckenabschnitt.

Auf der 0.g. Strecke liegen die Gleise in diesem Abschnitt Gberwiegend auf Betonschwellen im
Schotterbett . >Dfb = 2 dB . (Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen - Schall 03 Ausgabe 1990.

Die 6rtlichen Streckengeschwindigkeiten sind nach dem derzeitig guiltigem VZG (Verzeichnis
der Zuggeschwindigkeiten) in die beiliegenden Streckenbelastungstabellen
eingefligt.

Fur Briicken ( Eisenbahniberfihrungen) ist nach der Schall 03 ein ZiJschIag von Dbr = 3dB, flr
Bahniibergénge ein Zuschlag von Dbl = 5 dB anzusetzen.(Schall 03 5.6/5.7)

Die in der Anlage aufgefiihrten Streckenbelastungen spiegein die aktuelle Betriebssituation
(Fahrplan 2004) und die Prognose fur das Jahr 2015 wieder.

Die Daten diirfen nur fir eine schalltechnische Untersuchung fur den in Ihrem Auftrag
gekennzeichneten Bereich verwendet werden.

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Dr. Norbert Bensel Dr. Bernd Malmstrém
Siiz Berlin Aufsichisrates: Klaus Dauberishauser D Kar-Friedrich Rausch
Registergericht Dr. Michael Frenzel Roland Heinisch Diethelm Sack
Berlin-Charlottenburg ~ Vorstand:

HREB 50 000 Hartmut Mehdorm,

USt-IdNr.: DE 811569869 Vorsitzender
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Da die Strecken iiberwiegend vom Nahverkehr frequentiert werden, und sich das
Zugangebot stark an der Nachfrage von Landern und Kommunen orientiert, sind
Aussagen iiber zukiinftige Betriebszahlen mit erheblichen Unsicherheitsfaktoren zu
betrachten.

Wir bitten, dies bei lhren weiteren Planungen zu beriicksichtigen.

Far weitere Fragen stehen wir lhnen geme zur Verfigung.

Die Rechnung fiir die Erhebung der Betriebszahlen nach Schall 03 wird Ihnen in den
nachsten Tagen von unserer zentralen Rechnungsstelle in Berlin zugesandt.

Mit freundlichen GriiRen

Deutsche Bahn AG




Streckenbelastung

Erhebungszeitraum : F.plan 2004 (Durchschnitt pro Tag)
(6 °° Uhr - 22 °° Uhr) HIE-& Tag
(22 °° Uhr - 6 °° Uhr) —> Nacht
Streckennummer : 4110 Bereich Schlierbach-Ziegelhausen
Bahnkm(5,5 - 6,5)
Strecke : Heidelberg <+— Neckargemiund
6 °° Uhr — 22 °° Uhr 22 °° Uhr — 6 °° Uhr
Gattung Anzahl Linge (m) HG (km/h) Gattung Anzahl Linge (m) Hg (km/h)
ICE 0 420 ICE 0 420
EC/IC (] 340 EC/IC 0 340
IR 0 205 IR 0 205
D/FD 0 340 D/FD 0 340
RB 19 125 100 RB 3 125 100
RE 8 125 100 RE 0 125
REET 8 140 100 REET 1 140 100
SB 30 140 100 sB 2 140 100
FG 1 700 100 FG 0 700
NG 0 200 NG 0 200
Scheibenbremsanteil _in %
InterCityExpress e ICE 100
Euro-InterCity T EC/IC 94,1
InterRegio Sl IR 90,2
Femreisezug i D/FD 70
Leerzug —> Lt/Lr 60
Regionalbahn = RB 60
Regionalexpress ET . REET 100
Regionalexpress M RE 85
S-Bahn —> SB 100
Femverkehrgiterzug — FG 0
Nahverkehrgiterzug FE. NG 0

HAZIO0E - 41I0SCHURDI .




Streckenbelastung

Erhebungszeitraum : F.plan 2004 (Durchschnitt pro Tag)
(6 °° Uhr - 22 °° Uhr) —» Tag
(22 °° Uhr - 6 °° Uhr) - Nacht
Streckennummer : 4110 Bereich Schlierbach-Ziegelhausen
Bahnkm(5,5 - 6,5)
Strecke :  Neckargemind <«— Heidelberg
6 °° Uhr — 22 °° Uhr 22 °° Uhr —~ 6 °° Uhr
Gattung Anzahl Linge (m) HG (km/h) Gattung Anzahl Lange (m) Hg (km/h)
ICE 0 420 ICE 0 420
EC/IC 0 340 EC/IC 0 340
IR 0 205 IR 0 205
D/FD 0 340 D/FD 0 340
RB 19 125 100 RB 3 125 100
RE 8 125 100 RE 0 125
REET 8 140 100 REET 1 140 100
SsB 29 140 100 SB 2 140 100
FG 3 700 100 FG 0 700
NG 0 200 NG 0 200
Scheibenbremsanteil _in %
IinterCityExpress o ICE 100
Euro-InterCity il EC/IC 94,1
InterRegio Wi IR 90,2
Femreisezug i D/FD 70
Leerzug STl Lt/Lr 60
Regionalbahn T RB 60
Regionalexpress ET —> REET 100
Regionalexpress T RE 85
S-Bahn —» SB 100
Femverkehrgiterzug TS FG 0
Nahverkehrgiterzug —r NG 0

FAZ004 - 41105CHLBM b




Streckenbelastung

Erhebungszeitraum :  Prognose 2015 (Durchschnitt pro Tag)
(6°°Uhr - 22 °° Uhr) g Tag
(22 °° Uhr - 6 °° Uhr) - Nacht
Streckennummer : 4110 Bereich Schlierbach-Ziegelhausen
Bahnkm(5,5 - 6,5)
Strecke :  Heidelberg <«—» Neckargemind
6 °° Uhr — 22 °° Uhr 22 °° Uhr - 6 °° Uhr
Gattung Anzahl Linge (m) HG (km/h) Gattung Anzahl Liange (m) Hg (km/h)
ICE 0 420 ICE 0 420
EC/IC 0 340 EC/IC 0 340
IR 0 205 IR 0 205
D/FD 0 340 D/FD 0 340
RB 24 125 100 RB 5 125 100
RE 10 e 100 RE 0 125
REET 10 140 100 REET 1 140 100
sB 39 140 100 SB 3 140 100
FG 15 700 100 FG 0 700
NG 4 200 % NG 0 200
Scheibenbremsanteil _in %
InterCityExpress T ICE 100
Euro-InterCity TN EC/C 94,1
InterRegio T IR 90,2
Femreisezug T D/FD 70
Leerzug i Lt/Lr 60
Regionalbahn = RB 70
Regionalexpress ET —> REET 100
Regionalexpress il RE 95
S-Bahn —> SB 100
Femverkehrgiterzug il FG 10
Nahverkehrgiterzug — NG 10

21122004 - 41I0SCHLUSS e




Streckenbelastung

Erhebungszeitraum :  Prognose 2015 (Durchschnitt pro Tag)
(6 °°Uhr - 22 °° Uhr) i Tag
(22°°Ur - 8% Uk} Nacht
Streckennummer : 4110 Bereich Schlierbach-Ziegelhausen
Bahnkm(5,5 - 6,5)
Strecke :  Neckargemind «— Heidelberg
6 °° Uhr — 22 °° Uhr 22 °° Uhr — 6 °° Uhr
Gattung Anzahl Linge (m) HG (km/h) Gattung Anzahl Liange (m) Hg (km/h)
ICE 0 420 ICE (] 420
EC/IC 0 340 EC/IC 0 340
IR 0 205 IR 0 205
D/FD 0 340 D/FD 0 340
RB 24 125 100 RB 5 125 100
RE 10 125 100 RE 0 125
REET 10 140 100 REET 1 140 100
sB 39 140 100 SB 3 140 100
FG 18 700 100 FG 0 700
NG 7 200 % NG 0 200
Scheibenbremsanteil _in %
InterCityExpress il ICE 100
Euro-InterCity o EC/IC 94,1
InterRegio T IR 90,2
Femreisezug il D/FD 70
Leerzug T i Lt/Lr 60
Regionalbahn i RB 70
Regionalexpress ET S REET 100
Regionalexpress = RE 95
S-Bahn —> SB 100
Femverkehrgiterzug  —» FG 10
Nahverkehrgiterzug T NG 10

NAZ004 - AIOECHIBIS e



Anlage: 5
Bericht: 041104
Lageplan mit Immissionsorten

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingemiinder Strafe
69118 Heidelberg

Objektlegende:

+ Punktquelle
Linienquelle
vert. Fldchenquelle
=== Strafie
[ Parkplatz
== Schiene
[ ] Haus
[ ] Bodenabsorption
Héhenlinie

—— Bruchkante

# Immissionspunkt

| Rechengebiet

Mafstab: 1 : 2000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Strafie 2
68775 Ketsch

erstelit durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl-ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim

Ted 06217106443
Fax 06211102741

Mannhim, den 08 06 05

2580 23IJU ZBIJU JSIQU 2®|30 ZBIEU ?TIEIJ nw 27:!0 760 ] ZQIlU 2960 29:30 30|00 JUIQU 30|10 i | 31:\10




Anlage: 6a

Bericht: 041104
Pegelbeurteilungskarte: Tag
Gewerbeldrm

Rasterhdhe: 4 m iiber Geldndeniveau

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingemiinder Strafe
69118 Heidelberg

>

|
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Mafistab: 1 : 2000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Stralle 2
68775 Ketsch

erstelit durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl-ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim

2600 2620 2640 1] 2000 2020 240




Anlage: 6b
Bericht: 041104
Pegelbeurteilungskarte: Nacht

Gewerbeldrm

Rasterhdhe: 4 m iiber Geldndeniveau

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingemiinder Strafe
69118 Heidelberg

Legende:

30.0dB
35.0dB
40.0 dB
45.0 dB
50.0 dB
55.0dB
€0.0 dB
65.0 dB
70.0 dB
75.0dB
80.0dB
85.0 dB

v

VOMOW OV WV W WY YW

Mafstab: 1 : 2000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Strafie 2
68775 Ketsch

erstelit durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl-ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim

Tel 06217106443
Fax 06211102741

25;!0 ZSIGO 2580 23IJU ZBIJU 18;10 2®|30 ZBIBU ?TIEIJ nw 27:!0 760 780 ZSIDO 80 2840 2880 880 2900 29|20 29:&0 2960 25;80 30|00 BUIEU BDIlU 3DISO 3080 31|00 31IJU 31:\10

Mannhim, den 08 06 05




Anlage: 7a
Bericht: 041104
Pegelbeurteilungskarte: Tag

Verkehrslarm:

Strafle und Schiene

Rasterh&he: 4 m lber Geldndeniveau

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingemiinder Strafe
69118 Heidelberg

Legende:

[] = 30.0dB
B = 35.0dB
I > 40.0dB
[] = 450dB
B = 50.0dB
[[] = 55.0dB
Bl - 60.0dB
Il - 65.0dB
Il - 70.0dB
Bl > 75.0dB
Hl > 80.0dB
Il - 85.0dB

Mafistab: 1 : 2000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Stralle 2
68775 Ketsch

erstelit durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl-ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim
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Anlage: 7b
Bericht: 041104
Pegelbeurteilungskarte: Nacht

Verkehrslarm:
Strafle und Schiene

Rasterh&he: 4 m lber Geldndeniveau

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingemiinder Strafe
69118 Heidelberg

Legende:

> 30.0dB
= 35.0dB
> 40.0dB
> 45.0dB
> 50.0dB
> 55.0dB
> 60.0dB
> 65.0dB
> 70.0dB
> 75.0dB
> 80.0dB
> 85.0dB

RENERRCACNND

Mafistab: 1 : 2000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Stralle 2
68775 Ketsch

erstelit durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl-ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim

Ted DB21/106443
Fax 0621102741
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Anlage: 8a

Bericht: 041104
Pegelbeurteilungskarte: Tag
Rasterhéhe: 4 m Uber Gelandeniveau

malfigebl. Aulenlarmpegel

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingeminder Stralte
69118 Heidelberg

Legende:

] > 30.0dB
I > 35.0dB
B > 40.0dB
] > 45.0dB
I > 50.0dB
] > 55.0dB
B > 60.0dB
Bl > 65.0dB
B > 70.0dB
Bl > 75.0dB
Bl > 80.0dB
Bl > 85.0dB

MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Strafte 2

68775 Ketsch

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. J. Wille

Hebelstrale 13

D-68161 Mannheim

00000000000000
WWWWWWWWWWWWWW
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Anlage: 8b
Bericht: 041104

Pegelbeurteilungskarte: Nacht
Rasterhéhe: 4 m Uber Gelandeniveau

malfigebl. Aulenlarmpegel

Neubau eines
SB-Marktes in der
Kleingeminder Stralte
69118 Heidelberg

Legende:

] > 30.0dB
I > 35.0dB
B > 40.0dB
] > 45.0dB
I > 50.0dB
] > 55.0dB
B > 60.0dB
Bl > 65.0dB
B > 70.0dB
Bl > 75.0dB
Bl > 80.0dB
Bl > 85.0dB

MaRstab: 1 : 1000

Auftraggeber:

Aldi GmbH & Co. KG
Karlsruher Strafte 2

68775 Ketsch

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK

Dipl.-Ing. J. Wille
Hebelstrale 13
D-68161 Mannheim

Tel: 0621/106443
Fax: 06217102741

DDDDDDDDDDDDDDDDDD




UNTERSUCHUNGSBERICHT 04.1104
31.01.2005

ANHANG B

Messprotokolle

Anlage 1 bis 6
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Frequenz [HZ] Lys |Lfeg[dB]] [ ... AL 1 AL2 tonales Gerdusch

TTTTTax

a8] | [@8] | [dB] | [dB] [dB] AL AL2 Anhaltswerte [dB]
LCeg 67,2 C-A= -46,9 AL1 AL2
LAeg 114,1 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - - - - - - 5/0 15/10
10Hz 95,0 - - - - - - 5/0 15/10
12.5Hz 87,0 - - - - - - 5/0 15/10
16 Hz 79,0 - - - - - - 5/0 15/10
20 Hz 71,0 - - - - - - 5/0 15/10
25Hz 63,0 - - - - - - 5/0 15/10
315 Hz 55,5 - - - - - - 5/0 15710
40 Hz 48,0 - - - - - - 5/0 15/10
50 Hz 40,5 - - - - - - 5/0 15/10
63 Hz 33,5 - - - - - - 5/0 15/10
80 Hz 28,0 - - - - - - 10/5 20/15
100 Hz 23,5 - - - - - - 15/10 25/20
125 Hz
Tieffrequente Gerdusche| EzzaLieq[dB] [Lfmax[dB] === LHS[dB]
110
12‘; % Bewer tung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
80 /
g 70 %/% Lr L AFmax Anhaltswerte [dB]
2 60
7 | [dE] [dE] ® Lot
P S0 % tag/nacht | tag/nacht
& / 39 43 35/25 45735
-
g gz x££ I I I I
- 4 3 = g - 8 R 5 § 8 8 8 8 § Gemessene Zeitverlaufe: LAeq LAF(max)
Frequenz [HZ] Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1
Zeitverlauf Ubersicht —LAeq —— LAF(max) —
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TTmax

Frequenz [HZ] Lys |[Lfeg[dB][ [ 1 AL1 AL2 tonales Gerédusch
[d8] | [dB] | [dB] [dB] [dB] AL1 AL 2 Anhaltswerte [dB]
LCeqg 67,2 C-A= 10,1 AL1 AL2
LAeg 57,1 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - 5/0 15/10
10Hz 95,0 5/0 15/10
12.5Hz 87,0 5/0 15/10
16 Hz 79,0 5/0 15/10
20Hz 71,0 5/0 15/10
25Hz 63,0 5/0 15/10
31.5Hz 55,5 5/0 15/10
40Hz 48,0 5/0 15/10
50 Hz 40,5 5/0 15/10
63 Hz 33,5 5/0 15/10
80 Hz 28,0 10/5 20/15
100 Hz 235 15/10 25/ 20
125 Hz
Tieffrequente Gerdusche Lfeq[dB] C—ILfmax[dB] === LHS[dB]

110
100 Bewertung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
90
80
g 70 Lr L AFmax Anhaltswerte [dB]
> 60 [dB] [dB] Lr L AFmax
P %0 tag/nacht | tag/nacht
& 2 42 51 35/ 25 45/ 35
30
20
10
0 i,
g gz £ £ £
J 3 2 8 2 8 R & v g 8 8 8 8 § : oo
o N = = 9 Gemessene Zeitverlaufe: LAeq LAF(max)
Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1
—LAegg —— LAF(max) —
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Ergebnisse der gesamten Messung 3
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TTTTTax

Frequenz [HZ] Lys |Lfeg[dB]] [ ... AL 1 AL2 tonales Ger dusch
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] AL1 AL2 Anhaltswerte [dB]
LCeq 67,2 C-A= 10,7 AL1 AL2
LAeg 56,5 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - 5/0 15/10
10Hz 95,0 5/0 15/10
125Hz 87,0 5/0 15/10
16 Hz 79,0 5/0 15/10
20 Hz 71,0 5/0 15/10
25Hz 63,0 5/0 15/10
31.5Hz 55,5 5/0 15/10
40 Hz 48,0 5/0 15/10
50Hz 40,5 5/0 15/10
63 Hz 33,5 5/0 15/10
80 Hz 28,0 10/5 20/15
100 Hz 23,5 15/10 25/20
125Hz
Tieffrequente Gerdusche Lfeq[dB] C=ILfmax[dB] === LHS[dB]

110
100 Bewer tung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
90
80
g 70 Lr L AFmax Anhaltswerte [dB]
; 60 [dB] [dB] Lr L AFmax
g? 50 tag / nacht tag / nacht
40 44 52 35/25 45/ 35
30
20
10
0 4 —
8’ 8' N N N N N N N N N N N N N
ETiiiEiiiiEiLid
- 4 8 7 o & & & 4 F 8 8 8 § Gemessene Zeitverlaufe: LAeq LAF(max)
Frequenz[HZ] Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1
Zeitverlauf Ubersicht — LAeq —— LAF(max) e

Pegel [dB(A)]
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Ergebnisse der gesamten Messung 4
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Frequenz [HZ] Lys |[Lfeg[dB][ [ 1 AL1 AL2 tonales Gerédusch
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] AL1 AL2 Anhaltswerte [dB]
LCeq 67,2 C-A= 10,8 AL1 AL2
LAeg 56,4 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - 5/0 15/10
10Hz 95,0 5/0 15/10
12.5Hz 87,0 5/0 15/10
16 Hz 79,0 5/0 15/10
20 Hz 71,0 5/0 15/10
25Hz 63,0 5/0 15/10
31.5Hz 55,5 5/0 15/10
40 Hz 48,0 5/0 15/10
50 Hz 40,5 5/0 15/10
63 Hz 33,5 5/0 15/10
80 Hz 28,0 10/5 20/15
100 Hz 23,5 15/10 25/20
125Hz
Tieffrequente Gerdusche| EzzaLieq(ds] CJLimax[dB] == LHS[dB]
110
102 Bewertung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
9
80
g L L AFmax Anhaltswerte [dB]
— [dB] [dB] Lr L AFmax
P 50 tag/nacht [ tag/nacht
& 42 55 35/25 45/ 35
30
20
10
0
Gemessene Zeitverlaufe: LAeg LAF(max)
Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1

—— LAF(max)

. ' ' '
. .
. \ ' .
. ' . '
B ;
& 3 . '
' .
. . . \ ' . . '
' .
b ' ' . ' v ' ' ' ' '
' ' ' . . . ' ' ' . '
b ' v ] b E ' v ; . ;
. ' ' . . ' ' . ' . '
. ' ' . . ' ' . ' . '
' . ' . .
h ' s ' h b ' s ' . '
. ' ' . . ' ' . ' ' '
b ' v ] b E ' v ; ' ;
. ' ' . . ' ' . ' . '
. ' ' . . ' ' ' ' . '
+ t t 1 1 + + t + t +
N < N N < N 3 < N e N < < < <
~ (2] (@) — [32] g n N~ o) D I [a) o o o o
I i 0 v © 0 Y v © P Q Q < < < <
e} D D [o2) [o2) D D [o2) [o2) D o o o o o o
Uhrzeit® 3 3 ) ) 3 3 ) ) 3 = 1 ) ) ) )
—LAeq —— LAF(max) e
' '
f
'
d
.
5,
— . ' ' ' ' '
?/50,..............' .............. e eaeeeaaa e i eae et e e e e eaaaaaa e e e e eaeaaa e e e L e e e e
. ' v ' . . h
o i ' ' ' i ' .
B45 - ER R R e LRI I LR R e m s s L 1
. ' ' ' . ' '
_%40 ....................................................................................................................
g ' ' ' ' ' ' '
. ' . ' ' . '
K e il STt ssEEE s STt m ey, Tttt ssmmmt P [
' ' ' ' ' ' '
T e e e e e e e .
. ' ' ' . ' '
5T
' ' h ' f . h
20 T T T T T T T
L
¢ 8 3 3 < 8 3 8 9
N~ [ee) [es} e s} [©2] [} (2] [®)]
I I S I S I I I X
D D D D . D D D D [o2)
<) =) <) =) Uhr zeit S <) S <) 3




= = YIS 60 - SY°ES60 — — G7°55°60 B ARERRC SYi7S°60
%L- R G P ' - 1+ 02:TG:60 B . - 0€:€5:60 3 BTTETTeTanoies "..."..\om.mm.mo W - Trosrsmmoasoes e -1 081560
3 : : £ : £ . . E Co Co
[T . . L N [T N N N N ' ' ' . 1
: : v v = s Co
S : ' S . ﬂ o o I__ v o
: : . : L gTies: AR - a--|aTiss: ; B T A R
- LR TEE T - -1 GTITG60 g : - m 3o STES60 g P R LR g . LTrlo T STiUS60
3 : : 3 Pl ﬂ P P .__ S
: : - . - -+ -l 00€G: - s -a-- 1005560 B . LI I
. SR <+ - 007560 . ;T ooeseo o C e 1o - e - e - 1 004560
_ : - : i gpizg: beedested | GRG0 . U B [
: - - 1 svi05:60 " : LT areseo P o e Loobe s ] Sr9ge0
: ! Lo 3 Lo Lo = Do P -
; 3 : : Co N o o 2 Do Do g
; g _ . Co £ v v = Lo Lo g
. £ ' . .o > Lo .o o) Co Co 5
: . : oot ogzaeo Bt beelm- e - OEWS60 . TR S S S A
<~ - 1 0810560 ; Lo Do Lo Lo T 1ot 089560
: R RE R D P T R T -1 47752 Peemedeeiesadeo | STHS60 [
.- 1 GT:0G:60 _ . Co . - IR RN i '3
_ feie e AR er e aser e -1--L 0012560 Feem e =ae=| 007560 Co P .
- - 1 00:05°60 : SR S seregreiesbede s de b el s £ 0079560
— A ———— 51560 ——+—+—+—+—1 5pie560 Do Lo N
1 Svi6ri60 838832383 LR B298848S. 0 .
AN [(w)ap] pbed [(v)ap] pbed © “lovyap] Bbog




—— LAF(max)

—LAeg

SV-65-60

- 0€'65:60

- GT:65:60

- 00:65:60

- G:85:60

Uhrzeit

- 0€:85:60

- G1:85:60

- 00:85:60

70

(<10 I S -

7T SRR

Sv:/S°60

20

—— LAF(max)

—LAeg

e

.

R

S7- 1001

- 0£:T0:0T

- GTT0:0T

- 00°T0-0T

- G¥:00:0T

Uhrzeit

- 0€:00:0T

- GT°00:0T

- 00:00:0T

70

30 +---

251 --
20

G:65:60

—— LAF(max)

—LAeg

- 00:00:00

- 00:00:00

- 00:€0:0T

- G:c0:0T

Uhrzeit

- 0€:¢0:0T

- G1:¢0:0T

- 00:¢0:0T

65

Sy:T0:0T

' ' ' ' ' ' i
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' ' ' ' ' '
I i T B e T B -
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
N A i L R -
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
. ' . . . ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' ' . ' ' ' .
' T T T T
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
- - B L
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
- T
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
i . ' ' . '
I e e R T
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' . '
. ' ' ' .
. ' ' ' .
. ' ' ' .
. ' ' ' .
. ' ' ' .
. ' ' ' .
. ' ' ' v
- R B =
. ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
' . ' ' ' .
- D -
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . ' ' ' . '
' . . . ' . .
T t f f t t f f
Qo N O 1w O mn 9O mn o
© O ;O F T O MO N N




Projekt:

n
- O
n/__oo
=S
[0]
9
- ©
> 3
2
T =
g 5
m.L
- O
&)
oS 0
[SeANEe)
-
o
e
=
T
X
ey
=l
2T
‘D C
S
mm
= w
=)
o
N
©
g o
o
g S
S 9
N
=
Yol
o
o
N
Q

Startdatum:

Ergebnisse der gesamten Messung 5

. oo — :
o o oo T | voot < : X091 % 09T
8" = oo [ @ _
: T NN T 5 " 3001 -
g S L g : oy 108
o Co .l T e i ; AED S
0] £ . o : <
W“ = oo [ ] DN % 0 g ! A0 E N0V
5 S o ' mz_
=3 N | ERE S " 45T ]
N - = N — .
= o s . EEE % ; N9 ) 102
o = A 3 gy %
Mn.l./ o o R J0T W . NOT =
<o T . = : ] A0T
) S - I cvoo T | | | R - o> o
a[mlof = = = —————————— T B -
o = ] MDD  zH oor ) . zZHoor N .nUu zH00s L,
= & s = " o) o N
gl E { I 2oz T ! aHosz B g
MQ, _m__ = . LL . bat ] ZHoGZ B
ag 0T 1 “. AN\ zHo9t ! zHoor - | T
N M [ 1 LLMMOM™MOM™MMMMY  zH oot ' ZH 00T -
Lo = o L] AN '
4 I . E L L | 7He : e
N 5 ] AN '
oo \| N DAY zH oy ! ! ZH oy ZHE9
v - e = " " £
. = || L e < Lo Hz E
N S 8 Lo k= ZHSTE
~ m- HII %//////////////////////////%NI@H m: _ “ _ " ZH 9T m-
i NN = : : : : 8
s s s = T L T S S ot g .
g g8 ° L N\ [ : . : . . B
[ L | ZHE9 : : : : : ZHE9 ©
O 0O 0o o oo oo o o i i i i i .
3 |¥scsoneg gs88rR888g8LS° 8 8 ¥ & ° 8’ ¥§ m HO8
pﬂ7776555 o
L <
mm mwwmszzJsszpnﬁﬁﬁlﬁAAZAJABABJﬁADJBJJJQ
RN IR I K 3- ] e e B R & S B e o e g e e e R e R R R B B R R
R [ [N U e e e |
N~ £ @l 2| o|s|qlo| ool gl of wlofof tfof o <fo] ofw]o]alalolv]a] ] alalolo]a]la]|o]lo] | £ @le|2| x| xx2]2|22
%mwn%___ e B R E R R SR SR R N B BB RN NN AN B R MR B E R NN E R E E E R B e E R B R R R R
a S
5D aw aw WWBBZZDJSO4967644518055004853529302533 mm2£i507267J25
] e N EEEHEEEEEHEE EE R E RN EHEHEE HHEE G HE B E R EE E N R G EINEEEEE:
[a N = [ T |
QDN O O mo m ofdfolajo~lsfoju]sinfwlol~lololNfolNls|oful ]l of] <) fofo) <)ol ) mfo m SIS N RO AfOQIN N (N
.mum.%mw%%nu,& g S| BB BB B[R BB R|N|N|=|&| 35| 5| 3[S]| B 5B B3| 8|2 €T S3]|8]3]|S]|8|& g BISINICIRICIZ SIS
[aN=A - i
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmwwmwnmmmmwmmmm =| | 2| [ | 2| 2| 3] 5| 3] 3 3
= HEEHEE N E R EE e E e e EE HERE AR ENEE R E L E R N EEE EEEER BN EE
T g 2| |B B
M mm.m Mﬂ W W
s |EsccfEcf” *
[a [N [ U NS [ e g |




Frequenz [HZ] Lys [Lfeq[dB] ','_',','ﬁ‘ AL1 AL2 tonales Gerédusch
[d8] | [dB] | [dB] [dB] [dB] AL1 AL 2 Anhaltswerte [dB]
LCeqg 67,2 C-A= 0,3 AL1 AL2
LAeg 66,9 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - 5/0 15/10
10Hz 95,0 5/0 15/10
12.5Hz 87,0 5/0 15/10
16 Hz 79,0 5/0 15/10
20Hz 71,0 5/0 15/10
25Hz 63,0 5/0 15/10
31.5Hz 55,5 5/0 15/10
40Hz 48,0 5/0 15/10
50 Hz 40,5 5/0 15/10
63 Hz 33,5 5/0 15/10
80 Hz 28,0 10/5 20/15
100 Hz 235 15/10 25/ 20
125 Hz
Tieffrequente Gerdusche Lfeq[dB] C—ILfmax[dB] === LHS[dB]

110
100 Bewertung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
90
80
g 70 Lr L AFmax Anhaltswerte [dB]
> 60 [dB] [dB] Lr L AFmax
P 50 tag/nacht [ tag/nacht
& 2 55 64 35/ 25 45/ 35
30
20
10
0
Gemessene Zeitverlaufe: LAeg LAF(max)
Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1
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TTmax

Frequenz [HZ] Lys |[Lfeg[dB][ [ 1 AL1 AL2 tonales Gerédusch
[d8] | [dB] | [dB] [dB] [dB] AL1 AL 2 Anhaltswerte [dB]
LCeqg 67,2 C-A= 24 AL1 AL2
LAeg 64,8 tag / nacht tag / nacht
8.0Hz 103,0 - 5/0 15/10
10Hz 95,0 5/0 15/10
12.5Hz 87,0 5/0 15/10
16 Hz 79,0 5/0 15/10
20Hz 71,0 5/0 15/10
25Hz 63,0 5/0 15/10
31.5Hz 55,5 5/0 15/10
40Hz 48,0 5/0 15/10
50 Hz 40,5 5/0 15/10
63 Hz 33,5 5/0 15/10
80 Hz 28,0 10/5 20/15
100 Hz 235 15/10 25/ 20
125 Hz
Tieffrequente Gerdusche Lfeq[dB] C—ILfmax[dB] === LHS[dB]

110
100 Bewertung ohne deutlich hervortretende Einzeltone
90
80
g 70 Lr L AFmax Anhaltswerte [dB]
> 60 [dB] [dB] Lr L AFmax
P 50 tag/nacht [ tag/nacht
& 2 56 62 35/ 25 45/ 35
30
20
10
0
Gemessene Zeitverlaufe: LAeg LAF(max)
Anzuzeigende Zeitv.mit "1" kennz.: 1 1
Zeitverlauf Ubersicht —LAeg —— LAF(max) —
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