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VERTRAULICH
bis zur Feststellung des
schriftlichen Ergebnisses der
letzten nicht 6ffentlichen
Ausschusssitzung durch
die/den Vorsitzende/n!

Dezernat Il, Stadtplanungsamt

Umbau der Kreuzungen Berliner

StraBe/Jahnstralle und Berliner

StraBe/Ménchhofstralle

Informationsvorlage

Beschlusslauf!

Die Beratungsergebnisse der einzelnen
Gremien bedginnen ab der Seite 2.2 ff.

| Beratungsfolge

| Sitzungstermin | Behandlung |

Kenntnis genommen

| Handzeichen |

Bezirksbeirat Neuenheim | 21.06.2005 N Oja O nein
Stadtentwicklungs- und 12.07.2005 N Oja O nein
Verkehrsausschuss

Gemeinderat 27.07.2005 o] Oja O nein
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Inhalt der Information:

Die Vorlage beschreibt die Wirkungen und Abhangigkeiten der im Antrag genannten Mal3-
nahmen und schatzt den inhaltlichen, finanziellen und zeitlichen Untersuchungsbedarf ab.
Der Bezirksbeirat, der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Gemeinderat
nehmen den Inhalt der Information zur Kenntnis.
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Sitzung des Bezirksbeirates Neuenheim vom 21.06.2005

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 12.07.2005

Ergebnis der nicht 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 12.07.2005

4.1 Umbau der Kreuzung Berliner Strae/Jahnstral3e und Berliner Stralle/Ménchhofstral3e
Informationsvorlage 0091/2005/IV

Es melden sich zu Wort:
Stadtratin Spinnler

Die Verwaltung wird gebeten folgende Punkte zu prifen bzw. zu realisieren:
1. Sofortmaflinahmen
e Fihrung der Buslinie 33 auf der Gleistrasse der Ernst-Walz-Briicke
e Signalanlagen durch verkehrsabhangige Schaltungen optimieren
e Signalanlagen fur FulRganger und Radfahrer optimieren, unnétige Wartezeiten z.B. an
der Kreuzung Berliner Strale/MdnchhofstralRe abschaffen
2. Anderung der Fahrspurenaufteilung des KFZ-Verkehr an den Kreuzungen Berliner Stra-
Be/Jahnstralle und Berliner StraBe/ Ménchhofstral3e fur den Stid-Nord-Verkehr:
e Zwei Linksabbiegespuren, statt wie bisher eine
e Eine Geradeausspur, statt wie bisher zwei
e Eine Rechtsabbiegespur, alternativ eine kombinierte Geradeaus- und Rechtsabbie-
gespur
3. Kostenermittlung der strategischen Maflinahmen zur Verkehrsreduzierung an den genann-
ten Knoten (Siehe Vorlage DS 0039/2005/1V, Sitzung des SEVA am 19.04.2005)

Frau Friedrich, die Leiterin des Stadtplanungsamtes teilt mit, dass die verkehrlichen Maf3-

nahmen projektbezogen betrachtet und daher gemeinsam mit den Planungen zur Straen-
bahnerschlieung des Neuenheimer Feldes geprift werden missen.

gez.
Dr. Joachim Gerner

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Beschluss und Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Gemeinderates vom 27.07.2005

Ergebnis: Kenntnis genommen

Drucksache: 0091/2005/1V
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Prifung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Unmittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

MO 4

SL11

MO 2

MO 3

Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur

Begriindung:

Das Neuenheimer Feld beherbergt stark Verkehr erzeugende Nutzungen. Die MIV-
Optimierung der Berliner Stral3e wird als eine der Moglichkeiten diskutiert, seine
MIV-Anbindung zu verbessern.

Zielle:

StralRen und Platze als Lebensraum zuriickgewinnen, Aufenthaltsqualitat verbes-
sern

Begrindung:

Hauptverkehrsstraen sind davon nicht ausgenommen. Eine MIV-Optimierung der
Berliner Strafl3e beeintrachtigt den Status Quo an Lebensraum und Aufenthaltsquali-
tat.

Zielle:

Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr

Begrindung:

MaRnahmen im StraBennetz sind auf entsprechende Auswirkungen hin zu untersu-
chen.

Zielle:

Gleichwertige ErschlieRung aller Stadtteile vorrangig durch StraBenbahnen
Begriindung:

Der kundenfreundliche Ausbau der Haltestellen in der Berliner Stral3e und die Stra-
BenbahnerschlieBung des Neuenheimer Feldes beeinflussen die Méglichkeiten ei-
ner MIV-Optimierung.

2. Mittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes im Sinne eines fachibergreifenden
Ansatzes

Nummer/n:
(Codierung)

Zielle:
keine
Begriindung:

keine
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Begrindung:

Antrag der SPD-Fraktion vom 26.4.2005:

“Die Verwaltung wird beauftragt, die Vorschlage des WVI vom 19.4.2005 (Stadtentwicklungsaus-
schuss ,Verkehrliche Begleituntersuchung...”) zur Leistungsverbesserung der Knoten in das
Neuenheimer Feld planerisch aufzubereiten und umzusetzen.

Mit dieser Optimierung fiir den MIV muss die Qualitat und Sicherheit der Rad- und Fu3wegever-
bindungen verbessert werden. Die OV-Haltestellen sind barrierefrei und kundenfreundlich auszu-
bauen. Die Vorrangschaltung fiir den OPNV muss erhalten werden.”

In den Vergleichsfall der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zur 5. Neckarquerung (UVU) be-
zieht der Verkehrsgutachter WVI entsprechend der Beschliisse zur UVU die MaRnahmen zur
Optimierung des Verkehrsflusses im Straf3enzug Ernst-Walz-Briicke/slidliche Berliner Stral3e ein.
Konkret werden vom Verkehrsgutachter jeweils 1 bis 2 zusatzliche Fahrspuren in den Knoten-
punktzufahrten der Berliner StraBe an den Knoten Jahnstrale und Ménchhofstral3e vorgeschla-
gen. Als ,strategische MaBnahme zur Entlastung der Knoten* wird des Weiteren ein Ausbau der
Berliner StraRRe auf 3 Fahrspuren pro Richtung erwahnt.

Diese Vorschlage vergroRern teilraumlich die Leistungsfahigkeit im motorisieren Individualver-
kehr. Sie wurden bislang nicht auf ihre Auswirkungen auf folgende planerische Belange hin un-
tersucht:
e MIV-Netz: Leistungsfahigkeitsgewinn im Netz, Stauverteilung und verkehrliche und stad-
tebauliche Belastbarkeiten
¢ Rad- und FuRgéangerverkehr: Querungslangen, Rad-/Gehwegbreiten, Sichtbeziehungen
e Griunflachen und Baumbestand: Eingriffe in Flache, Wurzelraum, Kronenraum, Sicher-
heitsabsténde bis hin zu Baumféllungen
e Stadtebauliches Potenzial (Baumassenkonzept Berliner Stral3e)
Kosten
e Grunderwerb

Eine erste Priifung des Sachverhalts zeigt folgende zentrale Konfliktfelder:

o Der StralRenzug Ernst-Walz-Briicke/studliche Berliner StralRe ist bereits heute die am
starksten belastete innerortliche HauptverkehrsstraRe in Heidelberg. Sein weiterer Ausbau
erdffnet einen neuen Typus Hauptverkehrsstraf3e in Heidelberg mit 6 Spuren auf der Stre-
cke und 8 (5+3) Spuren an Knoten (zuziiglich OV-Spuren).

e Durch die Engpassbeseitigung in der Berliner StralRe ist aller Voraussicht nach mit einer
Mehrbelastung kritisch belasteter Bereiche in Bergheim zu rechnen.

e Um in Teilabschnitten der Berliner StraRe eine zusatzliche Fahrspur zu schaffen, ware
sowohl der fahrbahnbegleitende Radweg als auch der Grinstreifen zwischen Fahrbahn
und Gleiskoérper zur Fahrbahn umzubauen. Je nach konkreter Ausfiihrung héatte dies ne-
gative Konsequenzen flr Ful3ganger- und Radverkehr, Verkehrssicherheit, den Bestand
der Platanenallee, das stédtebauliche Potenzial bzw. und notwendigen Grunderwerb.

¢ Um am Knoten MdnchhofstralRe eine zweite zusatzliche Fahrspur zu schaffen, waren die
Platanen in einem Teilstiick zu beseitigen.

e Eine dritte Fahrspur pro Richtung erfordert eine bauliche Verbreiterung der Ernst-Walz-
Briicke, deren Kosten derzeit nicht beziffert werden kénnen.

o Weitere Flachenkonkurrenzen entstehen durch die Planungen der HSB/RNV zum kunden-
freundlichen Ausbau der Haltestellen im Plangebiet.
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Weiteres Vorgehen:

Die genannten Aspekte machen die Komplexitat der Wirkungen und Abhangigkeiten der vorge-
schlagenen MaRnahmen deutlich. Weiterfiihrende Aussagen erfordern
a) eine Klarung der stralRenraumlichen Probleme durch eine Vorplanung fir die Ernst-Walz-
Briicke und die Berliner Strale,
ayb) eine Einbeziehung des Projekts StraRenbahn Im Neuenheimer Feld, das sich der- «
zeit in der Phase der Vorplanung befindet sowie
a)c) detailliertere Untersuchungen zur Leistungsféahigkeit, Verkehrsdichte und Belast-
barkeit im nordlichen und sidlichen Umfeld der Ernst-Walz-Briicke.
Fir eine entsprechende Bearbeitung waren nach einer ersten Schatzung Planungskosten von ca.
40.000 € und eine Bearbeitungszeit von ca. einem dreiviertel Jahr zu veranschlagen (ohne Unter-
suchung Briickenbauwerk). Haushaltsmittel sind derzeit nicht eingestellt.

Es wird jedoch empfohlen, eine solche MaRnahme nicht aus dem Projektzusammenhang der 5.
Neckarquerung zu l6sen. Der Bericht des Gutachters zur Umweltvertréglichkeitsuntersuchung
wird den Gremien im Sommer vorgelegt. Erst danach sollte die Relevanz einer MIV-Optimierung
von Ernst-Walz-Bruicke und Berliner Stral3e flr das weitere Verfahren entschieden werden. Je
nach den Ergebnissen der UVU werden dann ggf. weitere Planfélle in ihren Auswirkungen auf
StralRen- und Stadtraum, Freiraum und Stra3ennetz zu vertiefen sein.

gez.
Prof. Dr. von der Malsburg
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