Stadt Heidelberg

Drucksache: 0288/2005/BV
Heidelberg, den 19.09.2005

VERTRAULICH
bis zur Feststellung des
schriftlichen Ergebnisses der
letzten nicht 6ffentlichen
Ausschusssitzung durch
die/den Vorsitzende/n!

Dezernat II, Stadtplanungsamt

StraBenbahn Im Neuenheimer Feld
- Vorplanung
(ersetzt die Drucksache 0110/2005/1V)

Beschlussvorlage

Beratungsfolge Sitzungstermin | Behandlung Zustimmung zur Handzeichen
Beschlussempfehlung

Stadtentwicklungs- und 27.09.2005 N Oja O nein O ohne

Verkehrsausschuss

Bezirksbeirat Neuenheim, | 12.10.2005 N Oja O nein O ohne

Handschuhsheim

Stadtentwicklungs- und 25.10.2005 N Oja O nein O ohne

Verkehrsausschuss

Gemeinderat 10.11.2005 o Oja O nein O ohne
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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss sowie die Bezirksbeirdte Neuenheim und
Handschuhsheim empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1.

Der Gemeinderat beschliel3t den vorgelegten Vorentwurf fir eine Strallenbahntrasse Ber-
liner Stral3e - KirschnerstralRe — Hofmeisterweg — Tiergartenstralle — Strafl3e Im Neuen-
heimer Feld — Berliner StralRe (Variante A 2).

Die Variante A 1 — ,Verschwenk Klausenpfad* wird nicht weiterverfolgt.

. Das Projekt wird an die HSB/RNV zur Ausarbeitung einer Entwurfsplanung, Genehmi-

gungs- und Ausflihrungsplanung, Erstellung der Standardisierten Bewertung sowie zur
Umsetzung Ubergeben und um halbjahrlichen Fortschrittsbericht gebeten.

. Die Verwaltung wird beauftragt, die Abstimmungen tber das Projekt mit der Universitét

weiterhin zu koordinieren, sowie gemeinsam mit der RNV die Gesprache mit dem Land
Uber die Finanzierung zu forcieren.

. Die HSB/RNV soll den Gemeinderat Uber die Entscheidungsfindung fur die technische

Ldsung zur Minderung von elektromagnetischen Stdrfeldern unterrichten.

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Al Erlduterungsbericht

A2 |Ubersichtsplan

A3 |Lageplanl

A4 |Lageplan 2

A5 |Lageplan3

A 6 | Gutachten Technische Akademie Wuppertal
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der Nachhaltigkeit der MalRnahme in Bezug auf die Ziele des

Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Unmittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n:
(Codierung)

QU 2

MO 1-3

Zielle:

Investitionen foérdern, die einen gleichermafien sozialen, 6konomischen und 6kolo-
gischen Nutzen aufweisen

Begrindung:

Strallenbahn als wirtschaftliches, umweltgerechtes und sicheres Verkehrsmittel zur
Starkung des Universitéts-, Klinik- und Forschungsstandortes Neuenheimer Feld

Zielle:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern

Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr

Gleichwertige Erschlie3ung aller Stadtteile vorrangig durch StralRenbahnen

Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur

Begrindung:

Strallenbahn sichert leistungsfahige, bequeme und schnelle Erreichbarkeit des
Neuenheimer Feldes, kann zur Entlastung im MIV beitragen

2. Mittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes im Sinne eines fachibergreifenden

Ansatzes
Nummer/n: Zielle:
(Codierung)
Arbeit 3 Standortvorteile als Wissenschaftsstadt ausbauen

QU7

Begrindung:
Schnelle verkehrliche Anbindung Arbeitsplatz Schwerpunkt Neuenheimer Feld

Zielle:

Partnerschaft mit der Universitat ausbauen

Begriindung:

Stadt gewahrleistet leistungsstarke verkehrliche Erschlie3ung im Neuenheimer Feld
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Begrindung
1. Anlass

Mit dem Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan, mit seiner Fortschreibung 2001 sowie im
Nahverkehrsplan 1998 und dem Entwurf der Fortschreibung 2005 wurde der Bau einer Stra-
Benbahntrasse in das Neuenheimer Feld vom Gemeinderat mit jeweils verschiedenen Tras-
senvarianten bestatigt. 3.000 Einwohner, 20.000 Arbeits- und Ausbildungsplatze, die Kliniken
(Beschaftigte, Patienten, Besucher) sowie die Freizeit- und Sporteinrichtungen erfordern eine
zeitgemalie verkehrliche Anbindung des Neuenheimer Feldes im o6ffentlichen Nahverkehr. Die
Einfihrung der Parkraumbewirtschaftung ab November 2005 wird den Druck auf eine héhere
Leistungsfahigkeit des OPNV verstarken.

Das Gebiet wird derzeit von den Buslinien 33 (10-Min.-Takt), 12 (Gelenkzug, 10-Min.-Takt) sowie
tangential von den Stral3enbahnen 1 und 4 (gemeinsam 5-Min.-Takt; aktuell OEG und Linie 4)
angebunden.

2. Wirtschaftlichkeit - Rickblick

Die HSB hat eine ,Nutzen-Kosten-Untersuchung Stralenbahntrasse ins Neuenheimer Feld"
(NKU) an das Planerbiro Stdstadt, Koln, vergeben. Die Ergebnisse liegen seit Juni 2004 vor und
wurden beim Projektbeschluss im Dezember 2004 naher erlautert:

Im ,,0-Fall* wurde untersucht, was zur Nachfrageabdeckung getan werden muss, wenn keine
StraRenbahntrasse gebaut wird. Aufgrund der hohen Nachfrage ist ein personalintensiver dichter
Bustakt erforderlich. Es entsteht ein jahrliches Defizit von 1,03 Mio €. Der Kostendeckungsgrad
liegt bei 77%.

Die Ringstrecken der Stral3enbahntrassen unterscheiden sich bei dieser Betrachtungsweise nur
geringfigig. Aus dem StraRenbahnbetrieb entsteht ein jahrliches Defizit von 0,33 Mio. €. Der
Kostendeckungsgrad liegt bei 91,8%. Der NK-Index liegt bei 2,11.

Die Uberlegungen, eine Stichstrecke in das Neuenheimer Feld (KirschnerstralRe —Tiergartenbad)
zu legen, erreicht zwar auch gute wirtschaftliche Ergebnisse, verhindert aber eine gute
Erreichbarkeit des Gebietes fiir Fahrgaste aus dem Norden Heidelbergs und ist verkehrlich
unflexibel.

In der NKU wurden diese guten Ergebnisse erzielt, obwohl bei den Baukosten zu den reinen
Trassenbaukosten die von der Universitat (5 Mio. €) und dem DKFZ (8 Mio. €) gemeldeten
Kosten flr Anpassungsbauten addiert und fir undefinierte begleitende Malinahmen 6 Mio. €
angenommen wurden.

3. Vorplanung

Auf der Grundlage dieser Informationen hat der Gemeinderat im Herbst 2004 einen Projekt-
beschluss gefasst und die Verwaltung mit der Ausarbeitung einer Vorentwurfsplanung fur eine
StralRenbahn-Ringerschlielung des Neuenheimer Feldes beauftragt.

Der Vorentwurf sollte die Machbarkeit der Trasse in Detailfragen belegen und eine Ermittlung der
Baukosten ermoglichen.

Die Erarbeitung des Vorentwurfs war auch erforderlich, um geplante Bauvorhaben oder in Bau
befindliche Projekte der Universitat (Kinderklinik, Frauenklinik, NCT etc) zigig auf mdgliche
Konflikte mit der Straldenbahntrasse zu beurteilen und die notwendigen Flachen planerisch zu
sichern.
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Erstmals sollte auch die Einmindung der Trasse in die Berliner Straf3e planerisch ausgearbeitet
und die Leistungsfahigkeit betrachtet werden.

Der Vorentwurf bildet die Grundlage zur Erarbeitung einer Entwurfsplanung und fur die Einleitung
eines Verfahrens zur Erlangung von Planungsrecht (Genehmigungsplanung; Plan-
feststellungsverfahren).

Die Universitat unterstitzt eine RingerschlieBung mit der Stral3enbahn. Sie hat bei ihren
Bauvorhaben in den letzten zehn Jahren einen entsprechenden Korridor freigehalten. Strittig ist
allerdings die Trasse im Abschnitt zwischen Kopfklinik und Berliner Straf3e.

Daher hatte der Gemeinderat im Rahmen der Vorplanung die Ausarbeitung und Bewertung der
Trassenvarianten im Norden des Ringschlusses — Klausenpfad oder Strafl3e Im Neuenheimer
Feld — veranlasst.

Beide Varianten kdnnten tber eine 5. Neckarquerung nach Siiden an das Schienennetz der
OEG/RNV angebunden werden (Untersuchungsauftrag UVU 5. Neckarquerung), falls sich eine
solche Linienfihrung verkehrlich und wirtschaftlich als sinnvoll erweist.

4. Trassenbeschreibung
Ubersichtsplan siehe Anlage 2
Zu Details siehe Anlage 1: Bericht zur Vorplanung

Von der Berliner Stral3e zweigt die durchgéangig als Rasengleis konzipierte Trasse ca. 100 m
nordlich der heutigen Kreuzung Jahnstral3e nordlich des Universitdtsbauamtes von der Berliner
StralRe ab und verlauft geradlinig entlang der Kirschnerstral3e in Nordlage im jetzigen
Griuinbereich neben der Fahrbahn.

Am Neubau Géastehaus entsteht die erste neue Haltestelle mit Zugang zu DKFZ, Mensa etc. In
einem Bogen durch das unbebaute Gelande und das zum Abriss anstehende Gebaude der
Schwesternschule (INF 320) lauft die Trasse zum Hofmeisterweg neben der Fahrbahn auf das
Gelande des Botanischen Gartens zur Haltestelle Klinikum/Zoo.

In der TiergartenstralRe bleibt es bei einer Fihrung nérdlich der neuen Fahrbahn durch das
Spielplatzgelénde des Tiergartens (Flachenausgleich und Neuordnung Spielgeldnde) und einer
Neuordnung des StralRenraums mit Parkplatzen im 6ffentlichen StralRenraum fiir den Zoo. Die
gestalterische Aufwertung der Tiergartenstralle und die Neuordnung des Vorplatzes am Eingang
Zoo sollen im Rahmen der Entwurfsplanung vertieft werden.

An der neuen Kinderklinik ist die nachste Haltestelle angeordnet, mit der auch Jugendherberge,
Studentenwohnheime, Sportanlagen und Tiergartenfreibad erschlossen werden.

Nach dem Bogen in die Stra3e Im Neuenheimer Feld verlauft das Rasengleis im Grinstreifen
sudlich der Fahrbahn bis zur Haltestelle Kopfklinik, mit der diese Klinik, die PH und andere
Einrichtungen erschlossen werden.

Die Trassenvariante A 1 schwenkt nach Norden und dann nach Osten, fihrt entlang des
Klausenpfads (Haltestelle Tennisclub) im Bogen um den Technologiepark und schliel3t an die
Berliner Stral3e an. Die Trassenlage ermdglicht einen spéater ggf. erforderlichen Ausbau des
Klausenpfades.

Trassenvariante A 2 fiihrt ab Kopfklinik zunachst weiter entlang der Fahrbahn, verschwenkt nach
der Padagogischen Hochschule auf die Nordseite der Fahrbahn (Abstand zum Physikalisch-
Chemischen Institut) bis zur neuen Haltestelle ,Mineralogie” an den Parkplatzen des
Studentenwerks bevor sie nordlich der Kreuzung an die Berliner Stral3e anbindet.

In Abschnitten in der Nahe empfindlicher Forschungseinrichtungen wurde eine aufwéandige
Lagerung der Trasse in einem Masse-Feder-System angenommen, um Beeintrachtigungen durch
Erschitterungen zu mindern.

Drucksache: 0288/2005/BV
00167163.doc



-3.4-

Grunplanung

In den Vorentwurf wurde die stadtebauliche Integration der Stral3enbahnlinie durch entspre-
chende Bepflanzungen (Baume) aufgenommen. Die Vorschlage resultieren aus einer intensiven
Bestandsaufnahme der Freiraumsituation unter Berticksichtigung der vorhandenen Vegetation
und an der Rahmenplanung des Universitatsgelandes. Dabei gibt es folgende Grundprinzipien:

Variante 1 und 2:

1.

Alle ,Eingange’ an der Berliner Stral3e nehmen das bereits begonnene Prinzip der mehrrei-
higen Baumblécke auf. Auch wichtige Punkte (z. B. Haltestelle Klinik) oder Beginn und Ende
von Alleereihen (z. B. Zoo, Kinderklinik, Kopfklinik) sollten durch Baumblécke betont und
markiert werden.

Die Stral3en Im Neuenheimer Feld und Tiergartenstraf3e sind heute rdumlich nicht gefasst.
Diffuse und sporadische Pflanzungen verunklaren den Stralenraum. Hier soll im
Zusammenhang mit der StralRenbahn eine Baumallee als gestalterisches ,Rickgrat’ die
Ré&ume ordnen.

Die Allee soll aus einer grof3kronigen Baumart (z. B. Eschen) bestehen. Die Baumbldcke
konnten aus einer anderen grof3kronigen Baumart (Berliner Straf3e: Ahorn; tbrige Blocke z.
B. Platane) bestehen.

Im Bereich Kirschnerstralle und Hofmeisterweg wird das ,Rickgrat’ durch die bereits
vorhandenen alten Baumbestande gebildet. Der Plan stellt die stadtebaulich wirksamen und
zu erhaltenen Baumbestande dar.

Der Vorbereich der Kopfklinik stellt einen gestalterisch eigenen Bereich dar, der im We-
sentlichen durch Schnurbaum und Zierkirsche gepragt ist. In diesem Bereich soll die Allee
unterbrochen werden.

nur Variante A 1:

6.

Analog zu den bereits vorhandenen Planungsansatzen (HTC/Langgewann Il) soll im Bereich
des Klausenpfades als Abschluss zum Handschuhsheimer Feld Strae und Straf3enbahn
unter Integration vorhandener Baume als Allee aus Obstbdumen (Wildkirschen) begleitet
werden.

Im Bereich des Parkplatzes zwischen Kopfklinik und Klausenpfad verlauft die Stral3en-
bahntrasse durch eine Baumreihe, die bereits heute gebietspragenden Charakter hat
(Stammumfange 100 — 140 cm). Hier ware es winschenswert, die Trasse in den Parkplatz
zu verschieben und die Baumreihe zu erhalten. Nahere Untersuchungen hierzu mussten in
der Entwurfsphase erfolgen. L&sst sich die Reihe nicht erhalten, sollte auf der Ostseite jeder
5. Parkplatz ausgespart werden und in den Aussparungen eine trassenparallele Reihe
groRerer Baume gepflanzt werden.

Die vorgelegte Vorplanung wurde in ihrer Entstehung durch eine Arbeitsgruppe mit der
Universitat und anderen Anliegern der Trasse (DKFZ, Zoo, Studentenwerk, etc) begleitet.

5. Variantendiskussion und Elektromagnetismus

Die Vorzugsvariante der Stadt ist eine direkte Fiihrung Uber die Stral3e Im Neuenheimer Feld. Die
Vorzugstrasse der Universitat verschwenkt nach der Haltestelle Kopfklinik zum Siedlungsrand an
den Klausenpfad.

Hintergrund der unterschiedlichen Préferenz ist das Problem der elektromagnetischen Strahlung
(EM) von Stralienbahnen, die die Forschung und Lehre insbesondere im Physikalisch-
Chemischen Institut und im Mineralogischen Institut beeintrachtigen konnten.

Daher wurden beide Varianten im Vorentwurf betrachtet und gegentbergestellit.

Bei der direkten Fihrung an der Stral3e Im Neuenheimer Feld wurde eine Trasse mit grof3t-
maoglichem Abstand zu den Institutsgebauden gewahlit. Das abzureiRende Gebaude INF 500
steht leer.
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Fur diese Trasse sprechen

1. Verkehrliche Argumente héhere Nachfrage durch die gute Erschliel3ungswirkung,
hoherer Fahrkomfort durch gradlinige Fihrung

2. Die gute stadtebauliche Integration in vorhandene Bau- und Freiraumstruktur mit ent-
sprechenden Vorteilen auch bei der Sicherheit

3. Die Ziele der Stadtentwicklung (Baugrenze Klausenpfad, Ausbau OPNV an den Sied-
lungsachsen, Nachverdichtung im Innenbereich)

4. Die Wirtschaftlichkeit mit geringeren Baukosten (kirzere Strecke, Abschirmung gegen EM
auch beim Technologiepark erforderlich)

Die elektromagnetische Vertraglichkeit wurde in einem Gutachten der Technischen Akademie
Wuppertal untersucht. Der Gutachter hat durch seine Ausarbeitung Uber die Vertraglichkeit der
Trasse am DKFZ bereits entsprechende Ortskenntnisse und praktische Erfahrungen mit den
technischen Empfehlungen durch die bereits realisierte Neubautrasse an der Universitat
Bielefeld.

Das Gutachten ermittelte fir den ,Worst case” mit drei anfahrenden StralRenbahnen (eine Linie 4
Berliner StralRe, beide Richtungen Linie 1 am Gebaude 500) eine leichte Uberschreitung (57
Nanoteslar (nT), Gebaudeauf3enkante) des von den Instituten geforderten Grenzwertes von 50
nT am Physikalisch-Chemischen Institut, wenn an der Oberleitung der Neubaustrecke und an der
Oberleitung der Bestandsstrecke Berliner StralRe umfangreiche KompensationsmalRnahmen zur
Dampfung des Elektromagnetismus realisiert werden.

Am Mineralogischen Institut liegt die Vorbelastung durch die Trasse Berliner Stral3e bereits bei
ca. 180 nT. Diese kann durch die genannte Kompensation an der Neubau- und an der
Bestandstrasse auf 118 nT gemildert werden.

Die bei beiden Varianten erforderliche Kompensation des Elektromagnetismus erhéht die Kosten
fur die Fahrleitung. Da hierzu noch keine Detailplanung vorliegt, wurde der Mehraufwand aus der
abgeschlossenen Baumalinahme aus Bielefeld mit einer &hnlichen Aufgabenstellung
Uberschlagig ermittelt.

Noch ohne Einbeziehung der Bestandsstrecke in der Berliner Stral3e muss fur die Variante A1
Klausenpfad (Abschirmungserfordernis Technologiepark) ein Aufwand von ca. 5,2 Mio EUR fur
die Oberleitung und abgeschirmte Unterwerke angenommen werden. Fir die Variante A2 Stral3e
im Neuenheimer Feld ca. 4,83 Mio. EUR

Neben diesen aufwandigen technischen Mal3Bhahmen an der Schienen- und Oberleitungstrasse
sind noch weitere Losungen moglich, um die von den Instituten geforderte Beeintrachtigung
innerhalb der natirlichen Schwankungsbreite des Erdmagnetfeldes zu erreichen.

Diese sind im weiteren Planungsgang durch die RNV, im Gesprach mit der Universitat und im
Genehmigungsverfahren zu vertiefen:

1. Fahrplantechnischer Ausschluss des Worst case ,Begegnungsfall Stralienbahn — Stra-
Benbahn“ im Bereich der Institute mit der Folge, dass der geforderte Grenzwert nicht mehr
Uberschritten wird.

2. Verzicht auf die Oberleitung und Einsatz von Hybrid-Stral3enbahnen mit Dieselaggregat
(siehe unten).

3. Verzicht auf die Anlage einer Stromversorgung auf Teilstlicken und Einsatz von Stra-
Renbahnen mit Energiespeicher (Ultrakondensatoren: Modellprojekt Bombardier
Mannheim — siehe unten).

4. Verlagerung der Institutsnutzung in Gebaude mit geringerer Vorbelastung.
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Mit diesem Katalog an technischen Méglichkeiten zur Minderung der elektromagnetischen
Belastung kdénnen aus Sicht der Stadtverwaltung die Bedenken der Universitat ausgeraumt
werden. Deshalb kann eindeutig die verkehrlich, wirtschaftlich und stadtebaulich bessere Variante
mit der direkten Fiihrung an der StralRe Im Neuenheimer Feld weiterverfolgt und die Trasse
Klausenpfad ausgeschieden werden.

Die Losungen Kompensation, Fahrplan und Fahrzeugtyp kénnen alle auch fir das DKFZ genutzt
werden, um die auch nach zwei positiven Gutachten benannten Bedenken (s. Vorlage
Projektbeschluss) zu mindern.

Hybridfahrzeuge (siehe auch Vorlage 0110/2005/1V)

Seitens der RNV wird derzeit ein Vorschlag der Fa. LTE, Heidelberg, geprift, der von einem
Verzicht auf Stromversorgungs- und Oberleitungsanlagen und dem Einsatz von
Hybridfahrzeugen ausgenht.

Der Betrieb wirde mit Zweisystemfahrzeugen erfolgen, die die Bestandsstrecke mit
herkémmlicher Versorgung aus der Oberleitung zurticklegen und auf dem neuen, dann
nicht-elektrifizierten Streckenabschnitt im Neuenheimer Feld, den Strom fir die Fahr-
motoren mit zwei bordeigenen Dieselaggregaten produzieren. Die Neuentwicklung auf der
Basis einer speziellen Regeltechnik und eines Serienmotors der BMW 7er Reihe ist in
Nordhausen/Harz seit einem Jahr im Einsatz. In Kassel wird ein &hnliches Projekt
vorbereitet.

Als Fahrzeuge fir diese innovative Technik sollen die im HSB/RNV-Fuhrpark vorhandenen
M8C Waggons, Baujahr 1985f, genutzt werden, deren Generalrevision oder Ausmusterung
in Kiirze anstiinde.

Die RNV recherchiert derzeit in Nordhausen die dort gemachten technischen Erfahrungen.
Im Weiteren muss die elektromagnetische Strahlung dieser Fahrzeuge ermittelt werden.Ein
formelles Angebot mit dem konkreten Umrtstungsprogramm fur die Fahrzeuge (technische
Merkmale, Barrierefreiheit, Verlangerung) wird der HSB/RNV als Eigentiimerin der
Fahrzeuge in Kirze vorgelegt.

Aus Sicht der Stadtverwaltung kénnte sich mit dieser Entwicklung nicht nur eine einfache
Durchsetzbarkeit der Vorzugstrasse im Neuenheimer Feld ergeben, sondern die Option auf
Streckenabschnitte ohne Oberleitungsanlage kann auch die technische wie stadtebauliche
Machbarkeit der StralienbahnerschlieBung fur die Altstadt erleichtern.

StraRenbahn mit Ultrakondensatoren

Das Modellprojekt mit Energiespeicherung im Fahrzeug hat aus der Nutzung der
Bremsenergie zur Verbesserung der Energiebilanz von StralRenbahnen die technische
Machbarkeit eines oberleitungsfreien Betriebs auf einer Strecke bis 500 m Lange belegt.
Die StralRenbahn hat in Mannheim diese Abschnitte mit 26 km/h ohne externe
Energiezufuhr zuriickgelegt. Auch ein Anfahren in diesen Abschnitten ist moglich, da der
vorherige Bremsvorgang die Energiespeicher |adt.

Das Modellprojekt bei der MVV/RNV in Mannheim muss gleichfalls noch auf seine
elektromagnetische Strahlung hin untersucht werden. Es stellt eine weitere Option fur einen
StralRenbahnbetrieb mit hoher Vertraglichkeit zu den Forschungseinrichtungen der
Universitat dar.
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6. Kosten

Im Ergebnis der Vorplanung muss fur das Projekt StralRenbahn Neuenheimer Feld mit einem
Investitionsvolumen von ca. 13 Mio. € fir die Trasse gerechnet werden.

In diesem Betrag sind keine Kosten fur Grunderwerb enthalten, da nach einer ersten Auskunft
das Land bei Inanspruchnahme von Landesgelénde fur Verkehrswege eine Grunddienstbarkeit
0.4. eintragen lasst. Dieser Aspekt ist gemeinsam mit der Universitat und den beteiligten
Ministerien zu vertiefen.

Die Trasse ist nach geltenden Richtlinien durchgéngig forderfahig (75 %).

Nicht enthalten in der Kostenermittlung sind die Aufwendungen fur die Oberleitung und die
Abschirmungsmalinahmen, die bei geschatzten 5 Mio € liegen kdnnten.

Eine neue Ermittlung von Kosten flr begleitende MaBnahmen beim DKFZ oder flr die Universitat
ist nicht durchgefuhrt. Bisher hat die Universitat 5 Mio. € und das DKFZ 8 Mio. € fur
Anpassungsbauten gemeldet.

Diese Klarungen zu ausgleichspflichtigen Betroffenheiten und zu erforderlichen Umgestal-
tungsmaflinahmen (z. B.: Vorplatz DKFZ, Wegenetz Botanischer Garten, Spielplatz Zoo u.a.)
mussen in der Entwurfsplanung erfolgen.

Bei einem Trassenbau mit Oberleitung und bei teilweiser Einbeziehung der Voranmeldungen von
Universitat und DKFZ erscheint ein maximales Gesamtvolumen bis 25 Mio € denkbar.

Die letztlich bei der HSB verbleibenden Restkosten nach Landesférderung lagen nach dieser
Kostenschatzung bei 6,25 Mio €.

In einem Szenario ohne Oberleitungsbau, mit hoher elektromagnetischer Vertraglichkeit und
geringerem Aufwand fur Anpassungsmal3nahmen liegen die Gesamtkosten unter 20 Mio €.

Wenn der Gemeinderat die vorgelegte Vorplanung beschlief3t, wird die HSB als Bauherrin
beauftragt, zunachst Planungsmittel bereitzustellen. In der Wirtschaftsplanung der HSB und RNV
ab 2007/2008 ist dieses Volumen zu bertcksichtigen.

Die im nachsten Planungsschritt erforderliche ,Standardisierte Bewertung“ wird die bisherigen
Untersuchungen zur Wirtschaftlichkeit des Vorhabens tberpriifen und klare Hinweise auf die
Tragfahigkeit der Investitionen liefern.

7. Weiteres Vorgehen

Der Vorentwurf hat die technische Machbarkeit der Trasse bestatigt. Durch das Gutachten zur
Elektromagnetischen Vertraglichkeit und die Optionen zur Minderung der noch bestehenden
Restbelastung ist eine Entscheidung fir die verkehrlich, stadtebaulich und wirtschaftlich bessere
Variante moglich:

Der Gemeinderat beschliel3t den vorgelegten Vorentwurf fir eine Straldenbahntrasse Berliner
Stral3e - Kirschnerstral3e — Hofmeisterweg — Tiergartenstral3e — Straf3e Im Neuenheimer Feld —
Berliner Stral3e (Variante A 2).

Die ,Variante A 1 - Verschwenk Klausenpfad“ wird nicht weiterverfolgt.

Die Universitat ist Uber diesen Beschlussvorschlag im Rahmen einer Arbeitssitzung informiert
worden.

Nach dieser erstmals von der Stadt als Aufgabentragerin beauftragten Vorplanung im OPNV wird
das Projekt an die HSB/RNV zur Ausarbeitung einer Entwurfsplanung, der Standardisierte
Bewertung, der Genehmigungs- und Ausfihrungsplanung sowie zur Umsetzung tbergeben.

Da der Handlungsdruck zur baldigen Realisierung der MalRnahme aus verkehrlichen wie
wirtschaftlichen Grinden hoch ist, wird um halbjahrlichen Fortschrittsbericht gebeten.
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Die Verwaltung wird die RNV bei den Abstimmungen Uber das Projekt mit der Universitat und
anderen Beteiligten unterstiitzen, sowie gemeinsam mit der RNV die Gespréache mit dem Land
Uber die Finanzierung forcieren.

Die verschiedenen Optionen zur Sicherung der elektromagnetischen Vertraglichkeit miissen
weiter ausgearbeitet und bis zur Einreichung eines Bauantrags entschieden werden. Die
HSB/RNV soll den Gemeinderat Uber die Entscheidungsfindung fur die technische Lésung zur
Minderung von elektromagnetischen Stérfeldern unterrichten.

Mit dem Bau der StralRenbahntrasse ist eine Umgestaltung an zwei der drei Hauptzufahrten in
das Neuenheimer Feld verbunden. Die Leistungsféahigkeit der Knoten mit der Stral3enbahn ist
Uberprift. Durch die neue Zufahrt begleitend zur Strallenbahntrasse ndrdlich der Jahnstral3e ist
eine Entlastung der Kreuzungen zu erwarten.

Eine weitere Verbesserung der Leistungsfahigkeit der Zufahrten in das Neuenheimer Feld an den
Knotenpunkten mit dem neuen StraRenbahnanschluss und im Zuge der Berliner Stralle muss in
Detailuntersuchungen ausgearbeitet werden.

Die Verwaltung wird ggf. entsprechende Planungen nach der anstehenden Beratung der UVU 5.
Neckarquerung erarbeiten. Siehe dazu Antrag 0026/2005/AN und Vorlage 0091/2005/1V, vom
9.6.2005.

Mit der StraRenbahnringerschlieBung entfallt die derzeitige Busbedienung am Bundesleis-
tungszentrum, Springer Verlag sowie Sportzentrum Nord (Linie 12). Im Nahverkehrsplan ist
vorgesehen, das Busnetz im Stadtgebiet bei Inbetriebnahme der Strallenbahnneubaustrecke im
Neuenheimer Feld neu zu ordnen. Dabei muss auch eine angemessene Lésung fir die
Anbindung dieser besonders fir Kinder und Jugendliche wichtigen Ziele gewahrleistet werden.

gez.

Prof. Dr. von der Malsburg
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