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1. Ausgangslage, Aufgabenstellung

Der 1994 verabschiedete Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg sieht unter
anderen die ErschlieRung des Neuenheimer Feldes mit der Straenbahn vor. Im Nah-
verkehrsplan 1998 und in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes 2001

wurde das Projekt bestatigt.

Die Struktur des Gebietes ist gepragt durch verschiedene Kliniken (Kinderklinik, Kopf-
klinik, Chirurgie u.@), durch zahlreiche universitére Einrichtungen, dem Deutschen
Krebsforschungsinstitut (DKFZ), die Padagogische Hochschule und Einrichtungen des
Max-Planck-Instituts. Zielplanungen der Universitét sehen den Neubau weiterer Klini-
ken und Forschungseinrichtungen vor. Daneben sind der Zoologische Garten, Studen—
tenwohnheime, das Tiergartenschwimmbad, die Jugendherberge, das Bundesleis-
tungszentrum und Firmen, z.B. IBM, der Springer Verlag und der Technologiepark im

Neuenheimer Feld angesiedelt.

Die zentrale OPNV-ErschlieRung des Universitétsgebietes erfolgt zur Zeit ausschlieR-
lich durch Busse. Am Rande des Gebietes verlauft eine Stralenbahntrasse, die mit
den Linien 1 und 4 befahren wird.
Die ,Abschatzung des Fahrgast- und Verkehrsaufkommens im Neuenheimer Feld® von
dem Ingenieurblro WVJ Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung Infrastrukturplanung
' émbH vom August 2001 zeigt, dass auf der Basis der vorgelegten Auswertungen und
Prognosen das zuklnftige Fahrgastaufkommen nur mit Ausweitung des Bedienungs-
angebotes bewdltigt werden kann. Die im Auftrag der HSB durch das Planerbdro Sid-
stadt, Kodin, erarbeitete Nutzen-Kosten-Untersuchung StraRenbahntrasse ins Neuen-

heimer Feld* 2004 kommt zu deh Ergebnis, dass die Wirtschaftlichkeit einer OPNV-

Ingenieurbiiro Karle « Lagerhausstralie 24 « 67061 Ludwigshafen



_2.

ErschlieRung des Neuenheimer Feldes mit der Strakenbahn hoher ist als ein Ausbau

des Busangebotes.

Auf Grundlage dieser Fakten beschlieBt der Gemeinderat im Dezember 2004 folgende

Trassenvarianten als Vorplanung auszuarbeiten:

Variante A1: RingerschiieRung Gber Berlinerstraite - Kirschnerstra3e - Hofmeisterweg
- Tiergartenstrae - Im Neuenheimer Feld - Kléusenpfad - Berliner
Stralke |

Variante A2: RingerschlieRung tber Berlinerstrale - KirschnerstraRe - Hofmeisterweg

- TiergartenstraBe - Im Neuenheimer Feld - Berliner Stralle

2. Bautechnische Machbarkeit

2.1 Vorgaben

Die in Heidelberg eingesetzten Niederfiurfahrzeuge des OPNV dienten als Bemes-
sungsgrundlage fur die Freihaltung des Lichtraumprofils und die Festlegung der Halte-
stellenlangen mit 45 m, wobei ein Einsatz von Fahrten in Doppeltraktion ausgeschlos-

sen wurde.

Im Rahmen der Vorplanung wurde versucht, die Trassierungselemente moglichst
groRziigig zu bemessen. Nur in Ausnahmefalien, wenn ortliche Zwangspunkte keine

andere Maglichkeit boten, wurde der Kurvenmindestradius mit min. 30 m gewahit.

" Die Trassen beider Varianten verlaufen durchgéangig auf eigenem Bahnkorper. Dabei

ergibt sich bei einer Anordnung der Fahrleitungsmasten in Mittellage und unter Bertck-
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sichtigung des freizuhaltenden Lichtraumprofils eine Trassenbreite von 7,00 m (Regel-

fall).

In allen Streckenabschnitten ist die Herstellung der Gleistrasse im offenen Oberbau als
Rasengleis vorgesehen. In der Nahe von Gebauden, die aufgrund ihrer technischen
Einrichtungen besonderer Schutzmafnahmen zur Minderung von Immissionen wie
Schwingungen und Erschitterungen bedurfen, sind die Schienen auf einem Masse -
Feder - System (MFS) zu lagern. Das trifft nach heutigem Kenntnisstand auf jeden Fall
fur Variante A1 und A2 auf die Gleistrasse vor dem DKFZ und bei Variante A2 vor dem
Physikalisch-Chemischen und dem Mineralogischen Institut zu.

In allen Gbrigen Bereichen, mit Ausnahme der Uberfahrten, ist Schwellengleis auf

Schotter geplant.

Im Neuenheimer Feld wird in verschiedenen Gebauden mit hochsensiblen For-
schungsgeréaten gearbeitet, die auf Stérungen wie Elektromagnetismus oder Erschitte-
rungen empfindlich reagieren. Mit der vorliegenden Planung werden Ma{snahmevn vor-
geschlagen, die die Erschitterungen auf ein Minimufn reduzieren. Das Thema der e- ’
lektromagnetischen Vertraglichkeit wird hier nicht behandelt. Vorschidge zur techni-
schen Abschirmung der Oberleitungen finden sich in einem Gutachten der Techni-

schen Akademie Wuppertal.

Die Festlegung der Bahniibergénge erfolgte gemeihsam mit dem Universitatsbauamt

unter Berticksichtigung des Wegekonzeptes der Universitat.

Die Festlegung der Gradiente ist zunachst nur richtungsweisend. Um eine im Detail
abgestimmte Hohenplanung durchfihren zu kénnen, muss ein Lage- und Hohenplan
erstellt werden, in dem die vermessungstechnisch ermittelten Hohen bestehender

Zwangspunkte wie Fahrbahndecken bei Gleisquerungen, Eingdnge, Einfahrten usw.
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eingetragen sind. In der Entwurfsplanung sind dann auch die Hohen geplanter Neu-

bauprojekte zu erfragen und in das Hohenkonzept einzubeziehen.

2.2 Variantenbeschreibung
2.2.1 Variante A1 und A2 - gemeinsamer Verlauf

Die Varianten A1 und A2 verlaufen von Stiden aus der Berliner StraRe kommend bis in

Hohe Kopfkiinik auf gleicher Trasse.

Die Anbindung der Gleistrasse an das vorhandene Streckennetz erfolgt in Hoéhe der
verlangerten Kirschnerstrae. Ein Gleisanschluss in Richtung Norden (Betriebsgleis)

wurde optional vorgesehen, kostenmagig aber nicht berlicksichtigt.

Die zum Umbau vorgesehene bestehende Haltestelle ,Jahnstrate” ist uneingeschrankt
nutzbar, d.h., dass durch die geplante Gleiskonstruktion im Bereich der Anbindung an

die Berliner StraRke keine Einschrankungen zu erwarten sind.

Die vorhandene Zu — und Abfahr’i des MIV aus der JahnstraRe zu den im Sudwesten
des Universitatsgelandes gelegenen Pafkp!étzen kann, um eine weitere, stark befah-
rene Gleisquerung zu vermeiden, verlegt werden. Die Verlegung in den Bereich des
bereits heute vorhandenen Anschlusses des Parkplatzes an die Berliner /Strafse' und
die Einrichtung einer ca. 54 m langen Linksabbiegespur fﬁr den aus Suden kommen-
den MIV fihrt zudem zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes

Berliner Strale / Jahnstrale.
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Die Linienfuhrung der geplanten Trasse wird im Bereich Kirschnerstrale durch die im

Stiden angrenzende Fahrbahn mit unterirdischem Versorgungsgang und im‘Norden
| durch die vorhandenen und geplanten Gebaude des DKFZ vorgegeben. in dem zwi-
schen Fahrbahn und Gleistrasse geplanten 1,50 m breiten Grinstreifen liegende Laf-
tungsschachte des Versorgungsganges; konnen, bis auf einen Schacht, ohne Umbau-
maRnahmen erhalten bleiben.
Nach einer statischen Untersuchung kann davon ausgegangen werden, dass eine aus-
’ reichende statische Dimensionierung des Ganges, der unterirdisch paraliel zur Tasse
* verlauft, gegeben ist. Da nicht bei allen Gangquerungen, z.B. dem Gang zur Patholo-
gie, statische Berechnungen vorliegen, ist davon auszugehen, dass ggf. partielle Zu-

satzmaRnahmen zur Verstarkung der Decken im Querungsbereich erforderlich werden.

Ein Héhenunterschied von ca. 3,50 m zwischen dem nérdlich gelegenen Gehweg in
der Kirschnerstraite und einer im Untergeschoss der Pathologie liegenden Kapelle wird
heute durch eine Béschung ausgeglichenﬂ Die Realisierung der geplanten Gleistrasse
und die dadurch bedingte Verschiebung des vorhandenen Gehweges erfordert Gber
eine Lange von ca. 15 m einen Eingriff in diese Boschungsflache. Es ist \)orgésehen,

hier mit begrinten Mauerelementen den Bereich neu zu gestalten.

Augenmerk ist auf die Situation in einem Bereich auf Héhe Chirurgische Klinik zu rich-
ten, in dem die Gleistrasse Uber eine unterirdische Schaltanlage und Trafostation ver-
l&uft. Hier muss eine spezielle Konstruktion der Gleislagerung vorgesehén werden, die

einen eventuell spater erforderlichen Austausch der Trafos ermdglicht.

Uber einen Ersatz fur die vor dem DKFZ entfallenden Parkplatze und den zu Uberpla-

nenden reprasentativen Vorplatz mit Zufahrt wurden mit dem Architekten des DKFZ
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Lasungsmaoglichkeiten angesprochen, diein der Entwurfsplanung in enger Abstimmung

mit dem DKFZ zu konkretisieren sind (Freiraum- und Stellplatzplanung).
In Verlangerung der Kirschnerstrate, nach der Haltestelle ,DKFZ/Mensa“ in Hohe des
Gastehauses, schwenkt die Trasse in den Botanischen Garten. Das Schwesternwohn-

heim, das heute im Bereich der Gleisverschwenkung steht, ist zum Abriss vorgesehen.

Die durch den Botanischen Garten verlaufende Gleistrasse grenzt an den ndrdlichen

Fahrbahnrand des Hofmeisterweges an.

Ein Versorgungsgang zwischen Kinderklinik und Botanischen Garten quert die Gleis-
trasse mit éu&efst geringer Uberdeckung (UK Decke ca. 0,45 m unter GOK), Im Zuge
der weiteren Planung ist auch hier eine Sonderkonstruktion fur die Gleislagerung zu

wahlen.

~Um den Eingﬁf’f in die Flache des Botahischen Gartens auf éin Minimum reduzieren zu
kénnen, erfolgte die Untersuchung einer Varianten ohne eigenen Bahnkérper mit einer

straRenbiindigen Gleistrasse im heutigen Hofmeisterweg. Fir den relativ starken Rad-
verkehr war an der.Sudseite des Hofmeisterweges zusatzlich ein 3 m breiter Radweg
vorzusehen. Dieser zusétzliche Platzbedarf fir den Radweg fuhrte dazu, dass kdie In-
anspruchnahme der Fldche des Botanischen Gartens nur unwesentlich geringer als bei
der gewahlten Variante wurde. Letztendlich ausschlaggebend daftir, dass die Variante
; nicht weiter verfolgt wurde, war, dass die Straenbahn den Einsatz von Rettungsfahr-

zeugen in diesem Streckenabschnitt behindert hatte.

Der Eingriff in die Pflanzen- und Wegeanlage des Botanischen Gartens muss ausge-

glichen und eine Anpassung vertiefend geplant werden.
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Nach einer grof3ziigigen Kurve verlauft die geplante Gleistrasse zwischen zu erhalten-
den Baumen am Ende des Botanischen Gartens, geradliinig bis zum Eingangsbereich
des Zéologisﬁchen Gartens. Eine geringfiigige Trassenverschiebung aufgrund weiterer
erhaltenswerter Baume ist noch zu diskutieren. In dem Streckenabschnitt ist direkt
nach der Zufahrt zur Medizinischen Klinik die Haltestelle ,Medizinische Klinik/Zoo" an-
geordnet. Fir den erforderlichen Eingriff in das Gelande des Zoologischen Gartens
muss ein Ausgleich erfolgen. Eine Anpassung der Spielplatzaniage muss vertiefend

geplant werden.

Ein Schachteinstieg vom Kanal des Abwasserzweckverbandes (AZV) liegt nach Que-
rung des Spielplatzes Zoologischer Garten im Trassenbereich. Hier fallen eventuell
Umbaumafsnahmen‘an. Detaillierte Aussagen kénnen bei Erarbeitung der Entwurfspla-

nung getroffen werden.

Die Querschnittsaufteilung entlang der heutigen Tiergartenstrale wurde wesentlich

durch den Parkplatzbedarf fir Zoobesucher (sowie DJH und Sportaniagen) auf der ei-
nen Seite kund dém Waunsch der Universitat nach geringst moglicher Inanspruchnahme
von moglichem Baugelande (,Klinikring"), sowie durch die der Anordnung der Haltestel-

le ,Kinderklinik/Freibad” gepragt.

Unter weitgehender Berlicksichtigung dieser Vorgaben ergab sich folgende Aufteilung
(von Sud nach Nord):

Gehweg | 3,00m

Radweg (Beidrichtungsverkehr) 350m

Parken (Senkrecht-Aufstellung) 500m

Fahrbahn 8,50m
Grinstreifen : | ca. 2,50m
Bahnkorper 7,00 m
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AnschlieRend Grinstreifen und Gehweg auf Universitétsgeléande.

Der 5,00 m breite Parkstreifen schafft ca. 100 offentliche Stellplatze, die Uberwiegend
dem Zoo und den Sportanlagen zugeordnet werden konnen. Durch die Neupflanzung
von ca. 27 Baumen ist der Parkstreifen gegliedert. In Hohe der Jugendherberge ist ei-
ne Haltemoglichkeit fur Reisbusse, die auf das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste

(DJH, Sport) beschrankt sein soll, vorgesehen.

Nach der Haltestelle ,,Kinderklinik/ Freibad® biegt die Trasse mit einer Kurve (r=50 m)

in die Strake im Neuenheimer Feld ein. Hier verlauft der eigene Bahnkorper direkt an

die Fahrbahn angrenzend sidlich der Strafe. Erst vor der Kopfklinik riickt die Trasse
ab, damit zwischen Fahrbahnrand un‘d Gléis fur die Haltestelle ,Kopfklinik® ein Bahn-
steig angeordnet werden kann. Im Bereich dieser Haltestelle liegt heute eine Busbucht,
die im Zuge der Erschlieung des Neuenheimer Feldes mit der Strafienbahn zurtck-

gebaut werden kann.

Ab der Haltestelle ,Kopfklinik® teilen sich die zu untersuchenden Varianten.

2.2.3 Variante A1

Die Variante A1 biegt mit einem Bogen (R = 40 m) in Richtung Norden ab und verlauft

dann geradlinig bis zum Klausenpfad.

Dieser Streckenabschnitt ist ohne erw&hnenswerte Zwangspunkte baulich realisierbar.
Bedingt durch die geplante Gleistrasse, die an eine in Nord - Siid - Richtung verlaufen-
de innere ErschlieRungsstrae angrenzt, entfallen in diesem Bereich Parkplatze. Ein
Ausgleich ist in unmittelbarer Nahe méglich, aber im Detail noch nicht mit dem Univer-

sitatsbauamt abgestimmt.
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Mit einem Bogen (R = 50) biegt die Trasse in die sUdliche Randlage des Klausenpfa-
des ein. Der weitere Verlauf-wird wesehtlich durch die Lage der Strae, den angren-
zenden Tennisclub, die Umspannstation und den Technologiepark bestimmt. Eine Nut-
zung der im Bebauuﬁgsplan _Nordlich des Klausenpfades Sportaniage — Tennis“ vor-
gesehenen Freihaltetrasse fir ,Strale und dffentliches Grin® war nicht méglich, dain
diesem Fall die Gleisanlége zweimal die StraRe gekreuzt hatte. Eine Verlegung der
Gleistrasse direkt in den Klausenpfad wurde aufgrund der dicht verlegten Versorgungs-
leitungen im StraBenbereich (Gas, Wasser, Strom und Nachrichtentechnik) nicht weiter

verfolgt.

Die geplante Gleistrasse und die Haltestelle ,,Tennisclub“ erfordern einen Eingriffiin daé
Gelénde des Fernheizkraftwerkes (Eigentimer: Universitat,) der Umspannstation, (Ei-
gentimer: Stadtwerké Heidelberg) und des Tennisclubs. Auf dem Gelénde des Fern-
heizkraftwerkes ist auf eine Lange von ca. 100 m eine vorhandene Dammbdschung mit
einer Stiitzmauer abzufangen. Vor dem Tennisclub entfallende Parkpléatze kénnen &st-
lich des Sportgeléndés ersetzt werden, wobei die Frage des Grunderwerbs noch zu

klaren ist.

Der weitere Trassenverlauf bedingt - unter Einhaltung der Mindestabstande zur vor-
handenen Bebauung des Technologieparkes - eine Verschiebung der StralRentrasse
des Klausenpfades in Richtung Norden. Diese Verschiebung sowie die Anordnung von
Grunstreifen (2,50 m), Radweg (2,50 m){ und Gehweg (1,50 m) auf der Nordseite der
StraRe flhren dazu, dass die Grenze des Bebauungsplanes ,Langgewann Il (BA 3)

Technologiepark Hejdelberg" Gberschritten wird.

Neben den diskutierten verschiedenen Trassenlagen wurde in Varianten untersucht,

welche Lage fiir die geplante Haltestelle ,Tennisclub* technisch méglich und von der
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Erreichbarkeit optimal ist. Die zunachst bevorzugte Lage vor dem Gebéaude Nr. 583
des Technologieparkes wurde nicht weiter verfolgt, da das Gelande zur Nutzung als

Spielplatz fiir die hier geplante Tagesstéatte vorgesehen ist.

Nach einem weiteren Bogen (R = 40 m) in Héhe des Gebdudes 584 erfolgt der An-
schluss an das vorhandene Streckennetz ( R = 30 m) in der Berliner Strake. Ein Gleis-
anschluss in Richtung Siden (Betriebsgleis) wurde optional vorgesehen, kostenma-

Rig aber nicht berlicksichtigt.

2.2.3 Variante A2

Die Variante A2 verlauft ab Kopfklinik weiter sudlich der StraRe im Neuenheimer Feld,
bis sie in Héhe des Mathematischen Institutes die Fahrbahn kreuzt. Der Wechsel auf
die Nordsei{e der StraRe ist mit dem Erreichen eines groRtmoglichen Abstandes der
Trasse zum Physikaiisch~(3hemischen Enstitut be’grundet.‘ Der Abstand zur nachstgele-

genen Gleisachse betragt bei diesem Gebaude 39,1 m.

Eine statische Uberpriffung des ebenfalls auf der Sudseite verlaufenden Versor-
gungskanales ist noch nicht erfolgt. Da der Abstand zwischen Gleistrasse und Versor-
' gungskénal gréRer als in der Kirschnerstrate ist,‘ kann jedoch davon ausgegangen

werden, dass auch hier die statische Dimensionierung des Kanals ausreichend ist.

Das Gebaude Nr. 500, durch das die Gleistrasse in der Weiterfuhrung verlauft, ist zum

Abriss vorgesehen.

Kurz vor der Einbindung der geplanten Gleistrasse in die vorhandene Gleisanlage

( R =30 m) in der Berliner Strale ist die Haltestelle ,Mineralogie“ geplant.
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Auch hier wurde optional ein Gleisanschluss in Richtung Siiden (Betriebsgleis) vorge-

sehen, kostenmafig aber nicht berﬁckSichtigt.

Der Abstand der geplanten Haltestellen _DKFZ/Mensa“, ,Medizinische Klinik/Zoo" und
,,Kinderklinik/Freibad“ betragt jeweils ca. 450 m, ebenso die zur bestehenden Haltestel- |
le ,Jahnstrae* zur Haltestelié _DKFZ/Mensa“.

Ca. 550 m betragt die Entfernung zwischen‘der Haltestelle ,Kinderklinik/Freibad* und
JKopfklinik*. In Variante A 1 li‘égen die Haltestellen ,yKopkanik“ und , Tennisclub® ca.
750 m voneinander entfernt. |

Die Haltestellen ,Kopfklinik* und ,Mineralogie® aus Variante A 2 liegen ca. 650 m von-

einander entfernt.

2.2.4 Variantenvergleich

Die Strecke von Variante A1 ist mit einer Lange von 2,8 km um 300 m langer als die

Strecke der Variante A2 mit 2,5 km.

ATTRAKTIVITAT

Die langere Gleistrasse A1 flihrt aus dem Kerngebiet des Universitatsgelandes heraus

in den unbebauten Randbereich. Der hier angesiedelte Tennisclub, das Fernheizkraft-

werk, die Umspannstation und der im Stden angrenzende Technologiepark Iassen mit

einem geringeren Fahrgastaufkommen rechnen als bei der Varianten A2, die zentral

Uber die Strale Im Neuenheinﬁer Feld gefuhrt wird. Da die Attraktivitat des OPNV, ne-

ben dichter Taktfolge, wesentlich durch kurze Wege zu den Haltestellen bestimmt wird, .

ist hier der Variante A 2 den Vorzug zu geben.

Ingenieurbiiro Karle « Lagerhausstrale 24 « 67061 Ludwigshafen



-12-

Hinzu kommt, dass die Gleistrasse von Variante A1 durch zwei zusétzliche Richtungs-
‘wechsel bedingt durch drtliche Zwangspunkte mit relativ kleinen Radien (R=40mund
R = 50 m) geplant werden musste. Kleinere Kurvenradien wirken sich unginstig auf
das Fahrverhalten und damit den Komfort der Fath'a"ste aus, sind inétandhattungsin-

tensiver und verursachen hohere Geréusche als eine geradlinige Strecke.

BAUTECHNISCHE MACHBARKEIT

Die Realisierung von Variante A2 ist bautechnisch einfacher zu realisieren als Variante
A1. Es kommen hier zwar statisch bedingte Schutzmafnahmen far Querungen‘ der
Versorguhgsgénge hinzu, die jedoch weniger aufwendig und damit preisglnstiger her-
zustellen sind als die Stutzmauer, die bei Variante A1 im Bereich des Fernheizkraft-

werkes herzustellen ist. ‘

Die Prob‘lematik von Grunderwerb und der Anderung von Bebauungsplangrenzen stellt

sich ebenfalls nur bei Variante A1.

EINBINDUNG in die TRASSE BERLINER STRASSE ‘

Im Auftrag der Stadt Heidelberg wurden verkehrliche Begleituntersuchungen zur uvu
5. Neckarquerung durchgefiihrt. Die ,Ergebnisse der Verkehrsprognose Neuenheimer

Feld*, im April 2005 von dem ingenieurburo VI erstellt, weisen unter Berticksichti-

gung der StraRenbahnanbindung nach, dass die Leistungsfahigkeit der Zufahrten des

MIV Gber den Knotenpunkt Berliner Strale / JahnstraBé oder Berliner Strale / Stralle

Im Neuenheimer Feld gewahrleistet werden kann. Nach Ricksprache mit dem zustan-

digen Ingenieur von WV| sind diese Ergebnisse auch auf die Einmindung Berliner

StraRe / Klausenpfad Gbertragbar. Die neue Stralenbahntrasse kann genutZt werden,
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um insbesondere den Knoten Jahnstrake zu entzerren und durch die zusétzliche Zu-
fahrt in das Gelande in der Verkehrsspitze zu entspannen.
Die Anbindung der geplanten Gleistrasse an die vorhandene Strecke in der Berliner

Strake erfordert immer Eingriffe in die bestehende Signalisierung der Knotenpunkte.

LICHTSIGNALANLAGEN

Vorhandene Signalaniagen im Bereich der Anbindung der Gleistrasse an das Stre-
ckennetz in der Berliner Strale sowie die Signalaniage auf dem Universététsge!énde in
Hohe des Minera!ogischeh Institutes sind zu erneuern bzw. zu erweitern. Die Anord-
nuhg und Bemessung neuer Anlagen z. B. bei 'der Querung der Strale Im Neuenhei-
mer Feld oder bei Gleisquerungen im Bereich von \Zufahrten wird im Zuge der Ent-
wurfsplanung in Abstimmung mit der teclfmnischén Aufsichtsbehérde (TAB) festgelegt.
Die Kostenschatzung basiert zunéchst auf der Annahme, dass flr die' Variante A'lk 14
und firr die Variante A2 12 Signalaniagen einzurichten bzw. anzupassen sind.

Bei der Querung der Strale Im Neuenheimer Feld wurden nach einer vorlaufigen

Schatzung die Kosten einer BUSTRA Anlage in Ansatz gebracht. -

VER- und ENTSORGUNGSLEITUNGEN

Bis auf eventuell erforderliche Umbauten eines Schachtbauwerkes des AZV im Bereich
des Zoologischen Gartens sind keine erwdhnenswerten durch die geplante Gleisbau-
maRnahme bedingten Leitungsverlegungen zu erwarten. Auf partielle, statisch erfor-
derliche Verstarkungen Uber der Decke von kreuzenden Versorgungsgangen wurde

bereits hingewiesen.
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BAUMBESTAND

Im Zuge der Vorplanung wurde nach Ortsvergleich und vermessungstechnischer Auf-
nahme der Baumbestand aktualisiert.. Anhand der aktuellen Zahlung entfallen bei
Variante A1 ca. 290 Baume und bei Variante A2 ca. 140 Baume.

Die Anzah! der zu fallenden Baume (in den Planen gelb gekreuzt) wurde in einem Be-
reich von je 3 m rechts und links zur Gleisachse ermittelt. Die Entscheidung, welche
Biume tatsachlich nicht erhalten bleiben konnen, ist in weiteren Planungsschritten vor
Ort zu treffen.

Vorschlage fur Neupflanzungen von Baumen durch die Stadt Heidelberg fur eine stad-
tebauliche Aufwertung und géstaiterésche Féssung des Neuenheimer Feldes sind be-
reits in die Planung integriert.

Von dem Stadtptanungsarﬁt wurden fur die Variante A1 ca. 200 Baume und fur die Va-

riante A2 ca. 280 Baume vorgesehen.

Kosten

Variante A1:  EUR 13.350.000,00 (netto)

Variante A2: EUR 12.300.000,00 (netto)

in den Kosten sind die Herstellung der Fahrleitungsaniage, Zusatzmaﬁnahmen zur
Reduzierung des Einflusses eiektfonﬁagnetische Felder, Grunderwerb und Entschadi-

gung fir Gebaudeabriss nicht enthalten.

Aufgestelit:  Ludwigshafen, den 05.09.2005 Bearbeitet im Auftrag:

Ingenieurbiiro KARLE GmbH Stadtplanungsamt
Lagerhausstr. 24 - Verkehrsplanung -
67061 Ludwigshafen 69045 Heidelberg
S. Kuch

Ingenieurbiiro Karle « Lagerhausstrale 24 « 67061 Ludwigshafen



