1. Erganzung zur Drucksache: 0349/2005/BV
Heidelberg, den 06. Dezember 2005

Stadt Heidelberg
Dezernat Il, Tiefbauamt

Verlegung der B 3 von der Ost-
spange auf die Westspange

hier:

-Zustimmung zur Beantragung der
Verlegung beim Regierungsprasidi-
um Karlsruhe

-Bereitstellung von aul3erplanmali-
gen Mitteln in H6he von

65.000 €

Informationsvorlage

- Tischvorlage -

[ Beratungsfolge | Sitzungstermin | Behandlung | Kenntnis genommen | Handzeichen |
Stadtentwicklungs- und | 06.12.2005 OE O ja O nein O ohne
Verkehrsausschuss
Gemeinderat 15.12.2005 OE O ja O nein O ohne
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Inhalt der Information:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Gemeinderat nehmen die Informati-
on zur Kenntnis.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Unmittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: Zielle:
(Codierung)

MO 1 Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begriindung:
Durch die Verlegung der B 3 von der Ostspange auf die Westspange erfolgt eine
Verkehrsentlastung im City-Bereich.
2. Mittelbar betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes im Sinne eines fachibergreifenden
Ansatzes
(Keine)

Begrundung:

Stadtrat Weiss hatte in der Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses am 30.11.2005 eine
alternative Streckenfiihrung der B 3 Uber die Speyerer Strafl3e/B 535 vorgeschlagen.

Wie bereits in der Beschlussvorlage erwahnt, wird es durch eine Verlegung der B 3 zu kei-
nen gravierenden Veré&nderungen der tatsachlichen Verkehrsstrome kommen. Bereits in der
Vergangenheit wurde im Hinblick auf die problematische Fihrung durch die Kernstadt ange-
strebt, den Durchgangsverkehr tber entsprechende verkehrslenkende MalRnahmen auf die
Westspange zu legen — unabhangig von dem formalen Verlauf der B 3.

Daneben fliel3t der grof3te Teil des Uberregionalen Nord-Siuid-Verkehrs ohnehin auf der A 5
an Heidelberg vorbei.

Zum konkreten Vorschlag:

Eine Fihrung der B3 Uiber die Speyerer Strafl3e und B 535 ist in Nord-Sid-Richtung denkbar
und von der Verwaltung als Variante im Zusammenhang mit den Bestrebungen zur Vermin-
derung des Schadstoffausstof3es auch schon in Erwdgung gezogen worden.

Fur die Std-Nord-Beziehung sind verschiedene Knoten dieser Streckenfihrung allerdings
nicht ausgelegt; inshesondere B 535/L 600a und der Nordbriickenkopf der Montpellierbri-
cke, wo der Linksabbieger in die LessingstraRe schon heute die Verkehrsmengen kaum auf-
nehmen kann. Die baulichen Verdnderungen, die mit dem StralRenbahnbau einhergehen,
erschweren die Bewaéltigung hoherer Verkehrsbelastungen.

Deshalb kann der Vorschlag, die Fiihrung der B 3 in zwei Aste aufzuteilen, Abhilfe schaffen:
Dabei wirde die Stid-Nord-Ausweisung der Trasse Uber die Karlsruher Str./Romerstralie
und die Nord-Sud-Richtung Uber die LessingstralRe/RingstralRe/Speyerer Stral3e/B535 ge-
fuhrt.

Somit wiirden in Sud-Nord-Richtung Behinderungen und Uberforderungen an den genannten
Stellen vermieden, in Nord-Sid-Richtung ist die Streckenfuhrung leistungsfahig; zudem wird
Rohrbach-Markt als auffalliger Messpunkt aus dem Luftreinhalteplan etwas entlastet.
Beispiele aus anderen Stadten zeigen, dass die weitraumige Aufspaltung in 2 Aste durchaus
angenommen wird. Im kleinen Maf3stab haben wir das bei der Fiihrung der B 3 im Bereich
SickingenstrafRe/Rohrbach-Markt heute schon praktiziert.

Die Zustimmung der SEVA und des Gemeinderates vorausgesetzt, wird die Verwaltung die
Aufteilung in zwei Aste weiterverfolgen.

Die dafur bendtigten Mittel bleiben in ihrer H6he unveréandert.
gez.

Prof. Dr. von der Malsburg
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