2. Erganzung zur Drucksache: 0378/2005/BV
Heidelberg, den 15.03.2006

VERTRAULICH

bis zur Feststellung des

. schriftlichen Ergebnisses der
Stadt Heldelberg letzten nicht 6ffentlichen
Dezernat Il Ausschusssitzung durch
Stadtplanungsamt die/den Vorsitzende/n!

Nahverkehrsplan Heidelberg
2005 - 2010

Informationsvorlage

und Tischvorlage im

Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss am 15.03.2006

[ Beratungsfolge | Sitzungstermin | Behandlung | Kenntnis genommen | Handzeichen |
Stadtentwicklungs- und | 15.03.2006 N O ja O nein O ohne
Verkehrsausschuss
Haupt- und Finanzaus- |16.03.2006 N O ja O nein O ohne
schuss
Gemeinderat 30.03.2006 J O ja O nein O ohne
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Inhalt der Information:

Die erganzenden Informationen werden zur Kenntnis genommen.
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Prufung der Nachhaltigkeit der Malinahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

siehe Hauptvorlage

In den Sitzungen des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses am 31. Januar 2006 und
7. Mérz 2006 wurde der Beschlussentwurf des Nahverkehrsplans Heidelberg 2005 — 2010
vorgestellt.

In der ersten Beratung wurden Anregungen zu Verdnderungen am Beschlussentwurf gege-
ben und erganzende Informationen (Synopse der Veranderungen) erbeten, die mit der
Tischvorlage am 7.3.2006 vorgelegt wurden.

In der Sitzung am 7.3. 2006 wurden Antrége eingereicht, zu denen die Verwaltung Hinweise
gibt und Vorschlage macht.

Die Radien der Haltestelleneinzugsbereiche sollen bei 300 m belassen werden.

Jeder Stadtteil Heidelbergs soll ganztagig eine Direktverbindung zur Stadtmitte haben.

Die Fahrzeiten der Busse sollen besser als bisher an die S-Bahn angepasst werden. Ei-

ne bessere Vertaktung gelange allerdings nur mit 10-Minuten-Takt. In wichtigen Relatio-

nen soll daher ein 10-Minuten-Takt verstarkt eingesetzt werden.

4. Richtwert fur das Angebot ab 12 Uhr bis 20 Uhr an Sonn — und Feiertagen soll zwischen
Zentrum und den Stadtteilen 15 Minuten betragen.

5. Dynamische Fahrgastinformation: Ansage-Anzeigesysteme schaffen, um ginstigs-

te/schnellste Umsteigemdglichkeit nutzen zu kénnen. In Ubergangszeit soll es eine stati-

sche Fahrgastinformation geben. (z.B. bei Stral’enbahn Kirchheim Beziehung Haupt-

bahnhof: ob Umstieg auf Montpellierbriicke oder Haltestelle Stadtbiicherei giinstiger)

wn e

6. Linie 1 erhalten

7. Strallenbahn Altstadt: Investition in Prioritatsstufe A (bis 2010)

8. Die Beschleunigung des OPNV ist als MaBnahme mit hoher Prioritat in den NVP aufzu-
nehmen.

1. Antrag: Radien der Haltestelleneinzugsbereiche bei 300 m belassen

Aufgabe des Nahverkehrsplans ist es, fir das Stadtgebiet den Begriff der ,angemessenen
Bedienung"“ zu definieren. Der Festlegung von Haltestelleneinzugsradien kommt eine Bedeu-
tung zu, weil durch sie Bedienungsliicken erkennbar werden, in denen die ErschlieBung mit
dem OPNV fehlt.

Im ersten Nahverkehrsplan wurde mit einem Einzugsradius von 300 m ein hoher Standard
definiert.

In der Vergangenheit wurden viele der Netzliicken durch neue Linienwege und neue Bedie-
nungskonzepte geschlossen:

e Bergbus Ziegelhausen
e Bergbus Handschuhsheim
e 5 Ruftaxi-Linien
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Der Gesamtaufwand fur diese Erschliel3ung insbesondere an Siedlungsrandern fur die HSB
(Bergbusse) beziehungsweise die Stadt (Anteil Ruftaxi) liegt bei ca. 275.000 € jahrlich.

Die hohe Qualitat eines ErschlieBungsradius von 300 m soll im neuen Nahverkehrsplan bei-
behalten werden. Sie wird erganzt durch den Aspekt der Bedienungsqualitét, in dem in den
Kernbereichen mit einem Taktangebot von 10 Minuten und besser (Bus und StralRenbahn)

auch in einem Radius von 400 m noch eine ausreichende ErschlieBung angenommen wird.

Die Verknipfung von Radius und Bedienungsqualitat hat keine faktischen Folgen fir die
Wabhl von Haltestellenabstanden. Haltestellenstandorte werden in erster Linie von den wich-
tigen Ziel und Quellpunkten bestimmt.

Diese Veranderung wird ergénzt durch das bereits laufende Programm zum Ausbau von
Bike & Ride-Stationen, die den faktischen Einzugsradius weiter erhghen, da die Haltestellen
mit dem Fahrrad mit geringerem Zeitaufwand komfortabel zu erreichen sind.

Karte 1 in der Anlage 1 zeigt die Erschlieungsqualitat nach NVP-Beschlussentwurf
Karte 2 in der Anlage 2 zeigt die ErschlieBungsqualitéat anhand der 300 m Radien.

Bei beiden Karten wurde der aktuelle Liniennetzvorschlag hinterlegt. Bedienungen mit Takt
groRRer als 20 Minuten wie bei den Bergbussen oder bei Linie 29 mit der Nicht-Durchbindung
zwischen 9 Uhr und 13 Uhr sind ohne Radien (Sudstadt/Weststadt) dargestellt.

Die grof3ten Betroffenheiten bei dem engeren Radius liegen in Neuenheim und Handschuhs-
heim Sud. Dies sind — besonders in Neuenheim — dicht bewohnte Gebiete, die keine ,ange-
messene Bedienung* erhalten. Die Herstellung einer Nahverkehrsanbindung fur diese Zone
ist absehbar nicht mdglich.

Vorschlag Textanderung Beschlussentwurf
Die Tabelle zu den Einzugsradien wird gestrichen und ersetzt durch:

Im Stadtgebiet Heidelberg wird fur die fuBlaufige Erreichbarkeit von Haltestellen (Bus und
StraRenbahn) ein hoher Qualitatsstandard gesetzt. Im Regelfall gilt fur Haltestellen (Bus und
Stralienbahn) ein Radius von 300 m als gutes Komfortangebot. Eine ausreichende Bedie-
nung ist bei einem 400 m Radius gegeben.

Im SPNV/S-Bahn wird ein Einzugsradius von 600 m um die Bahnhdofe und Stationen im
Stadtgebiet als angemessener Radius festgesetzt.

2. Direktverbindungen

Der Beschlussentwurf fuhrt auf Seite 37 derzeit aus:

Haufiges Umsteigen senkt den Komfort einer OPNV-Verbindung erheblich und wirkt sich
negativ auf die Akzeptanz aus. Daher sollen die wichtigen Ziele mdglichst direkt bzw.
mit maximal einem Umsteigevorgang erreicht werden kdnnen. Zu bertcksichtigen ist,
dass Umsteigevorgange beim Aufbau hierarchischer OPNV-Netze nicht zu vermeiden sind.

Vorschlag Textdnderung Beschlussentwurf
Daher sollen die wichtigen Ziele aus allen Stadtteilen méglichst direkt bzw. mit maximal
einem Umsteigevorgang erreicht werden kdénnen.
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3. Vertaktung S-Bahn — OV

Der Beschlussentwurf fihrt auf Seite 12, 1.1 Grundlage der Angebotskonzeption derzeit
aus:
- der Fahrplan der Buslinien soll auf den Takt des Schienenverkehrs ( S-Bahn, Stra-
Renbahn ) abgestimmt sein.

Auf Seitel3 unter Punkt I1.1.1 Netzhierarchie (5. Absatz) wird aul3erdem aufgefihrt, dass
bei der angestrebten Systematisierung des OPNV-Angebotes der Verkniipfung der Ver-
kehrsmittel besondere Bedeutung zukommt . Die Fahrplantakte und Fahrzeiten sind dem-
nach so aufeinander abzustimmen, dass die Anschlisse an allen wichtigen Verknipfungs-
punkten gewdhrleistet sind.

Ein Bedarf zur Texterganzung wird nicht gesehen (siehe auch Beschlussentwurf Seite 21,
11.4.1.)

4. Verkehrsangebot sonntags 15 min Takt

Ein Grundtakt von 15 Minuten stellt einen Bruch der gewohnten Fahrplan- und Abfahrtszei-
ten in Heidelberg dar. Eine Umsetzung des Antrags ist mit betrieblichem Mehraufwand mag-
lich. Kritisch fur die Merkbarkeit sind die kleinen Verspriinge der Taktzeitenfamilien bei Uber-
lagerten 15 Minutentakt: 15 — 8— 3 Minuten.

Die derzeitige Formulierung lautet:
Alles 30 Min. Takt (siehe NVZ)

mit nachfragespezifischer Verstarkung
(15-30-60—Takt)

Vorschlag Textanderung Beschlussentwurf

Um die Flexibilitat fur ein mdgliches Mehrangebot im Sinne des Antrags zu erhéhen:
Mindestens 30 Min. Takt (siehe NVZ) mit nachfragespezifischer Verstarkung
(15-30 - 60 — Takt)

5. Fahrgastinformation

Einem hohen Niveau der Fahrgastinformation widmen sich verschiedene Kapitel des Nah-
verkehrsplans.

Die derzeit in Vorbereitung befindliche Einflihrung eines rechnergestitzten Betriebsleitsys-
tems (RBL) in der RNV schafft die Voraussetzung fir Echtzeit-Informationen an den wich-
tigsten Haltestellen.

Die Moglichkeit einer Umsetzung des Vorschlags tGber Anschluss- und Umstiegsinformatio-
nen in den Fahrzeugen wird au3erhalb des NVP an die RNV zur Priifung gegeben.
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6. Linie 1 erhalten

Linie 1 ist Bestandteil der LNK und Bestandteil des Nahverkehrsplans.

Im NVP Beschlussentwurf ist die Linie 1 auf Seite 19 unter Punkt 11.4.1 als Linie des OPNV-
Grundnetzes (StralBenbahn) aufgefiihrt, die durchgehend bedient werden soll. Das heifl3t, die
gesamte Strecke kann ohne Umsteigen befahren werden. Aul3erdem wird auf Seite 19 (vor-
letzter Satz) die Aussage getroffen, dass die Linie 1 fUr die Schleife durch das Neuenheimer
Feld ausgelegt wird (Zeithorizont 2008).

Eine Streichung oder Riicknahme der Leistung nach Abschluss der Gleissanierung Nord ist
nicht vorgesehen.

Durch die zu erwartende Einfihrung von Parkraumbewirtschaftung und Jobticket wird sich
die Nachfrage auf der Linie 1 tendenziell erh6hen, bis sie ab 2008 das Verkehrsangebot auf
der Neubautrasse fiir das Neuenheimer Feld noch weiter verbessert.

7. StraRenbahn Altstadt

Eine Wiederanbindung der Altstadt mit der Stral3enbahn gehdrt aus verkehrlichen wie aus
wirtschaftlichen Grinden zu den Projekten mit hoher Dringlichkeit. Sie ist derzeit im Nahver-
kehrsentwicklungsplan aufgefihrt, weil nicht zu erwarten ist, dass eine Umsetzung innerhalb
von vier Jahren erfolgt (Laufzeit NVP 2005 — 2010).

8. Beschleunigung OPNV

Auf Seite 29 des NVP Beschlussentwurfes (Tabelle 11.6-3) wird unter ,Sonstige MalRnahmen
(kontinuierliche Aufgabe)” bei Nr. N3-5 das Beschleunigungsprogramm Bus- und Stral3en-
bahn als InvestitionsmaRnahme aufgefiihrt. Insbesondere wird die OV-Priorisierung auf
Hauptverkehrsstral3en ( z.B. Busspur Friedrich-Ebert-Anlage/Adenauerplatz) genannt.
Siehe hierzu auch Beschlussentwurf NVP Anhang Il (Bilanzierung des Nahverkehrsplans
1999 — 2003 ), Seite A 11-2, N1-16 — N1-20.

Der Beschlussentwurf fiihrt auf Seite 43 unter Punkt 111.2.7 OPNV-relevantes StraRennetz
aus:

Der Busverkehr benutzt in der Regel das o6ffentliche Stral3ennetz. Die Gestaltung des
StraRennetzes soll eine moglichst fliissige Fiihrung des OPNV ermoglichen. Der OPNV
wird teilweise in erheblichem Maf3e durch Staus im motorisierten Individualverkehr (MIV)
beeintrachtigt. MaRnahmen zur OPNV-Bevorrechtigung steigern dessen Attraktivitat und
senken die Reisezeiten. Entsprechende MalRhahmen sind in Abstimmung mit den Ver-
kehrsunternehmen zu benennen und abzustimmen. Langfristig ist ein verbundweit einheit-
liches technisches System zur OPNV-Bevorrechtigung anzustreben.

Zur Beschleunigung des OPNYV soll in der Friedrich-Ebert-Anlage Nord, zwischen Nad-
lerstraf3e und SophienstralRe eine Busspur eingerichtet werden.

Vorschlag Textanderung Beschlussentwurf

Der beantragte Satz kann zur Verstarkung der bisherigen Aussagen oben sinngemalf einge-
fugt werden:

»...5enken die Reisezeiten. Entsprechende Malinahmen missen in Abstimmung den Ver-
kehrsunternehmen mit hoher Prioritat benannt und umgesetzt werden. ...."

gez. B.Weber
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