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Bebauungsplan Nr. 61.32.07.28.00
Anbindung der siidlichen Hardtstrafle
an die Landesstrafie 598 Sandhiiuser Strafie

Sehr geehrte Damen und Herren,

den Behdumlasplan habe ich withrend der Offenlage im technischen Biirgerbiiro angesehen und
aulerdem mit Herrn Krug, dem Letter der Verkehrsplanungsabteilung im Stadtplanungsamt,
ein Informationsgespriich gefiilut.

Danach mochte teh die folgenden Bedenken und Anregungen vortragen.

Gegenwirtig ist der Feldweg ein wesentliches Teilstiick der Radwegverbindung zwischen
Rohrbach und Kirchheim mit Anbindung in stidlicher Richtung nach St. figen, Sandhausen und
in den Hardtwald. In meiner Zeit im Stadtplanungsamt habe ich als Mitglied der Arbeitsgruppe
Radwegeplanung jahrelang fitr die Tunnelverbindung zwischen den Staditeilen gekimpR. Seit
der Fertigstellung ist diese naturnahe und gefalirenlose Verbindung werktags wie am
Wochenende viel genutzt und sehr populir.

Leider ist die seit Jahren von lirmgeplagten Anwohnern geforderte UmgehungsstraBe nun
wohl nicht mehr linger aufzuhalten, obwoll sie eigentlich nur eine "Fitma Fels-Lastwagen-
Entlastungsstrafe” ist, In dieser Situation ist es durchaus 16blch, wenn man mit dem
vorgesehenen Minimalausbau den Eingriffin die Landschaft und den Verkelirsfiuld zu
begrenzen versucht,

Allerdings werden dabei die Belange der Radfahrer nicht ausreichend berticksichtigt.

Bei ciner Breite von 4,20m ist die Begegnung von Lastwagen mit Radfahrern anBerordentlich
gefihrlich. Diejenigen Radfalirer, die von Kirchheim in Richtung Rolirbach fahren, kénnen
sich immerhin mit etwas Gliick in eimem abenteuerlichen Slalom auf dem engen Raum zwischen
Begrenzungssteinen und Biwmen auf dem Schotterrasen in Sicherheit bringen. Wer jedoch in
der Gegenrichtung nach Westen fihrt, dem bleibt auf der rechten Seite iiberhaupt keine
Ausweichmoglichkeit. Port ist entweder ein Zaun oder ein Ackerfeld. Hier miibten sich
Radfahrer bei jeder Begegnung mit Lastwagen praktisch in FuBgiinger verwandel, d.h.
absteigen und ganz rechts am Wegesrand stehen biciben, bis die Gefalir vorbed ist.

Mit einem gut funktionicrenden stadtteitverbindenden Radwegesyqtun hat das jedenfalls nichts
mehr zu tun.
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Theoretisch kann man argumentieren, daf bei der Maximalbreite eines Lastwagens ginem
Radfahrer gerade noch genligend Platz bleibt. Das setzt aber dullerstes Wohlverhalten beider
Teilneluner voraus, Der Lastwagen und der Radfahrer miifiten jeweils am duBersten rechten
Srafenrand die gerade Linie einhalten. Das wird aber nicht jedesmal gelingen, In dem Moment
steigt die Gefahr von lebensgefiihrlichen Unillen. Teh darf darauf hinweisen, dafl der Weg hin
und wieder auch von Kindern genutzt wird.

Das Risiko kénnte cin wenig vermindert werden, wenn die Stralie nicht als stindig Offentliche
Strafie gewidmet wird, Die Falrberechtigung wiirde sich dann auf einige Anlieger, vor allem
die Fima Fels, beschrinken.

Die beste Losung wire jedoch ein eigener Geh- und Radweg siidlich des Griinstreifens mit

der vorgesehenen Baumaliee. Man konnte dann auf dem Grimstreifen sogar noch Biische
pilanzen und erreicht damit einen Dreifacheffekt:

I Fubganger und Radfalirer sind ungefihrdet,

7 die Landschaflt wird nicht durch ein breites Verkehrsband beeintrichtigt,

3 die Buschreihe bictet ein dkologisches Refugium und ein Stiick Biotopvernetzung,

Natéirlich miibte man zu diesem Zweck einen kleinen Streifen Ackerland zusitzlich erwerben.
Die Kosten dafiir wiiren aber verschwindend gering im Vergleich zu der Maflnalime, die dieses
Strabenprojekt erst ins Rollen brachte, nimlich die Strafienbabn nach Kirchheim.

Mit freundlichem Gruf
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Beteiligung der Trager dffentlicher Belange am Bauleitpianverfahren und
vergleichbaren Satzungsverfahren (§ 4 Abs. 1 BauGb);

- Stellungnahme gemif gemeinsamer VwV entsprechend GABI vom 14,02.1996

thr Schreiben vom 15.03.06 Eingang 17.03.06 AZ.: 61.22

Mit der Beteiligung wird den Tragern offentlicher Belange Gelegenheit zur Stellungnahme
im Rahmen ihrer Zustandigkeit zi dem jewailigen konkreten Planverfahren gegeben.
Zweck der Stellungnahme ist es, der Gemeinde die notwendigen Informationen fr ein
sachgerechtes und optimales Planungsergebnis zu verschaffen. Die Stellungnahme ist
begrundet, die Rechtsgrundlagen sind angegeben, damit der. Antragstelier . den Inhalt
nachvolizighen kann. ‘ : '

A. Allgemeine Angaben
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x Bebauungsplan Kirchheim - Anbindung der sudlichen Hardistralte an die L
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B. Stellungnahme

[ I keine Bedenken oder Anregunger
x Fachliche Stellungnahme :

Sehr geehrte Damen und MHerren,

dem Bebauungsplan kann dem Grunde nach, bis auf die noch zur Genehmigung
vorzulegende detaillierte Knotenpunktsausbildung (L 598 / Leimer Weg), zugestimmt
werden, .

Darin zu berGcksichtigende Gesichispunkte sind.

Geschiltzte Fuhrung der Radfahrer im Einmindungsbereich L. 598 Leimer Weg.
Befahrbarkeit durch Lastkraftwagen, Last- und Sattelziige. Sowie deren Begegnungs-
maéglichkeiten. ‘ _

Anrfallende Umbaumalnahmen an der L 528 gehen zu Lasten der Stadt Heidelberg.
Uber den Bau und die kiinftige Unterhaltung einer neuen Einmindung in die L 588 ist vor
Baubeginn noch eine Abldsungsvereinbarung zwischen der Gemeinde und dem Land
Baden-Wourttemberg abzuschlielien.

Weiter halten wir es zur Erhohung der Verkehrssicherheit far Radfahrér beim ABegegnungsu
fall mit Lkw's auf dem Leimer Weg fur dinglich, die Fahrbaht von 4,20m auf mindestens
4.50m zu verbreitern.

Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite des Leimer Weges sind fir die zu erwartenden

Ausweichvorgange die mit Schotterrasen befestigten Seitenrdume nicht standfest genug.
Hier sollte eine standfestere Variante vorgesshen werden. (Rasengittersteine 0. d. g.)

Mit freundlichen Gridken

Martin Hellriegel I
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Bebauungsplan Kirchheim - Anbindung der sudllchen HardtstraBe an die L. 598
Sandh&user StraBe
Hier: Beteiligung der Trager offentlicher Belange gem. § 4 Abs. 2 BauGB

Mit dem Ausbau des bisherigen Feldweges als Verbindungsstraf3e fiir LKW-Verkehr sowie den
offentlichen Verkehr werden landwirtschaftliche Belange beeintrichtigt:

- Mit der Verbreiterung des urspringtich ca. 3,00 m breiten Feldweges auf 4,20 m, die
Anlegung eines weiteren 1,30 m breiten Schotterstreifens und eines 2, 00 m breiten
OHentlichen Grinstreifens wird eine ca. 3.800 gm groBe Flache der Landwutschaft
dauerhaft entzogen.

- - Bei einer Nutzungsfrequenz von ca. 500 Kraftfahrzeuge pro Tag ist davon auszugehen,
dass der landwirtschaftliche Verkehr beeintrachtigt werden wird. tm Begegnungsfall mit
einem LKW wird grundsatzlich der Landwirt zum Reagieren gezwungen sein. Dariiber
hinaus ist mit Begegnungsfallen Staubentwicklung verbunden -Befahrung des
Schotterstreifens-, die zu einer Verschmutzung der landwirtschaftlichen Pflanzen fihrt.

Wiinschenswert ware die Umsiedelung des - den Hauptverkehr erzeugenden ~
Transportunternehmens an der HardtstralBe in ein anderes Gewerbegebiet mit leistungsfahigerer
StraBenanbindung, damit die Beeintrachtigungen fir die Landwirtschaft vermieden werden. Mit
dem Ausbau des Feldweges zur Strae werden neue Probleme erzeugt, da der unerwiinschte
Verkehr in die zur Naherholung genutzte freie Feldflur verlagert wird.

Im Auftrag

. %F Stadtplanungsamt
{Kissal-Kublik) |
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Stellungnahme des Naturschutzbeauftragten

Beb.uumgspian Kirehheim — Anbindung der siidlichen Har dtsl:‘il’re an die L. 598
Sandhiiuser Strafe

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Ziele yund die Beschreibung des Vorhabens sind im vofliegende;n Bebauungsplan in der
Fassung vom Januar 2006 ausfithrlich beschrieben. Aus Sicht des Naturschutzes erscheint es

- mir wichtig, dass der ca. 800 m lange, bereits asphaltierte Feldweg auch weiterhin diesen

Charakter behalt und nicht die Funktion einer fiir den PKW- Verkehr freigegebenen offent-
lichen Strafle erhiilt, da das Gebiet als Naherholungsraum stark frequentiert wird.

Somit ist die vorgesehene Fahrbahnbreite von 4,2 m mit anschlieBendem 2,0 m breitem, mit
einer Baumrethe bestandenem Grinstreifen zu begriifien, Dieser wertet die vorhandenen klein-
parzellierten und landschafilich bedeutenden Lebensriume vor allem faunistisch als Trittsteine
weiterhin auf. So ist vorstellbar, dass in den siidlich der Fahrbahn anzupflanzenden Walnuss-
bzw. Wildkirschbiumen eines Tages der Steinkauz wieder briitet bzw. in den spéter rissig wer-
denden Baumrinden vom Aussterben bedrohte und stark gefihrdete, wirmeliebende Insekten-

arten wie beispielsweise die Stopselkoplameise (Camponotus truncatus), die kerblippige Holz-

ameise (Camponotus fallax), die Vierpunktameise (Dolichoderus quadnpunctams) und cinige
bedeutende Kéferarten sich ansmdeln .

Um dem Steinkauz die Wiederansiedlung zu erleichtern, sollten langfiistig mindestens drei
Brutréhren in der heranwachsenden Baumreibe bzw. eine in den bereits vorhandenen grof3-
kronigen Walnussbaumen angebracht werden. Ebenso kann durch ein Angebot von Nistkisten
fiir hohlenbriitende Vogelarten und Nisthilfen fur solitdr lebende Wildbienenarten der Lebens-




raum &kologisch aufgewertet werden. Weiterhin ist der Erhalt und die Pflege der im Plan
gekennzeichneten, bereits vorhandenen Einzelbdume sowie des Gehdlzes im Einfahrisbereich
der siidlichen Hardtstralie zu begriiBen.

Weshalb jedoch Walnussbiume oder Wildkirschbiume und nicht beide Baumarten gruppen-
weise im Wechsel in der etwa 800 m langen Reihe gepflanzt werden sollen, ist fiir mich nicht
nachvollziehbar und bedarf einer Uberpriifung.

Ansonsten stimme ich dem vorliegenden Bebauungsplan unter Berticksichtigung der erwihnten
Vorschlige zu.

Mit freundlichen GritBen

Dr. Karl-Friedrich 'Raqué
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Bebanungsplan ., Kivehheim — Aubindung des stidlichen Hardtstrafle an die L3598 Sandhiluser Strafies
fhr Zeichen: 61.22

Stellungnabme zum Bebauungsplanentwurf in der Fassung vom Januar 2006 i Rabmen der Beleiligung der
Trilger bffentlicher Belange ' ‘

Sehe geehrte Damen und Herren,
wir danken flir die Zusendung der Planungsunterlagen und geben dazu folgende Stellungnahme ab:

Der geplanten Malinahime steht aus Sicht des Naturschutzes nichrs entgegen,

=

Zu begrtifien sind die geptaste Ausfithrung der Strallenverbreiterung in Form von Schotterrasen und die Anpfian-
zung einer Obstbaumreihe. Hierzu geben wir die Anregung, 2ur Verbesserung der tkologischen Vieltalt crchaus
cinen Wechsel der Baumarn zuzulassen. Man muss Walnussbiiume und Wildkirschen Jja nicht abwechselnd set-
zen, aber man kéante die eine Hillie der Refhe mit Walnussbhiumen beptlanzen und die andere Hilfte mit Wild-
kirschen,

Linter ,Anlass, Ziel und Zweck der Planung™ wird zwar ausgesagt, dass eine Funktion fir den Personenkrattwa-
gen-Verkehr mit Ziel oder Guelle in den Wohngebieten i stiddstlichen Kirchheim nicht angestrebt wird. Aller-
dings ist zu bezweifeln, doss der real sich bildende Verkelw sich an die Planungszicle halten wird, wenn erst
vinmal die Schitder Durehfahet verboten fir K2 entfernt sind. Zu befirchien sind zahlreiche Konflikte zwi-
schea schnelf falwenden PKW und Rudfahrern bzw. etholungssuchenden Spaziergiingern sowie xwischen land-
sirtschafllichen Fahrzeugen und sonstigem motorisiertem Verkehr. Daher miissten verkehrslenkende Mafinah-
men wie 2.3, Geschwindigkeitsbeschrliinkungen oder Nutzungsbeschrinkungen schon im Bebavungsplag veran-
kert werden,

Der Arbeitskrels Mannhein/Heldelberg/Rhein-Neckar-Kreis des Landesnatursehutzverbandes schiieiit
sicl dleser Stellungnabme an,

Mit freundlichen GritBen

Gierliard Kaiser
Vorsitzender der
BUND K visgruppe Heidetbery,

BUND Telefon GB3221/162631 Bankvathindung: Anrgise

Kratggrunge Heldelberg Telefax 082217184841 ' Sparkasse Heidelbarg tiber (:)fJN\{:.
Hauptsiralle 42 Umweitberalung: (6221728817 BILZ 672 300 20 Afle Linien dis
SN Haidelbarg E-Mail: bund heidetharg @bund.nst Konte-Nr. 1 013 033 Gismarckplatz

itamal veenvbund navhsidelberg
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Heidelberg, 19.04,2006
" Durchwahi (06221 89- 1190
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Name: Stegmaier
Aktenzeichen: VI/ 1132.6-1/581-St

Stadt Heidelbery
Stadtplanungsamt
Postfach 10 £5 20

69045 Heidelberg
(Bitte bei Antwort angeben)

Bebauungsplan Kirchheim
Hier: Anbindung der siidlichen Hardtstrafle an die L 598 Sandhduser Strafie

Dortiges Ersuchen vom 15.3.2008, Az.; 61.22

Der vorliegende Bebauungsplan wurde unter verkehfspoiizeitichen Gesichtspunkten ge-
prift.
Die Rrifung ergab folgende Einwande bzw. Anregungen:

e Der neu zu bauende Stralenabschnitt zwischen Ende der HardtstralRe und Leimer
Weg ist im Querschnitt zu schmal gewéhit. Lediglich 4.20 m Breite reichen nicht
aus, um beispielsweise Lkw-Verkehr und Radverkehr sicher abzuwickeln.

. Die neue Verbindungsstraide soll einer gravierenden Entlastung der Ortsmitte
Kirchheims vom Schwerverkehr dienen. Hierzu muss sie allerdings eine schnelle
und leistungsfahige Alternative als Verbindung zum Ubergeordneten StralRennetz
fur Lkw-Verkehr bieten. Zweifelsohne dirfte diese Strale zuséatzlich einem gewis-
sen Erschlieungsverkehr mit Pkws des angrenzenden Wohngebietes und des

_Gewerbegebietes dienen, wenn nach Fertigstellung der Straenbahn Kirchheim
und mit Umsetzung des neuen Verkehrskonzeptes Kirchheim die Ortsdurchfahrt
unattraktiv gestaltet wird. Dies durfte zu einer wesentlich héheren Belastung dieser
Verbindungsstralie flhren, als bisher mit 500 PE/Tag prognostiziert wird.

Eine solche Mehrbelastung ist auch deshalb zu erwarten, weil die Bevolkerung die-
se Verbindungsstrale als notwendige Entlastungsstrafle der engen innerdrtlichen
ErschlieRungsstralien sieht.

" IMenstgebitude: )
Rohrhacher Sir. 11 B Vermitthung Telefax i
69115 Heidelberg ) ’ (06221)99-0 N (06221)99-1197



Eine weitere Nutzung durch einen starken Pkw-Verkehr ist zudem nach dem Aus-
bau der Stralie auch mit verkehrsrechtlichen Mitteln nicht zu verhindern.

Somit ist die Eignung der Stralke flr eine solche tatsachliche Nutzung bei einem
Querschnitt von 4.20 m mit Schotterstreifen von 1.30 m erheblich in Frage zu stel-
len. Die Verkehrssicherheit ist damit erheblich negativ berlhrt.

Wir empfehlen, die urspringlichen Planungen mit einem Querschnitt von 5.50 m
Breite und einem separaten Geh- und Radweg nochmals aufzunehmen und zu mo-
difizieren.

Der derzeitige Wirtschaftsweg dient einer nicht unerheblichen Anzahl von Radfah-
rern als Verbindung zwischen Rohrbach und Kirchheim, aber auch als Verbindung
zum nach Siiden fuhrenden Gberdrtlichen Radweg ,Leimer Weg", Zu dieser Rad-
wegvernetzung gibt es keine alternative Ost-West-Verbindung zu dem derzeitigen
Wirtschaftsweg und kinftigen Verbindungsstralle. Bei dem o.a. eingeschankten
Querschnitt ist von einer erheblichen Gefahrdung dieses Radfahrverkehrs durch
den zu erwartenden Lkw-Verkehr auszugehen. An die kinftige Strae wird eine
bedeutsame Radwegverbindung Uber die Unterfihrung aus Richtung Rohrbach an-
gebunden. Diese Anbindung ist sicherlich nicht konfliktfrei zu I6sen, wenn nicht im
Anschluss an die Einmindung eine separate Radwegfuhrung bis zur nachsten Er-
schlieRungsstralie folgt.

Der Anschluss der Verbindungsstrae an die Hardtstrale ist nicht verkehrsgerecht
und nicht verkehrssicher gelést. Der Einbiegeradius von der Hardtstralle in die
neue Strale ist zu eng gewahlt, so dass grolere Lkws (ber diese Anbindung nicht
einfahren kénnen. Sie sind gezwungen, entgegen der dort eigentlich geltenden
Einbahnstrakenfihrung um die vorhandene Grininsel herum in Richtung der neuen
Verbindungsstrale zu fahren (wird bereits heute so praktiziert). Dies widerspricht
der gultigen Verkehrsregelung und kann zu Konfiikten im Begegnungsverkehr fih-
ren. -

Somit ware die Anbindung zwischen Hardtstralle und Verbindungsstrale erheblich
zu verbreitern und mit einem ausreichenden Einbiegeradius auch fUr Schwerfahr-
zelge zu versehen. '

Es wird gebeten, unsere Anregungen zu prifen und ggf. in die Planungen einzuarbeiten.

it. Stellungnahme Kriminalpravention

Die Polizeidirektion Heidslberg, Pravention, nimmt zu den vorliegenden Bebauungsplénen
wie folgt Stellung: '

Gegen die Bet;auungspléne bestehen keine Bedenken.

Vorschlage aus kriminalpraventiver Sicht

Die zu gestaltenden StraBenraume soliten klar und versténdiich strukturiert sein. Die Tren-
nung von Fahrbahn und Geh-, bzw. Radweg solite durch einen Grinstreifen erfolgen, der



eine Blickbeziehung zwischen den beiden Verkehrsarten sowie eine fuBlaufige Durchlgs-
sigkeit zulasst. '

Ubergangsbereiche von dffentlichem und privatem Raum sollten klar erkennbar sein,

Wege und Platze im Planungsbereich sollten so gestaltet werden, dass keine uneinsehba-
ren Bereiche entstehen, die Tatgelegenheiten oder die Schaffung eines Angstraumes for-
dern konnten. in diesem Zusammenhang ist auch bei der Beleuchtung zu beachten, dass
durch Art und Platzierung der Leuchtkérper Dunkelflachen wahrend Dammerung und Dun-
ketheit weitgehendst ausgeschiossen werden konnen. Die Auswahl der Bepflanzung sollte
s0 gewahlt werden, dass die Uberschaubarkeit und Ubersichtlichkeit der Wegefuhrung ge-
wahrleistet ist (hochstammige Baume, bodendeckende Pflanzen). Hierbei sollte Wert ge-
legt werden auf die Pflege und den Riickschnitt der Anlagen. -

Bei den fur den das Planungsgebiet vorgesehenen Parkplétzen / 6ffentlichen Steliplatzen
ist auf eine Ubersichtliche Ausgestaltung zu achten, um Straftaten ,rund um das Kiz* zu
erschweren. Es wird deshalb empfohlen, die Parkplatzgestaitung ,offeri" anzulegen und
maglichst nicht mit Hecken und Blschen einzufassen, um ein Entdeckungsrisiko fur poten-
zielle Tater zu erhdhen.

gez. Stegmaier
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