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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bezirksbeirat Weststadt/Stidstadt und der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss
empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Der Gemeinderat erklart sich mit der vorgeschlagenen Konkretisierung der Rahmenplanung
Bahnstadt fir den Bereich der Speyerer Stral3e einverstanden und beschlief3t die vorgelegte
Vorplanung fir den Umbau der Speyerer Stral3e zwischen Baumschulenweg und Carl-Benz-
StralRe
a) als Grundlage fur Entwurfsplanung und Forderantrag und
b) bekundet damit das offentliche Interesse an einem Abbruch des Kulturdenkmals
ehemalige Guterbahnbrticke.

Die Detaillierung und die Umsetzung der Planung sollen mit héchster Prioritat verfolgt wer-
den

Anlagen zur Drucksache:
Lfd. Nr. | Bezeichnung

A1l | Ausschnitt aus lllustrationsplan Rahmenplanung Bahnstadt

A2 Ausschnitt aus Luftbild Bahnstadt

A3 Kleine Fotodokumentation

A4 | Lageplan Bestand

A5 |Lageplan Vorplanung

A6 |Lageplan Endzustand — Ausschnitt aus Konzept 6ffentlicher Raum

A7 | Querschnitt auf Hohe des heutigen Unterfihrungsbauwerks

A 8 | Querschnitt auf Hohe Burger King

A9 | Querschnitt auf Hohe “ABB-Gebéaude”

A 10 | Perspektive von der Rudolf-Diesel-StralRe stadteinwérts

A 11 | Perspektive vom Baumschulenweg stadteinwarts
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berihrt:

Investitionen fordern, die einen gleichermal3en sozialen, 6konomischen und
QU 2 + 9y . \
Okologischen Nutzen aufweisen.
Begrindung:
Das Projekt dient der Bahnstadtentwicklung und allen Verkehrsarten.
Zielle:
MO1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern.
Begrindung:
Das Projekt beseitigt mit der Unterfiihrung einen fiir Ful3ganger und
Radfahrer aul3erst unangenehmen und unsicheren Bereich.
Zielle
MO2 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung:
Das Projekt verbessert die Verbindungs- und Erschlieungsfunktion der
Speyerer Stral3e fur alle Verkehrsarten.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

Begrundung:
Inhaltstibersicht

1. Ziele des Projekts

2. Sachstand

3. Hauptmerkmale des Vorentwurfs

4. Zeitliche Bindungen und Begriindung der hohen Prioritat
5. Kosten

6. Weiteres Verfahren

1 Ziele des Projekts
1.1 Beseitigung ,, Tunnel”“ und Wiederherstellung Stadteingang

Die heutige Unterfuhrung der Speyerer Stral3e unter dem ehemaligen Guterbahngelé&nde bildet
mit 66 Meter Lange und 11,80 Meter Breite ein verkehrliches wie stadtraumliches ,Nadel6hr*
(siehe Anlage 3). Fir den motorisierten Individualverkehr kann die vorhandene
Fahrstreifensignalisierung die Situation etwas entscharfen; Radfahrern und Ful3gdngern stehen
jedoch pro Fahrtrichtung nur ca. ein Meter Breite und eine schlechte Beleuchtung zur Verfigung.
Diese Situation ist gefahrlich und muss behoben werden.

Mit der von der Deutschen Bahn Aktiengesellschaft avisierten Inbetriebnahme der Ersatz-
Hauptspeiseleitung im August 2006 verliert das Briickenbauwerk seine letzte technische
Funktion. Die Entbehrlichkeit des Briickenbauwerks fiir den Bahnbetrieb eroffnet die Chance,
einen sichereren und angenehmeren Stadteingang auszubilden und mit einer Neuordnung der
Straf3e in Linienfiihrung, Querschnitt und Hohe flr alle Verkehrsteilnehmer optimale Bedingungen
zu schaffen.
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Die Rahmenplanung Bahnstadt beinhaltet diesbezuglich bereits Vorgaben (siehe Anlage 1 und
2), die im Rahmen der Vorplanung Speyerer StralRe Uberprift, verfeinert und in eine
Strallenplanung umgesetzt wurden.

1.2 Vernetzung der Speyerer StralRe mit den Straen und Wegen der Bahnstadt

Die nordwestliche Rudolf-Diesel-Stral3e beziehungsweise in ihrer Verlangerung der ,Lange
Anger” sind SammelstralRen zur Anbindung der ersten Wohnquartiere der Bahnstadt im
Individualverkehr und im 6ffentlichen Nahverkehr. Der Knoten Rudolf-Diesel-StralRe / Speyerer
StralRe weist im Bestand bereits fir die BaustellenerschlieRung gravierende Mangel auf. Er ist so
auszubauen, dass zusatzliche Fahr- bzw. Wegebeziehungen stattfinden kénnen (Linksabbieger
von Suden, Querung entlang Rudolf-Diesel-Stral3e, Fuligangerfurten).

Die Griine Terrasse als Promenade und Naherholungsbereich lauft ebenfalls von Nordwesten auf
die Speyerer Stral3e zu (siehe Anlage 1). Hohe Ful3- und Radwegequalitaten sind quer und langs
der Speyerer Stral3e weiter zu fuhren.

1.3 Imagebildung Bahnstadt als attraktiver urbaner Stadtteil

Die Bahnstadt wird in der Offentlichkeit in erster Linie von ihren Randern beziehungsweise von
den Hauptverkehrswegen aus wahrgenommen. Die Speyerer Stral3e ist in dieser Hinsicht von
besonderer Bedeutung:

e aufgrund der Sichtbeziehung aus der Speyerer StralRe von Stiden kommend auf die
Stadtkante der Wohnterrasse,

e als Hauptanbindung der Bahnstadt im Stidosten und

o aufgrund der bloRRen Menge der sich auf ihr bewegenden Verkehrsteilnehmer. Von keiner
anderen Stral3e aus werden so viele Blicke auf die Bahnstadt und ihre Entwicklung
geworfen.

Je nach dem, wie sich Speyerer Stral3e und Stadteingang den dort vorbeifahrenden Menschen
prasentieren, kann die Bahnstadt von dort als Adresse wahrgenommen werden und zum
Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und zum Besuch einladen.

1.4 Fur Neubauten Strallenbezug und Zuganglichkeit ermdglichen

Die Rahmenplanung Bahnstadt sieht fur die Speyerer Strafl3e nérdlich der Griinen Terrasse ein
Kerngebiet mit geschlossener Blockrandbebauung und circa 6 Geschossen vor. Gleichlautende
Vorgaben macht der Bebauungsplan ,Gewerbegebiet 6stlich der Speyerer StraRe* von 1994 fiir
den 6stlichen StralRenrand. Eine allmahliche Umsetzung dieser Planungsvorgaben fiihrt zu einer
raumpragenden Bebauung, wie es das nordlich gelegene ABB-Gebaude bereits zeigt. Daraus
ergeben sich neue Anforderungen an den Stral3enraum. Die Geometrien von Strafl3e und
zukunftiger Bebauung sind in Achse, Rhythmus und H6he aufeinander abzustimmen.
Insbesondere im Bereich der heutigen Unterfiihrung kbnnen neue Gebaude und 6ffentlicher
Raum von einer Hohenanpassung profitieren, die die Erdgeschosse von der Speyerer Stral3e her
zugéanglich macht.
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2 Sachstand

2.1 Forderantrag gemal Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Unter dem Titel ,Verkehrsverbesserung L 600 a Speyerer StralRe zwischen Montpellierbriicke und
Baumschulenweg" hat das Tiefbauamt bereits im Jahr 2003 eine Entwurfsplanung erarbeitet und
als Antrag auf Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz beim Strallenbauamt
eingereicht. Mit Schreiben vom 2.08.2005 wurde die grundsatzliche Forderfahigkeit des Projekts
vom Regierungsprasidium festgestellt und fir das Gesamtprojekt ein Férdersatz von 70 %
abzulglich Eigenanteil in Aussicht gestellt. AuBerdem wurde um Abstimmung mit dem
Programmantrag AuRere ErschlieRung Bahnstadt vom Oktober 2004 gebeten.

Der nun vorliegende Vorentwurf integriert die Planungsvorgaben der Rahmenplanung Bahnstadt
in den Stral3enentwurf Speyerer Straf3e. Bei positiver Beschlussfassung wird der laufende
Forderantrag geandert.

2.2 Antrag auf Abbruch Brickenbauwerk

Das Briickenbauwerk im Eigentum der aurelis real estate Gesellschaft mit beschrénkter Haftung
ist ein Kulturdenkmal geméaf 8 2 des Denkmalschutzgesetzes. Das o6ffentliche Interesse an einem
Abbruch wird durch die Vorplanung Umbau Speyerer StralRe hinreichend erlautert. Mit dem
Beschluss der Rahmenplanung Bahnstadt hat der Gemeinderat dieses 6ffentliche Interesse
bereits auf der Zielebene bestatigt. Mit der nun vorliegenden Beschlussvorlage erfolgt die
Bestatigung auf Projektebene.

3 Hauptmerkmale des Vorentwurfs
3.1 Ausreichende Dimensionierung
a) Fahrbahn

Die Speyerer Stral3e (LandesstralR3e 600 a) ist die leistungsfahigste Verbindung von und nach
Sudwesten (Schwetzingen, Sandhausen et cetera) sowie Zubringer zum Autobahnanschluss
Heidelberg/Schwetzingen. Im Hinblick auf ihre Kraftfahrzeug-Belastung ist sie mit circa 40.000
Kraftfahrzeugen eine der gréf3ten Hauptverkehrsstral3en Heidelbergs. Fir die Zukunft mit
Bahnstadt werden aber nur noch geringe Zunahmen prognostiziert.

Diese Verkehrsmenge schlagt sich im Bestand wie in der Planung in der Anzahl der Fahrstreifen
nieder: Zwei durchgehende Geradeausspuren pro Richtung zuztiglich einem Abbiegestreifen in
der Knotenzufahrt, vor kritischen Knoten auch zwei. Daraus ergibt sich eine Regelbreite der
Fahrbahn inklusive Mittelstreifen von knapp 19 Meter.

b) Seitenraum

Die Breite der Seitenraume (Baumstreifen, Radweg, Gehweg) orientiert sich an den stadte-
baulichen Gegebenheiten und den Zielen der Rahmenplanung: Mit der Umsetzung der Bahnstadt
ist in der Speyerer Stral3e eine Intensivierung von Nutzung und baulicher Dichte zu erwarten.
Dichte und Gebaudehthe gemall Rahmenplanung sind mit dem bestehenden ,,ABB-Gebaude*
vergleichbar. Die guten Naherreichbarkeiten der Bahnstadt werden zudem zu einem wesentlich
starkeren FulRganger- und Radverkehr fihren. Zur Wahrung annehmbarer straf3enrdumlicher
Proportionen und zur Aufnahme und Férderung nichtmotorisierter Verkehrsteilnahme sind
getrennte Geh- und Radwege mit Gehwegbreiten von 4 Meter, 2 Meter Radweg und 2 Meter
Baumstreifen erforderlich. Insgesamt ergeben sich daraus Seitenraume von 8 Meter und eine
Gesamtbreite des 6ffentlichen Stral3enraums von knapp 35 Meter (siehe Anlagen 6, 7 und 8).
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Diese Seitenraumbreite von 8 Meter wird erst mit einer Hochbautétigkeit im Sinne der
Rahmenplanung Bahnstadt relevant und daher erst mit dieser hergestellt. Das hier vorgelegte
straBenbauliche Projekt Umbau Speyerer StrafRe wahlt StralBenachse und Querschnitt so, dass
zunachst kein Eingriff in betriebsnotwendige Privatflachen erfolgen muss. An die Stelle der fur
den Endzustand geplanten getrennten Geh- und Radwege treten zunachst gemeinsame Geh-
und Radwege unterschiedlicher Breite (siehe Anlagen 5, 7 und 8). Der notwendige Grunderwerb
beschrankt sich im Wesentlichen auf die aurelis-Flachen in Hohe der heutigen Unterfihrung
sowie auf einen circa 3 Meter breiten Streifen vor dem ,ABB-Gebaude” (vorbehaltlich einer
Zustimmung des Grundstiickseigentimers).

3.2 Allee

Die geplante Allee ist ein klassisches Gestaltungselement zur rAumlichen Fassung groR3er
stadtischer HauptverkehrsstralRen. Ihr stidlicher Auftakt am Beginn der geplanten Blockrand-
bebauung markiert den Stadteingang in den urbanen Stadtteil Bahnstadt. Grof3kronige Al-
leebdume zonieren den StralRenraum in motorisierten und nichtmotorisierten Verkehrsraum. Allee
und Grinstreifen sind gerade im Zwischenzustand vor der spéateren stadtebaulichen Entwicklung
wichtige Gestaltungselemente, die die Wahrnehmung der Speyerer Stralde als einen
zusammenhangenden Stadtraum férdern (vergleiche Anlage 8). Ihre friihzeitige und gleichzeitige
Pflanzung ist dafiir besonders wichtig.

Der Baumbestand vor dem ,ABB-Gebaude" steht mit der geplanten Allee und
Querschnittsaufteilung in Konflikt. Er ist au3erdem in Vitalitédt und GréRenentwicklung bereits
sichtbar beeintrachtigt. Daher wird er im Zuge des StralRenumbaus durch stadtebaulich und
Okologisch hochwertigere grof3kronige Alleebaume ersetzt.

3.3 Klare lineare Geometrien
Der Entwurf folgt dem einfachen wie strengen Ordnungsprinzip der klassischen StadtstralRe:

= Madglichst alle linearen Elemente und insbesondere die stark raumpragenden
(Bebauung, Allee) werden parallel zueinander und zur StraRenachse ausgerichtet.
Gerade die Speyerer Straf3e ist im sudlichen auRerortlichen Abschnitt bereits durch
eine strenge Linearitat in Verkehrsweg und Allee gekennzeichnet. Die Vorplanung
entwickelt diesen besonderen Charakter im ndrdlichen innerdértlichen Abschnitt
weiter. MaRgebend fir die neue StralRenachse in diesem Abschnitt ist die Bauflucht
des ,ABB-Gebaudes”. Stralienachse und Allee werden parallel dazu ausgerichtet.

= Verdnderungen in Richtung oder Querschnitt werden weitestgehend vermieden bzw.
an stadtraumlichen Zasuren (Kreuzungen, Platze, nicht bebaute Abschnitte)
aufgefangen. So verlangen die Bestandsgebaude stidwestlich der heutigen
Unterflhrung eine Parallelverschiebung der StraRenachse. Die notwendige
Verziehung der Fahrbahnrander wird auf den unbebauten StralRenabschnitt
konzentriert, in den spater die ,Griine Promenade” der Bahnstadt minden wird
(siehe Anlagen 1 und 6).
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3.4 H6henanpassung

Die Speyerer Stral3e fallt heute von gut 110,5 Meter H6he Gber Normalnull am Baumschulenweg,
auf unter 107 Meter in der Unterflihrung und steigt nérdlich davon wieder auf 111 Meter an der
Gottlieb-Daimler-StraRe sowie auf tber 116 Meter auf der Montpellierbriicke. Der Abbruch des
Brickenbauwerks am Stadteingang eroffnet die Mdglichkeit, die heute tief ausgebildete Wanne
und Langsneigung abzuflachen und an die Hohenvorgaben der Rahmenplanung Bahnstadt an-
zupassen.

Die Vorplanung Speyerer Stral3e orientiert sich an der Hohe der geplanten Wohnterrasse und
Grinen Terrasse von 112,5 Meter tGber Normalnull abzlglich einer Sockelgeschosshdhe der
Kopfbauten an der Speyerer Stral3e von 4 Meter bis 4,5 Meter. Die Hohenlage der Speyerer
Stral3e wird wie in der Rahmenplanung vorgesehen an dieses Sockelgeschoss angepasst.
Daraus ergibt sich eine Anhebung der StraRe im Bereich der heutigen Unterfiihrung um circa 1,5
Meter auf circa 108,5 Meter (vergleiche Anlage 7). Die dadurch notwendige Hohenanpassung
sudlich und nordlich betrifft einen Stral3enabschnitt von insgesamt circa 320 Meter Lange
zwischen der Gottlieb-Daimler-Strale und dem Wohngebaude nérdlich der Abzweigung
Baumschulenweg. Das Stral3enniveau nahert sich dort Gberall dem Niveau der angrenzenden
Grundstucke an.

3.5 Ausbau und Signalisierung des Knotens Rudolf-Diesel-StralRe

Uber den Knoten Rudolf-Diesel-StraRe werden zukiinftig der Lange Anger und damit die
suddstlichen Wohnquartiere der Bahnstadt an das Hauptstral3ennetz angebunden. Zu diesem
Zweck ist eine Vollsignalisierung vorzusehen. Nach einer ersten Leistungsfahigkeitsberechnung
ist in der nordlichen Knotenzufahrt in der Speyerer StralRe ein gesonderter Rechtsabbieger in die
Rudolf-Diesel-Straf3e erforderlich. Sollte sich diese mit dem Planungsfortschritt im
ErschlieBungskonzept Bahnstadt bestatigen, so muss aus Platzgriinden auf eine
Linksabbiegemdglichkeit in die stdostliche Rudolf-Diesel-Stralie verzichtet werden. Linksab-
biegemdglichkeiten in Richtung Gewerbegebiet HebelstralRe bleiben an der Carl-Benz- und an
der Gottlieb-Daimler-Stral3e erhalten.

3.6 Umbau Knoten Baumschulenweg und Abschnittsbildung stdliche und nérdliche
Speyerer Stralie

Der Knoten Baumschulenweg wird aus verkehrlichen und stadtebaulichen Griinden in das Projekt
einbezogen.

Die Stadteingangssituation bliebe bei Beibehaltung des Ist-Zustands an dieser Kreuzung stark
gestort durch den mehrfachen Verschwenk der StraRenachse, durch die starke Aufweitung der
Verkehrsflachen und durch ein Gbermafig verkehrstechnisches Erscheinungsbild mit zahlreichen
fahrdynamisch gepragten Inseln und Fahrbahnteilern (vergleiche Anlage 3 und 4).

Der Umbau des Knotens Baumschulenweg liefert einen weiteren wichtigen Beitrag zur stadt-
raumlichen Neuordnung des heute sehr unruhigen Stral3enverlaufs am Stadteingang. Dadurch
lasst sich ab der Kurve sidlich des Knotens eine gerade Blickachse in Richtung Stadt und
Philosophenweg herausbilden. Es verbleibt lediglich eine leichte Stérung dieser Blickachse durch
die Bestandsgebaude nordlich des Knotens Baumschulenweg.

Die geplante kompaktere Geometrie macht den Knoten zudem ubersichtlicher, angenehmer und
sicherer fur alle Verkehrsteilnehmer. Der Baumschulenweg kann dabei auf die Ein- und Ausfahrt
der geplanten Feuerwache ausgerichtet werden. Eine spatere Wiederherstellung der historischen
Allee in Richtung Schwetzingen (,Maulbeerallee") ist in dieser Planung bereits in Achse und
Rhythmus beriicksichtigt (siehe Anlage 6).
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4 Zeitliche Bindungen und Begriindung der hohen Prioritat

Der Umbau der Speyerer Stral3e und die Wiederherstellung des Stadteingangs von Stden hat
zum einen eine starke Signalwirkung fur die gesamte Bahnstadt im Hinblick auf
Realisierungsabsicht und Standortqualitaten. Vor allem aber sind Brickenabbruch und
Strallenneubau Voraussetzung fur die ErschlieRung der ersten Bau- und Wohngebiete: Mit dem
Beginn der ErschlieBungsmalnahmen fir die ersten Wohnquartiere (Zollhofgarten) wird im Jahr
2007 gerechnet. Der Baustellenverkehr muss mdoglichst frihzeitig nicht nur Gber die
GuteramtsstralRe, sondern auch Uber die Rudolf-Diesel-StralRe abgewickelt werden kénnen. Au-
Rerdem muss die Versorgung durch die Leitungstrager sichergestellt sein. Der Anschluss an das
Fernwérmenetz erfolgt von Siden Uber die Speyerer Stral3e.

5 Kosten

Die Gesamtkosten der MalRnahme belaufen sich auf inklusive 19 % Mehrwertsteuer auf
brutto 8.360.000 €

und untergliedern sich in folgende Hauptgruppen:

Bruckenabbruch 1.000.000 €

abziglich aurelis-Anteil 500.000 € => brutto 500.000 €
Umgestaltung Speyerer Stral3e

(ohne Knoten Baumschulenweg) brutto 4.680.000 €
Umgestaltung Knoten Baumschulenweg brutto 1.440.000 €

Malnahmebedingte Leitungsverlegungen

Gas/Wasser (Stadtwerke Heidelberg) brutto 1.260.000 €
Entwasserungskanal (Tiefbauamt) brutto 480.000 €

Die Kosten des seit dem Jahr 2003 beim Férdergeber liegenden Projekts ,Verkehrsverbesserung
LandesstralR3e 600a Speyerer Stral3e zwischen Montpellierbriicke und Baumschulenweg" liegen
fur den Bereich sudlich des Czernyrings bei (inklusive 19 % Mehrwertsteuer)

brutto 4.870.000€

Der monetéare Unterschied zwischen dem Entwurf aus dem Jahr 2003 und der nunmehr
vorliegenden Vorplanung erklart sich aus

» der H6henanpassung der Speyerer Stral3e zwischen dem Baumschulenweg und der
Gottlieb-Daimler-Strae an die Rahmenplanung Bahnstadt,

= der Anpassung in Achse und Breite an die Vorgaben der Rahmenplanung Bahnstadt,
soweit dies mit den bestehenden Nutzungen derzeit vereinbar erscheint,

= der stadtraumlichen Neuordnung zwischen Baumschulenweg und Czernyring zur Wie-
derherstellung des Stadteingangs und

= der geplanten Baumallee.

Eine Beschrankung des Projekts auf den Teilabschnitt, der von der Hohenanpassung betroffen ist
(siehe 3.4) wurde im Rahmen der Vorplanung intensiv auf ihre Zweckmafigkeit hin Gberprift. Sie
stellte sich als unvereinbar mit dem Konzept einer stadtrAumlichen Neuordnung durch Allee und
Linearitat heraus. Da dieses Konzept typisch fir viele Hauptverkehrsstral3en in Heidelberg ist
(Berliner Straf3e, Kurfiirstenanlage), sollte gerade in beziehungsweise am Rande der Bahnstadt
darauf nicht verzichtet werden.

Eine Aussage zu den forderféahigen Kostenanteilen ist derzeit nicht mdglich. Auch fir die
gegeniber dem Forderantrag von 2003 gednderte Planung ist mit einem Grundférdersatz von 70
% abzuglich Eigenanteil zu rechnen. Hohe und Anteil zuwendungsfahiger Kosten kénnen erst auf
Basis der Entwurfsplanung im Rahmen des Foérderantrags geklart werden.
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6 Weiteres Verfahren

Sobald die Beschlussfassung zur Vorplanung vorliegt, wird die Verwaltung eine Entwurfsplanung
erarbeiten, beim Zuschussgeber vorlegen und einen Antrag auf Abbruchgenehmigung des
Brickenbauwerks vorbereiten. Danach erfolgen die weiteren Planungsschritte bis hin zur
Ausfuhrungsplanung. Jede der weiteren Planungsphasen wird in Abstimmung mit den Zielen und
dem aktuellen Sachstand der Erschliel3ung des neuen Stadtteiles durchgefiihrt. Ein Beginn der
Abbrucharbeiten Ende 2007 wird angestrebt.

gez.

Prof. Dr. von der Malsburg
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