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Platze, Parks und Promenade

Das Konzept fur den 6ffentlichen Raum in der
Bahnstadt

1. Einleitung

Je nadher die Realisierung des Stadtteils Bahnstadt heranrtckt,
desto deutlicher wird bei allen aktuellen Planungsuberlegungen,
dass mit der Verwirklichung dieser Stadterweiterung im Inneren
auch ihre stadtbaukulturelle Bestimmung einhergehen muss. Sie
wird aus vielerlei Griinden ausdrticklich auch durch die Definition
des offentlichen Raums motiviert.

Mit diesem Konzept wird darum der 6ffentliche Raum als des-
sen Bau- und Gestaltungsaufgabe, die am 6&ffentlichen Stral3en-
und Wegenetz orientiert ist und durch allgemeine Zugénglichkeit,
Durchlassigkeit und Kontinuitat bestimmt wird, behandelt. Da er
daruber hinaus als sozialer Raum fir Begegnungen, &ffentliches
Handeln und Verhalten wichtige Funktionen Ubernimmt, sind
auch hierzu grundlegende Uberlegungen eingeflossen.

Nicht von ungefahr wurde das Konzept fur den 6ffentlichen Raum
den vertiefenden Phasen der stéadtebaulichen und hochbaulichen
Planung vorangestellt. Es dient als Vorgabe fir die rdumliche
Anordnung der ihn begrenzenden Geb&ude und Grinanlagen.
In diesem Kontext gewinnt er als zentrale stadtebauliche Kompo-
nente bei der Entwicklung der Bahnstadt deutlich an Stellenwert.
Eine alte Stadt wie Heidelberg veranschaulicht, wie ihr &ffent-
licher Raum die Erneuerungsphasen der Gebdude Uberdauert
und Orte besténdig unterscheidbar macht. Es ist mithin vor allem
der gebaute 6ffentliche Raum einer Stadt, der in ihrem Geflige
Nachhaltigkeit und Identitat tragt — ein Ziel, dem sich Heidelberg
besonders verpflichtet flnhlt.

Dariiber hinaus schafft sein Netzcharakter eine der wichtigsten
Voraussetzungen fir die Verbindungen der Orte und fir die Bewe-
gungs- und Begegnungsmadglichkeiten der Menschen. Durch den
offentlichen Raum wird die Stadt nutzbar und ihr Zusammenhang
verstandlich und erlebbar. Er bringt durch sein Stral’en-, Wege-
und Freiraumnetz die fir den Benutzer wesentlichste Perspektive
einer Stadt hervor. In der Bahnstadt wird diese Sicht auf vielfal-
tige Weise mdglich: zum einen erleben Besucher und Bewohner
aufgrund der besonderen naturrdumlichen und infrastrukturel-
len Lage ein reizvolles Wechselspiel der Blickwinkel zwischen
eindrucksvollen Fernsichten und differenzierten Raumen. Zum
anderen formt der 6ffentliche Raum Uber anderthalb Kilometer
hinweg zwei véllig neue Stadtansichten - zur Bahnlinie und zum
Pfaffengrunder Feld.



Die offentlichen Rdume der Bahnstadt werden in besonderem
Male der Verknipfung mit der gewachsenen Stadt und der
freien Umgebung dienen, um die Bahnstadt von ihrer Insellage
zu emanzipieren und sie in das Netz der Gesamtstadt einzu-
flechten. Mehr als in anderen Projekten kommt deshalb dem
Bau von Verbindungen, den StralRen und Briicken, eine heraus-
ragende Bedeutung zu. Was den Stadtteil wiederum im Inners-
ten zusammenhalten soll, sind die rdumliche Kontinuitdt und
Ordnung des &ffentlichen Raums zwischen den Stadtblocks und
Solitéren. Vor allem die Griin- und Freiflachen werden Uberdies
an die Geschichte des Ortes durch die Verwendung vorhande-
nen Materials und technischer Fragmente sowie eine spezifische
Pflanzenwelt unmittelbar anknipfen.

Deren verhaltene Verwendung auf der Promenade wird durch
eine opulente Gestaltung der Park- und Gartenanlage im Inneren
der Bahnstadt erganzt. Mit der Errichtung der Wohnterrassen und
der Verbindung der Griinflachen in die freie Landschaft wird aus
einem bisher diffusen Gebiet ein baulich definierter Siedlungs-
rand wahrend der Freiraum an dieser Kante einen Ubergang in
die Landschaft formt und eine groRartige Sicht auf die umgeben-
den Berghange und Felder freigibt.

Langfristig stabil und nutzungsneutral ist der 6ffentliche Raum
ein Ort fir jedermann. Seine Nutzbarkeit und Verstandlichkeit
eréffnen eine Vielzahl von Mdglichkeiten des Handelns. Wegen
dieses Wechselverhaltnisses zwischen gebautem Raum und
sozialem Verhalten bedarf es einer aufmerksamen weiteren
Begleitung wahrend der Zeit der Entstehung und Verfestigung
des Stadtteils. Es bedarf aber auch einiger Zeit und einer hohen
Ausgangsqualitdt seiner Nutzungsmdglichkeiten, um ihn sich
sozial und emotional aneignen zu kénnen.

Die Heidelberger Alistadt hat neben jener Schwere der alten
Steine, auller der das Stadtbild pragenden dunklen Farbigkeit
und ihrer gedankentiefen Ernsthaftigkeit und Ehrwirdigkeit eine
Atmosphare, die angefiillt ist mit den betérenden Diften blihen-
der Pflanzen, dem hundertsprachigen Stimmengewirr der Pas-
santen, einem wechselvollen Spiel des Lichts und einer souvera-
nen Grundstimmung ihrer Birger. Das Konzept fiir den o6ffentli-
chen Raum in der Bahnstadt beschreibt, wie die Entstehung eines
solchen Lebensgeflihls im neuen Stadtteil beférdert werden soll.



2. Anlass und Ziel

Aufgabe dieser Planungsphase war die Erarbeitung einer Konzep-
tion fur den offentlichen Raum der Bahnstadt: die StraRen, Platze
und Grinraume. Aufbauend auf die stadtebauliche Konzeption
des Planungsbiiro Trojan + Trojan, galt es die vom Gemeinde-
rat im Juni 2003 beschlossene stddtebauliche Rahmenplanung
in diesem Sinne zu vertiefen, fir den Bereich des 6ffentlichen
Raums zu ergédnzen sowie zu konkretisieren.

Diese Planungsleistung wurde an die Landschaftsarchitekten Latz
und Partner aus Kranzberg vergeben, welche nach einem VOF-
Verfahren mit der Erarbeitung eines Freiraumkonzeptes einer-
seits und mit der Koordination der Fachgutachten zur Erstellung
eines Konzeptes zum o&ffentlichen Raum anderseits beauftragt
wurden. Durch die weitere Beauftragung des Verkehrsplanungs-
biros Retzko und Topp aus Darmstadt sowie die Einbeziehung
des Buros Trojan + Trojan aus Darmstadt in die weitere Planungs-
konkretisierung wurde die interdisziplindre Arbeitsweise aus der
Phase der stadtebaulichen Rahmenplanung weitergefiihrt.

Die Erarbeitung eines Konzeptes zum 6ffentlichen Raum fiir den
neuen Stadtteil Bahnstadt mit 116 ha stellte eine sehr komplexe
planerische Aufgabe dar, da die Themen Freiraum, Erschlie-
Rung, Terrassierung, Energie, Regenwasserbewirtschaftung,
technische Infrastruktur sowie soziale Infrastruktur koordiniert
und inhaltlich miteinander verknlpft werden mussten. Ziel war
es, alle fachlichen Teilaspekte funktional und gestalterisch zu
einer qualitativen Ausformung zu bringen.

Die ,Themenbezogenen Gesamtkonzepte* bereiten die nach-
ste Planungsphase, die Erstellung von Bebauungsplanen fir
Teilbereiche der Bahnstadt, inhaltlich vor. Damit wie im Zeitplan
der Bahnstadt vorgesehen mit dieser Planungsphase Ende des
Jahres 2005 begonnen werden kann, soll das Konzept fiir den
offentlichen Raum der Bahnstadt als Grundlage fir die nachsten
Planungsschritte (Vorentwurf, Entwurf- sowie Ausfiihrungspla-
nung) fir die Freirdume sowie fir die ErschlieBung vom Gemein-
derat beschlossen werden.
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3. Freiflachenkonzeption

Einfiihrung

Die Gesamtflache der Bahnstadt betrégt 116 ha und entspricht
der Flache der Heidelberger Altstadt. Davon ist etwa die eine
Halfte fur Baufelder, die andere flr StralRen, Platze, Parks und
Grunflachen vorgesehen. Das Freiflachenkonzept bezieht sich
konkret auf 24 ha zusammenhangende Flachen des 6&ffentlichen
Raums und stral3enbegleitende Gehwege und Platze.

Dieser Anteil an Freirdumen im neuen Stadtteil sichert eine hohe
Qualitat fur die zukinftigen Bewohner und Nutzer, stellt aber
auch besondere Anspriiche an die Anlagen. Auf der einen Seite
stehen Dauerhaftigkeit und Nachhaltigkeit im Vordergrund. Dazu
gehéren Themen der Okologie, eines pragmatischen Umgangs
mit der Funktionalitdt und zukiinftigen Pflege, einer sozial aus-
gewogenen Vorgehensweise in Bezug auf die Anordnung der
R&ume und schliellich Themen der Materialwahl, der anzuwen-
denden Techniken und Farben. Auf der anderen Seite geht es um
einen offensiven Umgang mit der Geschichte des Ortes, der
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Abendstimmung im Planungsgebiet
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Einbettung des Konzeptes in den Gesamtkontext der Stadt Hei-
delberg und die Suche nach der individuellen Besonderheit fur
den neuen Stadtteil. Was kann die Bahnstadt hierfur leisten und
was ist die besondere Qualitat des neuen Stadtteils?

Das vorliegende Konzept wurde nach einer intensiven Vorberei-
tungsphase am 10. Juni 2005 der Offentlichkeit vorgestellt. Die
Ergebnisse dieser Birgerbeteiligung waren sehr ermutigend.
Die Aufnahme der historischen Elemente, wie zum Beispiel der
Schienen und Lichtmasten in ein Gestaltungskonzept fand deut-
liche Zustimmung.

Die Anregungen, insbesondere in Bezug auf die Berlicksichtigung
von ausreichenden Spielflachen fur Kinder und Jugendliche aller
Altersgruppen und von barrierefreien, sicheren Freirdumen, wur-
den eingearbeitet. Hinzu kamen eine Verfeinerung der parallel
und in permanentem gegenseitigen Austausch erarbeiteten Kon-
zepte zu den Themen Verkehr, Regenwasserbewirtschaftung,
Eingriffs-/Ausgleichsmalinahmen, Infrastruktur, Energie und
schlief3lich der Realisierungsphasen und zugeordneten Kosten.

Bahnstadt Fotomontage (aus Rahmenplan Trojan + Trojan)

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten 11
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Konzept

gleise - schotter - signale - briicken - stellwerk - weichen -
schwellen - trockenheit - hitze - extremvegetation - oberleitung-
bahnsteig - bahnubergang - lagerschuppen - bahnhof - ...

buntsandstein - neckar - schloss - deutsche romantik -
philosophenweg - warmeinsel - universitat - ...

Landschaft Platze offentliche Straen private Garten Innenhofe

lineare und flachensysteme - internationale Beziehungen -
historische dichte - neuer stadtteil - land + stadt - identitat -
Okologie und urbanitat - ...

Der Name Bahnstadt reflektiert verschiedene Assoziationen. Mit
der ,Bahn® einerseits und der ,Stadt“ andererseits stehen zwei
Referenzen zur Verfigung, die an diesem Standort besondere
Bedeutung erlangen kénnen. Die Idee fur das Konzept ist es,
diese beiden Assoziationsrdume zusammen zu fiigen und aus
ihnen die Gestaltungsprinzipien fir die 6ffentlichen Rdume der
Bahnstadt zu entwickeln.

Gleisanlagen als Symbol fiir Weite und Unendlichkeit

BAHN - Wir denken an die Faszination, die von den linearen
Schienensystemen ausgeht und den massenhaften Umschlag
von ftransportierten Gitern, an Abschied und Wiedersehen,
Reisen in ferne Stadte und Lander und immer wieder auch das
Mitbringen von Eindriicken, Erinnerungen und Emotionen, das
Entdecken anderer Kulturen, ihrer Gerausche, Farben und Kili-
mate etc.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
12 Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten
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Die pure Existenz der Schienen und Lichtmasten vermag interna-
tionale Verbindungen herzustellen, symbolisiert Weite und Un-
endlichkeit und erweitert so die zuklnftigen Freirdume in unserer
Vorstellung weit Uber ihre physischen Grenzen hinaus.

Gleise und Schotter als strukturgebende Elemente

STADT - Wir denken an urbane Dichte und die Vorziige der Stadt.
Doch diese Erwartung ist insbesondere mit der historischen Stadt
verknipft. Heidelberg ist ein historisch dichter Raum, dessen Bild
mit Schloss, Altstadt, Neckar und den Hangen des Odenwaldes
fast weltweit lesbar ist. Die Bedeutung des historischen Bauma-
terials der Stadt, des Neckartaler Sandsteins, verdient in diesem
Bild besondere Beachtung.

Gleisanlagen, Schotter und Bodenaufbauten

Innerhalb der vorgefundenen Gleisstrukturen und aus ihnen her-
aus entwickelt sich eine rdumlich lineare Pragung fir die Bereiche
Promenade, Langer Anger und Zollhofgarten. Den noch vorhan-
denen Gleisen wird nicht nur eine dekorative, sondern vor allem
eine strukturell und technisch bedeutsame Rolle zugeordnet. Die
Profile der Gleise eignen sich hervorragend als Kantensteine,
bzw. Schwellen bei Materialwechseln und funktionalen Trennun-

»gefiillte Gleise“: Rasen, Ruderalvegetation, Pflasterbelag

gen. Neue Kantensteine kdnnen in diesen Bereichen weitgehend
vermieden werden. Die dabei mégliche Kostenersparnis kann fur
héherwertige Ausstattungen und Flachengestaltungen verwen-
det werden. Das gilt in gleicher Weise fir die Schotter der ehe-
maligen Gleisanlagen. Sie sind ein hervorragender Unterbau in
Bezug auf Standsicherheit und das Erhalten einer deutlich was-
serdurchldssigen Bodenschichtung und sollen daher weitgehend
am Standort belassen werden. Das gilt insbesondere fir die
Bereiche der , Promenade® und des ,Langen Angers*.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten 13
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Auf vielen Flachen fehlt die Schotterschicht. Hier soll ein Recy-
clingschotter oder Neumaterial aufgetragen werden, um eine
Kontinuitdt der dann bahnstadttypischen unteren Bodenaufbau-
ten zu gewahrleisten.

In abgestuften Korngré3en werden eine technische Trennschicht
und Oberbdden realisiert. Mit geringen Humusanteilen zwischen
10 —25 % versehen, wird ein gut drainierender und hoch belastba-
rer Aufbau gewahrleistet, der auch nach ergiebigen Regenféllen
schnell wieder nutzbar ist und die Grundlage fir das Vegetations-
konzept bildet.

gefiillte Gleisstrukturen

Aufgrund ihrer Belastung mit Teerélen werden die Holzschwellen
einiger Gleise und damit, je nach Schwere der Belastung, auch
der darunter liegende Schotter nicht am Standort belassen, um
jedes Risiko, beispielsweise fur den Fall von Nutzungsénderun-
gen oder aktualisierter wissenschaftlicher Erkenntnisse, auszu-
schlie3en.

Wo die Gleise nicht mehr vorhanden sind, werden die histori-
schen Strukturen ,nachempfunden®. So kann eine funktional-
gestalterische Kontinuitat Gber die gréReren Griunflachen - die
Promenade, Terrassen, Langer Anger und Zollhofgarten - hin-
weg erreicht werden. Die bestehenden Lichtmasten folgen dieser
Struktur, ermdglichen eine deutliche Wahrnehmung in der Ver-
tikalen und transportieren ein weiteres authentisches Merkmal
des Ortes in die Freianlagen. Sie missen freilich hergerichtet
werden und sollen auch in Zukunft der Beleuchtung dienen. In
diese Struktur werden nun ,Fullungen wie Wege, Platze, Was-
serflachen oder Griin eingebettet. So kann sich ein komplexes
und vielfaltiges Raumgebilde ergeben, das den jeweiligen Anfor-
derungen angepasst werden kann. Die ,Fullungen® sind flexibel
einsetzbar und ergeben dennoch durch ihre Anordnungen immer
wieder ein koharentes Bild.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
14 Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten
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vorhandene Gleistrasse

2.B. Fiillung mit wasserge. Decke z.B. Rasenflache

1-2cm Abstreuung mit Edelsplitt aus Hartkalkstein 10cm Oberboden
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3
TTT | +0.17

gl e e ; it 2 . A
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Schienenschwelle
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vorhandene GleiStraRe

z.B. Fiillung mit Betonplatten
12cm  Betonplatten

—— 5cm  Schotter 0/32
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Material nach Bemusterung

autochihone Pflanzléche OK 0,00 |

13 +0,47 :
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7
~ OK Oberfléche vorhanden : .

“~ 5cm Abtrag des mit Feinteilen zugesetzten Schottermaterial

Detail Gleisweg

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
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Vegetation

Die bestehenden Grunstrukturen und ihre Artenzusammensetz-
ung sollen erhalten und zum grundlegenden Merkmal der zukinf-
tigen Freirdume weiterentwickelt werden.

typische Vegetation der Gleisanlagen

Bahnschotterflachen sind Extremstandorte, das heildt, sie sind
artifizielle, nicht ,natirliche* Standorte, die eine geringe Wasser-
speicherfdhigkeit haben und nur Gber wenig Nahrstoffe verfligen.
Mit der Zeit verfillen sich ihre Poren mit Stduben und organi-
schen Substanzen und kreieren den Nahrboden fiir Spontan-
vegetation und Sukzession. Spezifische Standortbedingungen
pragen durch ihre Artenauswahl und durch die dort angesiedelte
Fauna das Antlitz des Ortes und erzdhlen seine Geschichte. Hier
siedeln in der Regel robustere Vegetationen, doch der ehema-
lige Verschiebe- und Giterbahnhof beherbergt auch geschitzte
Arten, die zwar an einem solchen Standort sehr gut gedeihen,
aber auf Nutzungsanderungen empfindlich reagieren.

Neben dem raumlichen Erlebnis und der spezifischen Wirkung
von Sonne und Schatten im Gebiet, pragen vor allem die von der
Vegetation ausgehenden Stimmungen, Difte und Farben unsere
Empfindungen. Diese Empfindungen sollen auch im zukinftigen
Freiraum erlebbar und, wo mdglich, vielleicht sogar verstarkt
werden. So kdnnte ein weiterer wesentlicher Bestandteil der
Geschichte und des besonderen Charakters in der Bahnstadt
wirksam werden. Es ist daher von besonderer Bedeutung, mit
den vorhandenen Tier- und Pflanzenarten sensibel umzugehen,
sie zu verstehen und in ein taugliches asthetisches System zu
transformieren, so dass aus der heutigen Brache ein moderner,
nutzbarer Freiraum wird.

Frei wachsendes und geordnetes Griin miissen in einem ange-
nehmen Verhéltnis zueinander stehen. Nicht alles ist mit den
bestehenden Arten méglich. Es sollten daher weitere Arten hin-
zugefiigt werden kénnen. Einzige Bedingung ware die Toleranz
des spezifischen Standorts. Das gilt insbesondere fiir die Berei-
che der ehemaligen Gleisanlagen, die in Zukunft die Rolle eines
komplexen Parks erfiillen und spezifischen Anforderungen an
Nutzung, Asthetik und Pflege standhalten miissen.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
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Hier sieht das Konzept ein Vegetationsmanagement vor, bei dem
bestehende Entwicklungsstadien erhalten, bzw. weiter entwickelt
werden. Die Beibehaltung und Weiterentwicklung der Bodenauf-
bauten ist eine der hierflr erforderlichen Voraussetzungen.

Vegetationsstrukturen

Eine Strategie zur Sicherung und Entwicklung der Vegetation
im Bahnschotterbereich basiert im wesentlichen auf der Pflege-
haufigkeit und -intensitét. Bestimmte Artenzusammenstellungen
lassen sich selektiv herstellen und steuern. Man kann davon
ausgehen, dass bei den anvisierten Bodenaufbauten ein jéhrli-
cher Durchgang ausreicht, um eine zu starke Verdichtung der
Vegetation zu unterbinden, da es sich prinzipiell um eine Pflege
naturlicher Strauch- und Hochstaudenfluren handelt. Ein Hacken
der Flache kann unterbleiben. Je nach Standort und anvisiertem
Raum bzw. Vegetationstyp kann sich der Pflegerhythmus auf bis
zu zwei Jahren ausdehnen.

Fehlentwicklungen werden allerdings klassisch behandelt. Der-
artige Flachen missen abgerdumt und neu angeséat und/oder
bepflanzt werden. Man kann grundséatzlich davon ausgehen,
dass grasige Vegetationen Vorteile haben, wahrend Hochstau-
den leichter, beispielsweise durch Weilkdorn und Birken, ver-
drangt werden kdnnen.

Es werden drei wesentliche raumbildende Zielvegetationstypen
im Bereich der Gleisschotterflachen vorgeschlagen:

,Hochstauden, Graser + Moose'

— Ruderale Pioniervegetation: Amoracia rusticana, Arenaria
serpyllifolia, Apera interrupta, Bromus tectorum, Conyza
canadensis, Geranium robertianum, Inula graveolens, Lavan-
dula angustifolia, Oenothera rubricaulis, Salvia nemorosa,
Sedum acre, Urtica dioica

— Zwei- bis mehrjéhrige Staudenvegetation: Arrhentatherum
elatius, Artemisia absinthium, Carduus acanthoides, Echio-
Verbascetum, Poa palustris, Senecio inaequidens, Solidago
canadensis / gigantea,

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten 17
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,Straucher’

— Pioniergeholze: Buddleja davidii, Epilobium ssp, Rubus
armeniacus, Rubus caesius, Rubus fruticosus, Salix caprea,
Sambucus nigra

— zusétzlich: Amelanchier lamarckii, Rosa ssp.

Beispielpflanzung auf Gleisschotterflichen

,Baume + Waldchen'

— Uberwiegend Pioniergehélze: Acer campestre, Ailanthus
altissima, Betula pendula, Crataegus monogyna, Eleagnus
angustifolia, Pinus sylvestris, Robinina pseudoacaia, Sophora

— japonica, Salix caprea, (sofern mehr Humus zur Verfigung
steht auch Quercus-Arten)

Die Schotterflachen im Strallenraum zwischen Promenade, Lan-
gem Anger und Zollhofgarten kénnten artifizielle Interpretatio-
nen dieser Vegetationstypen darstellen, - z. B. Massenpflanzung
der-selben standortspezifischen Artenliste, wie Salbei, Lavendel,
K&nigkerzen, Rosen, Birken, und vieles andere mehr...
Sicherungsmalinahmen des Bestandes kdnnten bereits Zielve-
getationstypen in den Bereichen Promenade, Langer Anger und
Zollhofgarten mit Hilfe folgender Malinahmen aufbauen:
Schotter im Bestand sichern: Abz&unung, Sicherung und
Schutz des Vegetationsbestandes im Schotterbereich, der
nicht bebaut werden soll. Die spontan entstandene Vege-

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
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tation soll sich entsprechend dem raumlichen Konzept
weiterentwickeln und mit Hilfe eines Pflegemanagements
strukturiert werden. Dieses Pflegemanagement sollte schon
bald beginnen.

— Fur die Entwicklung des rdumlichen Konzepts wére eine de-
taillierte Bestandsaufnahme der Spontanvegetation hilfreich.

— Oberflachenabtrag und Sammlung des Schotters in den
Bereichen, die bebaut werden sollen (Materialreserve). Da-
durch wird gleichzeitig das Saatgut gesichert.

Das Konzept ist als flexibles und vielseitiges Instrument der Frei-
raumentwicklung ohne starre gestalterische Grofl3formen ange-
fegt. Dariber hinaus sollen einige Flachen bewusst als klassische
Liege-, Spiel- und Tummelwiesen ausgebildet werden In diesen
Fallen kdnnten ein Bodenaustausch und eventuell sogar Bewéas-
serungssysteme gerechtfertigt sein. Allerdings wiirde damit die
Pflegeintensitat das Ubliche Mal} erreichen, d. h. bis um das 12-
fache im Vergleich zu den sonstigen Bahnstadtflachen zuneh-
men.

Oberflachen

Die das Stadtbild prégende Farbe - rétlich durch den roten
Buntsandstein - wird Leitfarbe der Oberflachen im 6ffentlichen
Raum.

Damit soll der neue Stadtteil stérker in den Kontext der Stadt Hei-
delberg eingebunden werden. Neben der bereits im Rahmenplan
angelegten stadtrdumlichen Figur soll das weniger durch die zu
erwartende Architektursprache geschehen. Die entscheidende
Verbindung zwischen der gewachsenen und der entstehenden
Stadt soll der 6ffentliche Raum herstellen.

Der Ansatz besteht darin, den rot-braunen Farbton in die mine-
ralischen Oberflachenmaterialien einzumischen. Dafir soll ein
neuer grol3formatiger Werkstein (ohne Armierung) fir die ,har-
ten“ Oberflachen und ein besonderes Mischungsverhéltnis fur
die wassergebundenen Decken und auch fir den Feinschotter in
den Vegetationsbereichen entwickelt werden.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
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Wichtig ist es, keine homogenen Farboberflachen, sondern hete-
rogene Oberflachenstrukturen zu erhalten, um zum Einen eine
schdnere Alterung des Materials zu erreichen und zum Anderen
die Uber die Nutzung auftretenden Verschmutzungen absorbie-
ren zu kdnnen

(Kaugummiflecken, Ole und Fette, Feinstdube, Reifenspuren,
Algen und Moose). Grobere Strukturen mit verschiedenfarbigen
Grobkornanteilen sind hier klar im Vorteil.

natiirlicher Buntsandstein

Da der Freiraum tagtéglich von vielen genutzt wird, kdnnte es
gelingen, dem Ort durch seine Materialitdt und Farbigkeit ein
hohes MaR an Individualitat - gleichzeitig aber auch Gemeinsam-
keit mit der historischen Stadt - zu verleihen.

Sowohl die genannten Prin-
zipien zu Gleisen, Vegetation
und Oberflachen, als auch
deren Erstellung und Pflege
sind ein direkter Beitrag zum
nachhaltigen Ressourcenma-
nagement, zu Flachenrecy-
cling, ressourcensparendem
Bauen, Energieeinsparung
und zur &kologischen Stadt-
entwicklung.

Natursteinplatten aus Buntsandstein
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PROMENADE

Im Bereich des ehemaligen Guterbahnhofs wird die historische
Gleisanlage zu einer ,Promenade” transformiert.

- S i

—

v

Vogelperspektive der geplanten Promenade

LINEARER PARK

Als linearer offentlicher Park integriert die Promenade vielfaltige
Nutzungen und Ubernimmt eine stadtteiliibergreifende Vernet-
zungsfunktion. Sie hat einen offenen Charakter in die Weite des
Pfaffengrunder Feldes und setzt sich nach Westen und Osten
auf den ehemaligen Bahntrassen fort.

Themen sind Weitblick, Fernweh, Verwurzelung und Offenheit.
Promenieren, Joggen, Radfahren, in der Sonne liegen, Spiel und
Picknick werden darin eingebunden.

Baumhain (Beispiel BUGA Miinchen 2005)
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Lebendiges Denkmal

In dieser rdumlichen Konzeption sind der Erhalt und die Wei-
terentwicklung der typischen historischen Bahnelemente wie
der Gleise, der Lichtmasten, der Schalt-, Stellhduschen und der

bestehende Gleisanlagen (Photo: Aurelis)

Vegetation besonders sinnfallig. Ziel ist es nicht, die erhaltenen
Reste der ehemaligen Nutzung als Relikte zur Schau zu stellen.
Sie sollen vielmehr die Matrix fiir die weiteren Interventionen bil-
den, die Anlage von Promenaden, Wegen, Platzen, Rasen- und
Vegetationsflachen, die Wiederverwendung als Lichtmasten und
die Umnutzung der Kleinarchitekturen zu Tragern &ffentlich rele-
vanter Nutzungen. Sie werden also im weitesten Sinne reaktiviert
und den neuen Nutzungen zur Verfligung gestellt.

A s

vorhandene Masten

Daraus entsteht, konsequent angewandt, ein Anordnungsmuster
linearer, paralleler Vegetations- und Wegebander, das insbeson-
dere an den Weichen ein ganz besonderes Erscheinungsbild
zum Ergebnis hat.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
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Der Standort der Promenade ist der am stérksten der Sonne aus-
gesetzte Bereich der Bahnstadt und befindet sich fast vollstan-
dig auf Schienentrassen. Er ist daher pradestiniert fir die Anlage
eines eher trockenen Parkbereichs. Dieser spezifische Charak-
ter soll durch das Vegetationskonzept unterstiitzt und ausge-
baut werden. Wo es mdéglich und sinnvoll ist, werden besondere
bestehende Vegetationsstandorte erhalten und lediglich durch
einfache PflegemalRnahmen strukturiert. Der Grofiteil der Pro-
menade hingegen wird neuartige Interpretationen dieser Vege-
tationstypen enthalten und um standorttolerante Arten erganzt.
Die Bepflanzung, zum Beispiel mit Salbei, Lavendel, Nachtkerze,
Konigskerzen, Rosen o. a. soll mit ihren Diften und Farben die
Sinne befligeln.

Dimensionen

Frei angeordnete Baumgruppen, die wie ,Kurzziige“ im Raum
liegen, sollen Schatten spenden und den Raum visuell auch in
seiner Fernwirkung strukturieren. Daflr werden die teils sehr
wertvollen Bestandsbdume, wie Eichen und Kiefern, selbstver-
standlich einbezogen. Wesentlich ist die Ubergeordnete Gliede-
rung der Promenade durch die Baumstrukturen der Terrassen in
vier grof3e Abschnitte. Die immerhin 1,6 Kilometer lange Prome-
nade erhéalt dadurch einen menschlichen Mal3stab, ohne dabei
ihre einzigartige Grofzugigkeit zu verlieren.

Perspektive Promenade rechts: Pfaffengrund

Ein ca. sechs Meter breiter Weg verlauft in den dul3ersten Glei-
sen, teilweise an der Kante der Terrasse, teilweise direkt entlang
der Gebdude. Mal 6ffnet, mal schliet der Weg den Raum und
verwandelt die Bahnanlage trotz ihrer Ldnge zu einer Gartenan-
lage, die auf einem abwechslungsreichen Spaziergang erlebbar
wird.
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Wahrend im Osten der Promenade die umfangreich vorhande-
nen Gleise fir einen dicht mit unterschiedlichen Vegetationstypen
strukturierten Raum genutzt werden, der sich zwischen Weg und
Gebaude entwickelt, wird im Westen zwischen Weg und Kante
zum Pfaffengrund eine lange Tummel- und Liegewiese ange-
legt. Die Wegeflihrungen werden durch die ebenfalls entlang der
historischen Schienenfiihrung bestehenden alten Leitungs- und
Lichtmasten auch aus der Ferne in der Vertikalen sichtbar.

Mit zwei FuBgangerbriicken Uber die Bahndammdurchbriiche
der erneuerten Speyerer und Eppelheimer Stralde erfolgt die Ver-
knipfung auf die weiteren ehemaligen Bahnddmme und damit
mit dem Ubergeordneten FulR- und Radwegenetz der Stadt Hei-
delberg. Das Vegetationskonzept der Promenade wird hier nicht
fortgesetzt, sondern durch extensive Vegetations- und Oberfla-
chenbilder der im Zusammenhang mit den Ausgleichmal3nahmen
entstehenden Flachen ersetzt. Diese sind aber in gleichem Malle
als Trockenstandorte angelegt und setzen daher die grundle-
gende Systematik der Vegetation, der Farben und Geriiche fort.

Die Kante

Das Panorama richtet sich nach Stiden. Die Weite und der Hori-
zont werden erfahrbar. Die Bedeutung dieses neuen Stadtteils
erschliel3t sich hier am deutlichsten, auch im Kontrast zur engen,
im Neckareinschnitt liegenden Altstadt.

Verantwortlich fur diesen Effekt ist die um durchschnittlich zwei
Meter Gber dem Pfaffengrunder Feld angehobene Lage der Bahn-
stadt. Die steile Béschung zum Pfaffengrund soll formal erhal-
ten werden, die bestehenden wilden Brombeerhecken jedoch
massiv zuriickgenommen und durch offenere Vegetations- und
Oberflachenmuster ersetzt werden. Wichtig ist hier die vollstan-
dige visuelle Offnung der Promenade nach Suiden. Teils mit ein-
fachem Rasen oder standorttoleranten Bodendeckern, teils mit
flach geschnittenen Heckenkdrpern und punktuell mit Strduchern
oder Baumen besetzt, soll eine abwechslungsreiche aber den-
noch kontinuierliche Raumkante entstehen.

Im Rahmen der notwendigen AusgleichsmalRnahmen fir die
Bahnstadt wird eine Art Schottersaum als besonderer Lebens-
raum am Fuf’ der Béschung erstellt werden. Auch dieser wird als
bewusst gestaltete Linie die lineare Systematik der Freianlagen
fortschreiben. Naturschutz und Gestaltung sind hier kein Wider-
spruch.



Die Flachen- und Wegezusammenhange sind - auch aufgrund
des Schienenerhalts - grundsatzlich in einer horizontalen Ebene
angelegt. Das gesamte Gebiet ist daher flir Radfahrer und Ful3-
génger bequem zu durchqueren und auch fiir gehbehinderte Per-
sonen und Rollstuhlfahrer bestens geeignet.
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bestehende Hangkante Pfaffengrund - Gleisanlagen

Banke werden regelmaRig vorgesehen, genauso Abfalleimer,
Fahrradabstellm&glichkeiten, Notruftelefone und schliellich
offentliche Toiletten. Um unnétige Méblierungen zu vermeiden,
kdnnten letztere in die historischen Schalt- und Stellhduschen
integriert werden, gekoppelt mit dort méglichen Nutzungen.

Die ErschlieBungsstrukturen des stadtebaulichen Entwurfs wer-
den Uber die Promenade bis an den Bdschungsfuld im Pfaffen-
grunder Feld fortgesetzt. Uber Treppen und Rampen wird der
Hoéhensprung fir alle Nutzer regelmaRig und so bequem wie
mdglich Gberwunden. Die im Westen und Osten liegenden Bolz-
und Spielwiesen sind so gleichfalls rasch erreichbar.

Wo es sinnvoll und machbar ist, soll auch die Aufenthaltsqualitat
an diesem asphaltierten Feldweg durch das Aufstellen von Sitz-
mdoglichkeiten erhéht werden.



TERRASSEN

Drei Platzflachen stellen als Verknipfungen zur Stadt und Bal-
kone zur Landschaft stadtraumliche Intervalle mit besonderen,
aber sehr unterschiedlich gewichteten urbanen Deutungen dar.

Baumhallen

Als baumbestandene Raume bieten die Eppelheimer, die Pfaf-
fengrunder und die Schwetzinger Terrasse im Winter einen ange-
nehm besetzten und im Sommer einen angenehm schattierten
Ort, der vielfaltigen Nutzungen offen stehen kann.

Beispiel Baumhallen und Platze

Vorbilder sind insbesondere die aus dem frankophonen Raum
bekannten Vorbilder, wie z. B. der Jardin de Luxembourgh in
Paris. Diese Art groRartiger Freirdume gab es friher sehr viel im
deutschen Raum. Sie sind aber nach dem Il. Weltkrieg im Zuge
der Funktionalisierung des &ffentlichen Raumes fast vollstandig
verschwunden.

Die Baume sind in einem gerichteten Raster angeordnet und
hoch aufgeastet, um einen ruhigen, gut organisierbaren Raum
zu erhalten, insbesondere aber auch um die Durchsicht Richtung
Pfaffengrund nach Stiden und umgekehrt in die Stadt zu gewahr-
leisten. Es sollten lichte Baumarten gewahlt werden, wie sie Ubli-
cherweise auf diesem Untergrund wachsen. Wassergebundene
Oberflachen signalisieren die eindeutige Zugehdérigkeit zu den
offentlichen Freianlagen der Bahnstadt, stellen eine angenehm
benutz- und bespielbare Oberflaiche dar und ermdglichen die
problemlose Integration von Spielgeraten, Kiosken bzw. Pavillons
und der historischen Elemente des ehemaligen Giterbahnhofs.
An den Randern der Platzflachen werden die harten stral3enbe-
gleitenden Oberflachenmaterialien fortgefiihrt. Sie bieten eine
kontinuierliche Verkniipfung zum Hauptweg auf der Promenade
und bis in den Pfaffengrund, die auch bei schlechtem Wetter gut
zu begehen sind.



Die Nutzungsmdglichkeiten werden jedoch ganz entscheidend
beeinflusst von den sehr unterschiedlichen Lagen und Groflien
der Rdume, als auch von deren benachbarten Funktionen.

Die Eppelheimer Terrasse im Westen wird von unterschiedlichen
Nutzungen umgeben sein und um einige Meter héher liegen als
die anschlieRenden Stadtrdume im Norden. Sie stellt eine rdum-
liche Zasur quer durch die ganze Bahnstadt von der Promenade
bis zum Wasserturm dar, ist damit eine wesentliche Orientierung
im komplexen Stadtraum und verdeutlicht die Topographie und
Vielféltigkeit der Bahnstadt am besten.

Die Themen sind hier: Kinderspiel, Aufenthalt und Pausenraum.
Die Nachbarschaft mit den im Pfaffengrunder Feld vorgesehenen
Spiel- und Bolzflachen wird den Bereich insbesondere am Abend
und am Wochenende besonders beleben und einen Schwerpunkt
der Freizeitnutzung durch Kinder und Jugendliche bewirken.

Die Schwetzinger Terrasse im Osten wird eine Kindertagesstatte
erhalten, den Eingang zu einer geplanten Schule untermalen und
an die Wohnterrassen anschlief3en. Sie ist eingeschrénkt befahr-
bar und wird insbesondere wochentags und zu bestimmten Zeiten
durch viele Kinder und deren Eltern frequentiert werden. Gleich-
zeitig wird der Raum damit am Wochenende ahnlich genutzt wie
die Eppelheimer Terrasse.

Beispiel Baumhallen, rechts: Jardin de Luxembourg, Paris

Im Uberschneidungsbereich mit der Promenade wird durch die
Attraktivitdt des Baumdaches ein attraktiver Aufenthaltsbereich
fur Besucher entstehen. Grofziigige Spiel- und Aufenthaltsfla-
chen erweitern das Nutzungsspektrum. Es besteht die Méglich-
keit, dass, wenn das ehemalige Stellhduschen auf der Promenade
ein Cafe oder ahnliche Nutzung erhalten sollte, der Raum erheb-
lich an Bedeutung gewinnen kann.
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Die Pfaffengrunder Terrasse im Zentrum schlielich spielt eine
zentrale Rolle fir den neuen Stadtteil. Sie setzt den offen kon-
zipierten Raum des Gadamer Platzes funktional und raumlich
bis zur Promenade fort, ist damit die grof3te und eindrucksvoll-
ste stadtebauliche Zasur und profitiert von der Nutzungsdichte
im zukunftigen Zentrum der Bahnstadt. Sie knlpft damit auch an
die Einkaufsbereiche der Griinen Meile an und liegt glinstig zum
OPNV.

e G g
Biergarten unter Baumen

Die Nutzungsmischung, die zu beiden Seiten der Terrasse vorge-
sehen ist, komplettiert eine Kontinuitat des Versorgungsangebots
von der Grunen Meile bis zu den Wohnterrassen mit einer im
Erdgeschoss angeordneten Kindertagesstéatte. Dadurch sind alle
Voraussetzungen fir einen urban belebten Stadtraum gegeben.

Themen sind neben Kinderspiel, Flanieren und Treffs, das Ermég-
lichen einer Aussengastronomie und kleinerer Veranstaltungen.
Hier mischen sich Park und Stadt.

Verkniipfungen

Die Terrassen strukturieren mit den auf ihnen angeordneten
Baumrastern sowohl die Promenade, als auch den Langen Anger.
Sie rahmen die begleitenden Stralenrdume, insbesondere den
zentralen Gadamer Platz, sind Rdume des Ubergangs zwischen
den naturrdumlichen- und urbanen Freirdumen und gleichzeitig
Ziel besonderer Aktivitaten.

Diese Funktionen sollen durch die lineare Fortsetzung der stra-
Renbegleitenden Baumachsen und die materielle Kontinuitat der
Oberflachen unterstrichen werden.
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Anforderungen

Wichtig ist es, die GroRzugigkeit und Eigenstandigkeit dieser
Platze zu sichern. Sie miissen als starke Stadtraume wirken kén-
nen, ohne mit den anschlieenden Strallen und Platzen zu ver-
schwimmen.

Die Terrassen durfen nicht tGberfunktionalisiert werden und sol-
len gleichzeitig keine bestimmten Nutzungen favorisieren. Daher
wurde ein mittleres Baumraster von ca. 8 Metern gewahlt. Die-
ses schliel3t grolflachige und dominante Nutzungen, wie z. B.
FuRballspiel dezidiert aus, ist aber gleichzeitig gro3 genug, um
bequem Gastronomie, Spiel und kleinere Veranstaltungen auf-
zunehmen.

Das Spiel von Licht und Schatten unter den Baumen sichert eine
ganzjahrige, hochqualitative Nutzung. Die Oberflachen sind sehr
belastbar und durch Lieferfahrzeuge jederzeit befahrbar. AuRer-
dem sind die Platze kostenginstig herzustellen und zu unterhal-
ten.

Perspektive Pfaffengrunder Terrasse
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LANGER ANGER

Offentliche Girten

Zwischen Wohnterrassen und dicht bebauten zentralen Berei-
chen werden die Freirdume in den historischen Gleisstrukturen
zu Offentlichen Garten verdichtet.

Perspektive Langer Anger

Im Wechsel zur Promenade stehen im Langen Anger die woh-
nungs- und arbeitsplatznahen Nutzungen durch die zukinftigen
Bewohner und Beschaftigten im Vordergrund. Daher sollen die
Vegetationsstrukturen deutlich dichter entwickelt werden, um
vor der parallel im Langen Anger verlaufenden Stralle starker
geschitzte und intime Aufenthaltsbereiche zu erlangen - die
Vegetationsstrukturen verwandeln sich zu 6&ffentlichen Gérten.
Nach Suden werden diese Anlagen eher offen gehalten, um eine
soziale Kontrolle durch die Bewohner der Wohnterrassen und die
Passanten auf der an der Bebauung verlaufenden ErschlieRungs-
gasse zu ermdglichen. Wichtiger sichtbarer Bestandteil des Lan-
gen Angers ist ein kontinuierliches System von Wasserbecken,
die dem Raum seine Stimmung und besondere Asthetik verlei-
hen. Das Wasser soll Uber Disen und Sprinkler in Bewegung
gehalten werden und Uber die dabei entstehenden Gerdusche
eine besondere akustische Anreicherung des Langen Anger
bewirken. Hier sollen verschiedene Wasserpflanzen wie u.a.
Seerosen, Pfeilkraut, Iris, Binsen und Roéhricht wachsen, aber
auch Amphibien und Fische einen Lebensraum finden.
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Geschnittene Heckenkdrper 6ffnen und schliefen den Raum
nach Norden. Aus den Achsen der nérdlich des Langen Angers
liegenden Stichstraflien sollen tiefe Blicke in die Garten moglich
gemacht werden, ansonsten werden die Rdume eher geschlos-
sen.

Zur Stralle hin werden Versickerungsflachen als geometrisch
gefasste Vertiefungen zur Aufnahme eventuell anfallender Uber-
schussregenwasser eingepasst. Sie stellen gleichzeitig eine
deutliche Trennung der Garten vom Stral3enraum sicher und ord-
nen diese stirker den Wohnterrassen zu. Uber kleine Stege in
den Achsen der nérdlichen Stichstraf3en ist der Raum direkt von
Norden erreichbar.

Nach Westen und Osten schlieRen Sondersituationen den Lan-
gen Anger ab und verkniipfen ihn mit der Griinen Meile bzw. der
Speyerer Stralle.

Zur Grinen Meile hin werden die Strukturen weiter in den ehe-
maligen Gleislagen entwickelt. Dabei entsteht eine Spiel- und
Tummelwiese und schlieBlich eine grofie Spielflache. Eine offene
Halle mit besonderen Spiel- und Aufenthaltsqualitdten kdnnte
einen besonderen Abschluss des Langen Angers bilden.

Zur Speyerer Stralde hin fallt die Strale topographisch deutlich ab.
Da hier nie Gleise bestanden haben und auch wenig mit intensi-
ven Nutzungen zu rechnen ist, wurden Versickerungsflachen fiir
die direkt angrenzenden Gebdude geschaffen. Sie kénnten, pla-
stisch gestaltet, eine besondere Perspektive fiir die von Osten in
den Langen Anger kommenden Besucher des Stadtteils bieten.

Wahrend im zentralen Bereich der Garten nur vereinzelt Baume
den Raum akzentuieren, verdichten sich die Anordnungen in den
Sondersituationen und schlieRen den Langen Anger ab.

Gleis oder nicht Gleis

Die wenigen noch vorhandenen Gleisanlagen lassen sich wegen
ihrer Holzschwellen nicht halten. Weniger aus finanziellen, son-
dern vor allem technischen und asthetischen Griinden erscheint
der Wiedereinbau von Schienen hier problematisch. Technisch
waren die Wasserbecken innerhalb der Schienenstruktur her-
stellbar, doch wirde dies hohe konstruktive Anforderungen in
der Umsetzung nach sich ziehen. Im Bereich der Versickerungs-
flachen ist ein Erhalt ebenfalls nicht méglich, da ein Bodenaus-
tausch zur besseren Wasserdurchlassigkeit notwendig wére.
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Miteinem ,Nachempfinden®“der ehemaligen Strukturen wurde nun
bewusst die historische, leicht diagonale Lage zu den Wohnter-
rassen gewahlt. So soll Giber die enorme Lange von immerhin 1,2
Kilometern eine spannende und vielfltige, reiche Raumabfolge
entwickelt werden. In jedem Abschnitt des Langen Angers ent-
stehen dabei neue Perspektiven und Raumbeziige, neue Details
und individuelle Raumfolgen. Davon abgesehen stehen auch die
Lichtmasten im Langen Anger in einem parallelen Bezug zum
Schienensystem. Jede Abweichung wiirde die Neusetzung auch
dieser Elemente nach sich ziehen.

Regenwasser gespeiste Wassersysteme

Zusammenhange

Insbesondere mit den Wasserbecken soll Schénes mit Nutzli-
chem verbunden werden. Uber die Wasserbecken werden die
Regenwasser der angrenzenden Bebauungen an der Oberflache
gesammelt und dann in Zisternen und Versickerungsflachen wei-
tergeleitet. Zwar wird ein bedeutender Anteil des Wassers durch-
schnittlicher Regenereignisse von den fast komplett begriinten
Dachoberflachen absorbiert, bzw. auf den eigenen Grundstiicks-
flachen versickert. Mindestens 50% sollen jedoch im 6ffentlichen
Raum kontrolliert zurtickgehalten oder versickert werden kén-
nen.

Die Wasserbecken kdnnen Uber ihre natirliche Schwankung der
Wasserhéhe (Verdunstung) kleinere Regenmengen aufnehmen.
Bei lang anhaltenden und Starkregenereignissen fliel3t das Was-
ser Uber Uberldufe jedoch schnell weiter in eine entsprechende
Zisternenanlage.

gebaute Beispiele fiir Wasserbecken
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Wenn schlielllich diese Kapazitdten komplett in Anspruch
genommen sind, werden die Uberschissigen Mengen in die Uber
den Zisternen liegenden vertieften Wiesenflachen eingeleitet
und langsam versickert. Die Zisternen dienen also zum Einen
als Puffer, zum Anderen aber auch als Riickhaltesystem flir den
Mengenausgleich in den Wasserbecken. Bei ldngeren Trocken-
perioden kann das Wasser auch fiir Bewasserungszwecke her-
angezogen werden.

Anforderungen

Wichtig ist, dass in den Becken ein 6kologisch funktionierendes
System etabliert und die Wasserqualitét gesichert wird. Fir die
kleineren Pumpen zur Wasserumwalzung sind Solarenergiepa-
neele an den Lichtmasten des Langen Angers vorgesehen. Die
Wasserbecken sind im Zusammenhang mit den einschlégigen
Sicherheitsvorschriften zu entwickeln. Das Konzept sieht vor,
bei gleichbleibender Wasserhdhe die Tiefe durch das Einfiillen
von grofden Steinen auf maximal 40 Zentimeter zu reduzieren. In
Bereichen, in denen das nicht gewollt ist, ist Gber Pflanzungen
oder das Anbringen von Gelandern der direkte Zugang zu ver-
hindern.
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EXKURS

Die Maschinen von Salomon de Caus

historische Wasseranlagen von Salomon de Caus

Interessant sind in diesem Zusammenhang die Arbeiten von Lei-
ner & Wolf aus Heidelberg, die im Rahmen eines Forschungs-
projektes Uber die Maschinen von Salomon de Caus (1576-1626)
eine Ausstellung fiir das Jahr 2006 in Heidelberg konzipieren.
De Caus gilt als einer der Erfinder der Dampfmaschine. Bereits
100 Jahre vor dem Beginn der industriellen Nutzung von Maschi-
nen in England, hatte de Caus im Zusammenhang mit seinen
Arbeiten an den Heidelberger Schlossterrassen, und da insbe-
sondere den geplanten Wasserspielen, in den Jahren 1614 - 1620
an dampfbetriebenen Maschinen und einer nachweislich ersten
Solaranlage der Geschichte gearbeitet.
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Dazu hat er im Jahr 1615 zwei Blicher, ,Von gewaltsamen Bewe-
gungen® und ,Problema XV*“ herausgegeben, die von Spring-
brunnen mit drehbaren Brennlinsen und Kupferkesseln handein.
Der Mechanismus funktioniert durch das Erwédrmen, bzw. Erhit-
zen von Wasser. Es gibt dann eine umfangreiche Erweiterung
des Prinzips auf z.B. lustige Maschinen mit Végeln, Delphinen,
denen das Wasser aus den Nasen spritzt, einem Wasserkarus-
sell, einer wasserbetriebenen Uhr und Wasserumwélzung durch
eine Serie von Wasserradern.

Die Erfindung aufgreifend, kénnten in einer néchsten Projekt-
phase und in Zusammenarbeit mit Leiner & Wolf die Realisie-
rungschancen fiir diese Solar-Maschinen innerhalb einer oder
zweier kleinerer Wasserbecken des Langen Angers ausgelotet
und damit eine kiinstlerische Attraktion in der Bahnstadt errichtet
werden, die sicher eine besondere Anziehungskraft hétte - hei-
Bes Wasser und bewegte Wasserspiele in Einem.
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Griine Meile, StraBen und Platze

Zielplanung des Freiraum- und Lichtkonzeptes ist es, der Bahn-
stadt eine eigene Identitat zu verleihen. Mit Hilfe durchgangiger
Prinzipien sollen langlebige, qualitativ hochwertige Freirdume
und auf den Ort bezogene Raum- und Materialqualitdten entste-
hen. Fir die stralRenbegleitenden Flachen sind daher mehrere
Prinzipien erarbeitet worden, die auf den gesamten Bereich der
Bahnstadt angewandt werden sollen.

Varianten sind auf den kleinen platzartigen Straflenaufweitungen
vorgesehen. Ausnahmen sind die klar abgegrenzten, fir Wettbe-
werbe bestimmten Flachen, fir die jedoch ein Katalog von Pla-
nungsbedingungen erarbeitet werden sollte, um ihre Einbindung
in das Freiraumkonzept der Bahnstadt zu sichern.
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Perspektive Promenade

Oberflachen

Entsprechend dem Konzept fir die Oberflachen soll eine Fami-
lie groRformatiger rechteckiger (nicht quadratischer) Werksteine
entwickelt werden, die auf die unterschiedlichen Bedingungen
und Anforderungen eingehen kann. Gréf3en sollten in einer nach-
sten Phase getestet werden. lhnen gemeinsam muss die Ober-
flachenstruktur und Farbe sein. Sie sollten daher grundséatzlich
ab Werk gefertigt werden, um Flachenunterschiede vor Ort zu
vermeiden. Ferner sollten sie technisch keine Armierungen bein-
halten.
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Wesentlicher Bestandteil des Gesamtkonzeptes ist die Durchgén-
gigkeit der Oberflachen in der gesamten Bahnstadt. Zur Férde-
rung einer klaren Identitat der Bahnstadt sollten auch alle Platze
(@hnlich den Terrassen) von einem Rahmen der Platten gefasst
werden. Die Bordsteine sind, entsprechend der heute Ublichen
Praxis in Heidelberg, grundsatzlich in Granit auszufiihren. Zum
Einen sehen Granitbordsteine besser aus, zum Anderen sind sie
extrem langlebig und sparen so Kosten in der Unterhaltung.

Die Verlegung der Platten erfolgt von der Haus- bzw. Grund-
stlicksgrenze bis zur Bordsteinkante. Sie sollte mdglichst in der
Dynamik der in Ost-West-Richtung verlaufenden Hauptstralien
und Gleisanlagen erfolgen, und zwar auch tber die in Nord-Sid-
Richtung verlaufenden ErschlieBungsstraflten hinweg.

Noch im Detail zu bearbeiten sind die Oberflachenanwendun-
gen flr die durch Pkw und Lkw befahrenen verkehrsberuhigten
Bereiche um den Gadamer Platz und Richtung Zollhofgarten,
bzw. Czernybriicke. Die dort anzuwendenden Formate sind in
den weiteren Planungsphasen zu entwerfen und durch Muster-
flachen abzusichern.

Baume

In den eher breiten und in Ost-West-Richtung verlaufenden Stra-
Ren sollten grof3kronige Baume zur Anwendung kommen, die
eine lichte Krone und grofitmégliche Standorttoleranz besitzen.
In den eher schmalen Nord-Siid ausgerichteten Strallen sollten
hingegen schmalkronige Baume eingesetzt werden, die die tber-
aus wichtigen Blickbezlige nach Stiden nicht verstellen und klar
auf die neuen Ubergénge Uber die Bahn hinweisen. Es ist durch-
aus vorstellbar, die Strallen durch jeweils andere Baumarten mit
einem immer spezifischen Charakter auszustatten.

Die Pflanzflachen kénnen entsprechend dem Standort verschie-
den grof} sein, sollten aber grundsatzlich ebenfalls mit Granitbor-
den gefasst und mit dem vorgesehenen Material fiir mineralische
Oberflachen befilllt sein.

Ein besonderer Ort ist die Griine Meile, bei der die Baume im
Quinquonce gestellt werden sollen. Diese Stellung erlaubt, in An-
lehnung an die Bezeichnung ,Griine Meile®, eine deutliche Domi-
nanz der Baume im Gehwegraum, sichert aber gleichzeitig eine
grofiziigige Wahrnehmung und Nutzung in der Langsrichtung,
sowie ein hohes Mal} an Individualitat fir diesen Strallenraum.



Badume im urbanen Kontext

Platze

Durch StralRenaufweitungen entstehen mehrere platzartige
Situationen, die im Folgenden behandelt werden:

- Dreieck Griine Meile/Eppelheimer Strale
Durch den Wegfall der Haltestelle wird der Platz als Auftakt
zur Grinen Meile gesehen und entsprechend seiner erheb-
lich geringeren Nutzerfrequenz mit einer baumbestande-
nen Wiesenflache besetzt.

- Dreieck Griine Meile/Czernystralle am Wasserturm
Der Wasserturm steht auf einem zur Czernystrafde hin offe-
nen Platz. Die Baumachse der Czernystraflde wird unterbro-
chen. Ein besonderes Oberflichenmaterial ist denkbar.

- Montpellierplatz
Auch hier ist keine Haltestelle vorgesehen. Der Platz ist ein
Auftakt zur Bahnstadt von der Speyerer Strale aus und
wird mit einer Rasenflache und Bdumen besetzt.

- Briickenkopf Czernybriicke
Die Oberflachenmaterialien werden durchgehalten. Der
Brickenkopf kdnnte eine kinstlerische Bearbeitung erhal-
ten.

- Baumdreieck gegeniiber dem Bahnhofsplatz
dieser wurde mit Wiesenfreifldche beibehalten, um den
schénen Baumbestand nicht zu gefédhrden. Die Wiese
kénnte allerdings weiter nach Stiden ausgedehnt werden.

Ausstattung

In den weiteren Planungsphasen wird ein durchgéngiges Méblie-
rungskonzept ausgearbeitet, das fur die Bahnstadt bindenden
Charakter hat. Es beinhaltet Banke, Mdulleimer, Fahrradstan-
der, Versorgungseinheiten, Absperrungselemente, Poller sowie
Masten fur Schilder und Beleuchtung.
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Oberflache aus gesagtem Naturpflasterstein und Kajenbank

Dabei kann durchaus auf bewéhrte Systeme zurlickgegriffen
werden. Das Md&blierungskonzept betrifft grundsatzlich alle Fla-
chen der Bahnstadt. Ausnahmen sollten nur fir Sonderflachen
gemacht werden.

Wettbewerbe

Im Rahmen der Arbeiten am Freiraumkonzept wurden die Berei-
che Gadamer Platz, Bahnhofsplatz-Sud und Zollhofgarten aus
den vertieften Uberlegungen ausgenommen, da ihre endgiil-
tige Gestaltung durch Wettbewerbe gefunden werden soll. Das
ist sinnvoll fir den Gadamer Platz und den Bahnhofsplatz-Siid,
da hier Gebdude mit hoher 6ffentlicher Relevanz entstehen und
deren Lésungen gemeinsam mit der Gestaltung des Freiraums
gefunden werden sollten.

- ==

Beispiele fiir Ausstattung

Dennoch gibt es einige Grundbedingungen:

Die vorgesehene Lichtkonzeption eines Lichtmasterplans ist flr
die Koharenz und Durchgangigkeit der Raumwahrnehmung fir
den gesamten Bereich der Bahnstadt bindend.
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Gadamer Platz - die Gestaltung erfolgt innerhalb eines Rahmens,
der durch die im Sinne des Freiraumkonzeptes gestalteten und
baumbestandenen StralRenrdume definiert ist. Er ist im Kontrast
zur Pfaffengrunder Terrasse als offener, nicht baumbestandener
Platz zu konzipieren.

Bahnhofsplatz - Die Flachenbegrenzung beschrankt sich auf
die CzernystralRe und seine begleitenden FuBwege. Hier sollte
eine grétmdogliche Freiheit fir die Entwerfer bestehen. Falls der
Wettbewerb es ergibt, kann Uber ein Entfallen der Strallenbaume
auf der Platzseite nachgedacht werden.

Luftaufnahme von Zollhofgéarten (2005)

Zollhofgarten - die Gestaltung erfolgt innerhalb eines dreiecki-
gen Rahmens, der durch die im Sinne des Freiraumkonzeptes
gestalteten und teils baumbestandenen Strallenrdume an seinen
Aulenkanten definiert ist. Dazu gehdren die Stichstral3en, die
tangierenden ErschlieBungsstral3en und begleitenden Promena-
den im Sdden, als auch die ehemalige Giteramtsstral3e, die zu
erhalten ist. Eine Aufnahme der historischen Gleisstruktur in das
zuklnftige Freiraumkonzept ist wiinschenswert, um eine Konti-
nuitdt im Planungsgebiet der Bahnstadt zu gewéhrleisten. Die
Ubernahme der im Spielraumkonzept gemachten Aussagen zu
FlachengréRen und Qualitdtsstandards ist zwingend.
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Straen

Die StralRenquerschnitte zeigen die Abfolge von Geh- und Rad-
wegen, Parkflachen und Flachen fir den fahrenden Verkehr.
Am Langen Anger und der Promenade kommen die entspre-
chenden Griinflachen dazu. Der StralRenraum wird begrenzt
durch die Gebaude, die allein durch ihre H6he einen dominan-
ten Abschluss bilden. Im Regelfall pradgen stral3enbegleitende
Baume die Bewegungsraume.
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Lageplan der StraBenquerschnitte

Am Langen Anger ist der Griinbereich im Verhéltnis zum gesam-
ten Raum relativ breit. Hier befinden sich die 6ffentlichen Gar-
ten. Wo noch vorhanden, werden die Gleise als Abschlusskanten
der Wege und Belagsoberflachen verwendet. Ihre urspriingliche
Lage gibt das Formenspiel der neue entstehenden Flachen vor.
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Querschnitt 3b: Am Langen Anger Sammelstrae 30 kmh
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Kennzeichnend fiir den Langen Anger ist die Versickerungsmulde
zwischen Strallenraum und Griinbereich. In der Mulde versickert
das Strallenwasser des Langen Angers und das Wasser von
den befestigten Flachen der Wohnterrasse. Die Geh- und Rad-
wege werden aus rotlichen Betonsteinen gefertigt. Die Kanten
bestehen, wo noch vorhanden, aus den alten Gleisen, ansonsten
werden Natursteinborde verwendet, da sich diese durch lange
Haltbarkeit und schénem Aussehen auszeichnen.

Die Bordsteinh6hen betragen in Bereichen, in denen der FuRgan-
gerverkehr Vorrang hat und Belagsflichen gemeinsam genutzt
werden, beispielsweise die Wege an den Wohnterrassen und die
LStichstralRen”, etwa 3 cm. Der Hohenunterschied zu den reinen
FahrstralRen betrdgt nach klassischer Auspragung 10 - 12 cm
Dieses Prinzip findet in der gesamten Bahnstadt Anwendung.
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Querschnitt 4: StraBensituation zwischen Griiner Meile und Czernyplatz:
Die Stralkenbahn kann durchfahren, der PKW und LKW
sind nur Ziel- und Quellverkehr.

Die Parkflachen sind, ebenfalls klassisch, zwischen Stral3e und
Gehweg angeordnet. Die Stral3e ist je nach Verkehrsgeschwin-
digkeit fur beide Fahrtrichtungen zusammen zwischen 6,00 m
und 7,00 m breit und in Asphalt ausgebildet. In besonderen Platz-
bereichen findet auch farbiger, rétlicher Asphalt Anwendung oder
rétliche Betonsteine.

Kerngebiet



Mischgebiet

Die Parkflachen sind entweder aus Stralenasphalt oder aus
Betonpflastersteinen bzw. -platten. Die Gehwege sind je nach
Randnutzung zwischen 2,50 m und 6,00 m breit. In den Berei-
chen mit Mischnutzung werden dadurch die Voraussetzungen fiir
vielfdltige, stadtische Nutzungen geschaffen.

Die Baumscheiben sind 2,00 m breit, messen in der Lénge aber
mindestens 5,00 m, um ausreichende Substratvolumina fur die

Baume zu erhalten. Die Spezialsubstrate kénnen mit steinernen
Belagen Uberbaut werden.
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Querschnitt 7: Die Randbereiche des Gadamer Platzes
sind in das stadtebauliche System eingepalt und nicht
verdnderbar.Architektur und Platzgestaltung sollen in
einem stadtebaulichen Wettbewerb gefunden werden.

Am Gadamer Platz sind die H6henunterschiede zwischen den
einzelnen Belagsflachen hdchstens 3 cm. Die Strallenbelége
kdnnen sich in Farbe und Struktur den Platzbelédgen angleichen.
Dadurch werden auch die Fahrbahnen in den Platz einbezogen,
die Platzflache gewinnt an Gré3e und GroRzugigkeit.

Die Hauptnutzungen werden am Gadamer Platz in den Rand-
bereichen abgewickelt. Dauerhafte und optisch ansprechende
Belage sollen so beschaffen sein, in ,Wurde® zu altern. Dadurch
wird Kontinuitdt geschaffen. Die StralRenrdume unterscheiden
sich in ihrer Gesamtbreite. Dadurch entstehen verschiedenartige
Strallencharaktere.



Die Platzflache der Pfaffengrunder Terrasse wird als multifunktio-
nale Platzflache geschaffen, die Raum gibt flir unterschiedlichste
und nicht vorhersehbare Aktivitaten eines lebendigen Stadtteils.
Der Langsschnitt durch die Pfaffengrunder Terrasse verdeutlicht
die Nutzungen von Norden nach Siiden. Die unterschiedlichsten
Freirdume werden angeschnitten und sorgen fiir spannungsrei-
che Situationen und charakteristische Raumabfolgen.
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Querschnitt 13: Querschnitt 11: Pfaffengrunder Terrasse

StichstraBe an den Wohnterrassen In den Platz werden niedrige Architekturen gebaut.
Nur der Fuf- und Radverkehr kann sich zwischen Wichtig sind vor allem die Randnutzungen.

Griiner Meile und Promenade hin- und herbewegen,
Autos miissen drehen oder in die Tiefgarage fahren.
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Querschnitt 17: Die Promenade thront iiber dem Pfaffengrund
Befestigte Flachen gibt es nur da, wo es notwendig ist. Ansonsten
finden an den vorgefundenen Gelande maéglichst wenig Eingriffe statt.
Die Bahnmasten werden zu wichtigen Elementen der Freiraumplanung
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Querschnitt 16: Das Eppelheimer Dreieck
ist ein Platz mit Hohenunterschieden.
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Querschnitt 14: Pfaffengrunder Terrasse, Langschnitt
Im Hintergrund die Wohnterrassen,
rechts die Promenade mit der Hangkante zum Pfaffengrund.

Stadt Heidelberg Stadtplanungsamt
Konzeption: Latz und Partner Landschaftsarchitekten 45



PLATZE, PARKS UND PROMENADE DER OFFENTLICHE RAUM IN DER BAHNSTADT

Langer Anger
Planungsbeispiel

Wohngabial

Promenade
Planungsbeispiel
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Pfaffengrunder Terrasse
Planungsbeispiel
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4. Lichtkonzeption
Lichtintention

Die Konzeption des Nachtlichts der Bahnstadt nimmt die in
der Freianlagenplanung erarbeiteten Raumtypologien auf und
stellt diese bei Nacht entsprechend dar. Diese Raumtypologien
und ihre Hierarchien werden auch bei Nacht aufrechterhalten,
bereichsweise sogar gestérkt. Dazu bedarf es einer prazisen
Lichtplanung, die Uber eine funktionale oder dekorative Stadtbe-
leuchtung, wie man sie gangiger Weise kennt, hinausgeht.

Lichtkonzept Heidelberg
Stand 09.09.05

Sinn einer Lichtplanung ist nicht in erster Linie die Auswahl von
Leuchten, sondern die Erzeugung eines nachts erfahrbaren Rau-
mes. Dies bedeutet, dass bei der Planung des Lichts besondere
Rucksicht auf die Raumqualitaten, die bei Tag gut wahrnehmbar
sind, genommen wird. Dabei werden die Planungen, die durch
Stadtebau, Landschaftsgestaltung und Architektur entstehen,
auch bei Nacht erfahrbar gemacht. Dies stérkt einerseits die
Individualitdt des neuen Stadtteils, bertcksichtigt aber auch die
Erkenntnisse der Vorteile einer bei Nacht erfahrbaren Stadtland-
schaft, wie Akzeptanz, Sicherheit und Identitat. In bestimmten
Bereichen erhalt der Nachtraum eine hohe Aufenthaltsqualitat. In
den Ubrigen Bereichen muss eine pradzise Raumwahrnehmung
sowie eine Orientierung im Raum gewahrleistet sein.
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Bei der weiteren Planung werden alle notwendigen Anforderun-
gen an das Licht wie Verkehrssicherheit, Sichtbarkeit und Sicher-
heitsempfinden beriicksichtigt. Ebenso miissenin einem spéteren
Planungsstadium Uber die technische Auswahl der Leuchten alle
Anforderungen 6kologischer und 6konomischer Art erfiillt wer-
den.

Grundsétzlich sieht das Konzept vor, kein spektakulares, sondern
ein dem Raum zutrégliches Licht zu etablieren. Die einzelnen
Lichtintentionen (Beleuchtungsarten in einem Raum) sind syner-
getische Uberlagerungen. So sind z. B. Licht furr Verkehrssicher-
heit und Akzentbeleuchtungen von Einzelelementen aufeinander
abgestimmt und es entsteht ein erfahrbares Nachtbild. Dies
bedeutet, dass der Stadtraum Uberall gut wahrgenommen wird.
Ein wichtiger Aspekt dabei ist, dass die Leuchten sich selbst nicht
durch Blendung in den Vordergrund spielen und die nachtlichen
Aus- und Fernsichten innerhalb des Stadtgefliges verstellen.

Offentliche Riaume / Stadtplitze

Querschnitt, Konzept Lichtfarben, Gadamerplatz

Lichtkonzept Bahnstadt Heidelberg
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Querschnitt, Konzept, Licht Farben, Griine Meile

Offentlicher Rdume / Stadtparks

Licht und Pflanzen

Lichtkonzept Bahnstadt Heidelberg
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Lichttechnik

Sicherheit und Wohlempfinden bei geringem Energieverbrauch
und gunstigen Wartungsintervallen sind die Parameter der wei-
teren Planung. Durch den gerichteten Einsatz von Licht und die
Vermeidung von Blendung wird der unkontrollierte Lichtaustritt
und damit eine Lichtverschmutzung auf ein Minimum reduziert
werden. Ebenso sind bei der Realisierung des Projektes Leuch-
ten und Leuchtmittel vorzusehen, die dem neuesten technischen
Standards entsprechen und entsprechend wirtschaftlich zu betrei-
ben sind; zudem ist eine sehr gute Vertraglichkeit besonders fir
die Fauna, aber auch die Flora gegeben, gerade da das Gebiet
an offene Landschaftsrdume angrenzt. Fir die prazise Raum-
wahrnehmung und Sicherheitsempfindung sind nur Leuchtmittel
mit guter Farbwiedergabe (< Ra 80) einzusetzen. Nur bei der
Beleuchtung der StralRenflachen (Verkehrsrdume) kann hierauf
verzichtet werden.



Fernwirkung

Lichtraume

Nicht alle Raume werden in gleichem Umfang behandelt. Die line-
aren Individualrdume wie der Lange Anger oder die Promenade
werden, basierend auf der Landschaftsplanung, differenzierter
behandelt als die stadtischen Strallen Griine Meile, Eppelheimer
Stralie oder die umgebaute Speyerer Stralle. Die Lichtqualitaten
im Raum sind jedoch in ihrer Wertigkeit gleich hoch. Die Plat-
ze werden ebenfalls entsprechend ihrer individuellen Gestaltung
angemessene Nachtqualitaten erhalten. Aber auch hier wird in
der Ausgestaltung differenziert zwischen Stadtplatzen, Stral3en-
pldtzen und Stadtpark ahnlichen Anlagen.

Ein weiterer Gedanke des Lichtkonzeptes ist, die teilweise ver-
bleibende Mastenlandschaft zur Leuchtenmontage, wie z. B. am
Langer Anger zu nutzen, oder die Fachwerkmasten entlang der
Landschaftskante an der Promenade oder an der Bahnrandstralie
sanft anzustrahlen. Innerhalb des Langen Anger und der Prome-
nade gibt es ein pointiertes Aufhellen besonderer Nutzbereiche
des Landschaftspatterns wie z. B. Spielplatze und Sitzzonen, um
attraktive Verweilrdume zu erzeugen. Um Sicherheit und Sicht-
barkeit zu gewahrleisten wird in verbleibenden Schattenzonen,
wo notwendig, die durchgangige Beleuchtung durch zusatzliches
mildes Licht erganzt.

Bei der Beleuchtung der gestalterisch hochwertigen aber weniger
auffdlligen StralBen- und FulBwegraume werden ortspezifische
Beleuchtungstypologien entwickelt sowie entsprechende Leuch-
tentypologien ausgebildet, die sich innerhalb des Stadtteilgebie-
tes dann wiederholen.

Stadteingdnge Querschnitt, Konzept, Lichtfarben, Bahnrand

[Fassadenbeleuchtung als Stadtkante Strassenraum

. [
Lichtkonzept Bahnstadt Heidelberg



Der Schwerpunkt liegt hier auf den funktional notwendigen Anfor-
derungen an die Beleuchtung. Spezifische Modifikationen der
Leuchten, um z. B. bewusst die topografische Raumkante an der
BahnrandstralRe aufzuhellen, erzeugen individuelle Raumqualita-
ten, die Uber den eigentlich beleuchteten Raum hinauswirken.

Die verwendeten Leuchten missen sich als Stadtmd&bel unauf-
dringlich in den Stadtraum einfligen, kénnen aber dennoch durch
ihre Taggestalt zur Individualitdt des Stadtteil beitragen. Die
Leuchten sollten weder funktional noch kurzlebig modisch sein.
Durch das bedingte Einbinden der verschiedenartigen vorhande-
nen Bahnmasten als Montageort flir neue Leuchten verbleiben
Verweise auf die Geschichte des Ortes.

Die Beleuchtung und die Leuchtenauswahl sollen entsprechend
dem jeweiligen Raumtyp einem bestimmten Prinzip folgen. In den
linearen Individualrdumen, wie z. B. Am Langen Anger, wird die
vorhandene Mastlandschaft in die rdumliche Ausgestaltung ein-
bezogen und teilweise zur Leuchtenmontage verwendet. Fach-
werkmasten auf der Promenade werden, mitunter wegen ihrer
Fernwirkung, angestrahlt. Innerhalb der Freirdume werden durch
ein akzentuiertes Aufhellen besonderer Nutzbereiche des Land-
schaftspatterns Bereiche von hoher Aufenthaltsqualitit erzeugt.
Da es sich hier um ein Uberlagern von Lichtsystemen handel,
werden verbleibende Schattenzonen, wo notwendig, zur Gewahr-
leistung der Sicherheit und eines Sicherheitsempfindens aufge-
hellt. Lineare Funktionalbereiche innerhalb dieser Rdume wie z. B.
FuBRwegverbindungen und Strafl’en werden gleichmaRig und den
funktionalen Anspriichen entsprechend ausreichend beleuchtet.

Auch bei den Platzraumen und den Stadt- und Stadtteileingdngen
gibt es individuelle Beleuchtungsszenarien. Gemeinsam ist allen,
dass die begrenzenden Raumkanten visuell definiert sein mis-
sen, um den Raum gut erfahrbar zu machen.

Die Platzraume werden entsprechend ihrer individuellen Gestal-
tung behandelt. Dies bedeutet, dass jeder Platz eine spezifische
Beleuchtung erhalt. Grundsatzlich sollten die Gebdude an den
Raumkanten visuell definiert sein, um die Dimensionen und den
Raum erfahrbar zu machen. Einzelne prégnante Platzbausteine,
wie z. B. Brunnen, Topographien, Baumgruppen, Skulpturen,
werden herausgearbeitet und im Raum betont. Funktionallicht
ist dem Raumlicht visuell untergeordnet einzubinden. Dabei sind
die tangierenden Funktionalbereiche wie Fuliwegverbindungen
und Straflten ebenfalls wieder gleichmafig und den funktionalen
Ansprichen entsprechend ausreichend beleuchtet.

Der Stadtteileingang am Czernyplatz wird behandelt wie ein Indi-
vidualraum ,Platz®. Wichtig ist auch hier, das Funktionallicht dem
Raumlicht visuell untergeordnet einzubinden, um den Stadtteil-
eingangsgedanken erfahrbar zu machen.
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Lichtkonzept Bahnstadt Heidelberg

Am Stadteingang an der Speyerer Stralle muss bei Nacht durch
Herausarbeiten der Topographie die Torsituation akzentuiert
werden. Um den Ortscharakter natlrlich und effektiv erfahrbar
zu machen — besonders fiir den Fahrverkehr — muss das Licht
der Straf3e funktional wirksam, aber dem Raumlicht visuell unter-
geordnet eingebunden sein.

Entlang der Hauptdurchgangsstraflen braucht man eine ortspe-
zifische Beleuchtungs- und Leuchtentypologie, die sich durch
Lichtfarbe, Lichtpunkthéhe, Lichtverteilung und die Gestaltung
des Mastes auszeichnet. Dieses Licht ist in seiner Wirkung vor-
rangig funktional.

Die Bahnrandstral’e bedarf einer ortspezifischen Beleuch-
tungs- und Leuchtentypologie, die primar funktionaler Art ist. Die
Bdschung und die Fassaden entlang des Stadtteilrands missen
nachts in der Fernwirkung tber Gleisanlagen hinweg visuell zur
Geltung kommen.

Die Behandlung der internen ErschlieRungsstrallen ist analog zu
den Durchgangsstrallen, jedoch weniger stark ausdifferenziert.
Die Lichtpunkthéhen sind hier in mittlerer H6he anzusetzen.
Interne FuRBwegverbindungen erhalten ebenso eine ortspezifi-
sche Beleuchtungs- und Leuchtentypologie mit niedrigen Licht-
punkthéhen.
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5. Stadtebauliche Vertiefungen

Mit dem stadtebaulichen Rahmenplan wurden fir die Bahnstadt
entscheidende Vorgaben gemacht.

Bei der Erarbeitung der Konzeption des &ffentlichen Raums wur-
den diese Vorgaben selbstverstandlich vertieft. Die Konkretisie-
rung ergab sich schon alleine aus dem Malistabssprung. Der
Planungsprozess wurde kontinuierlich in einem dafiir eingerichte-
ten ,Fachplanergesprach® mit den Beteiligten diskutiert. Dartber
hinaus wurde in zwei Workshops mit der aurelis und den betei-
ligten Buros sowie Herrn Professor Wentz verschiedene Ansétze
zur Baudichte, zur stadtebaulichen Struktur und Gebdudetypolo-
gien anhand von zwei Quartieren diskutiert. Neben diesen kon-
kreten Festlegungen ging es aber in den Gesprachen auch um
unterschiedliche Leitbilder zum Stadtebau und zur Stadtgestalt.
Ziel der Workshops war es, einen Konsens Uber den Typ des
geplanten Stadtteils zu erreichen.

Aus der Diskussion um die st&dtebaulichen Leitbilder und Test-
entwurfe lassen sich folgende Empfehlungen fiir die Fortschrei-
bung der Rahmenplanung ableiten:

Baufluchten und Geschosszahlen

Das durch Baufluchten und Geschosszahlen entstehende rdaum-
liche Bild soll die Lage und ,Hierarchie“ der jeweiligen Orte wie-
derspiegeln.

Zollhofgarten

Die Baufelder des sudlichen Zollhofgartens werden auf drei Ein-
heiten reduziert und die Strallen werden dem st&dtebaulichen
Rhythmus entsprechend angepasst. Dadurch wird eine Uber-
erschlieBung vermieden und die Durchgéngigkeit verbessert.
Zwischen Zollhofgarten und Promenade entsteht eine neue
Sicht- und Verbindungsachse.

Die Bebauung des Zollhofgartens soll die Bauflucht zwingend ein-
halten. Eine ,kraftige“ Bebauung relativ einheitlicher, weitgehend
geschlossener Strukturen mit 5-Geschossen wird beflirwortet.



Wohnterrassen

Der nérdliche Rand der Wohnterrassen soll eine eher aufgelok-
kerte Struktur entlang der Bauflucht aufweisen. Die Bebauung soll
in der Regel 4-Geschosse, ausnahmsweise auch 5-Geschosse
aufweisen. Im Innenbereich des Baufeldes sind sogenannte stad-
tische Reihenhduser mit mindestens 3 Vollgeschossen aus stad-
tebaulichen Griinden bindend vorgesehen. Der siidliche Rand
der Wohnterrassen hat die rdumliche Aufgabe, lber die gesamte
Lange der Promenade, eine Stadtkante in einer Bauflucht zur
Landschaft hin zu entwickeln. Hierzu ist eine klar formulierte
Grenze zwischen offentlichen und privaten Fldchen baulich aus-
zubilden.

Stadtplitze

Innerhalb des gesamten Baugebietes werden sich zwei bis
drei urbane Platze mit verschiedenen Nutzungen und zentraler
Bedeutung entwickeln. Es bedarf deshalb einer Hierarchie der
Platze bzw. offentlichen Flachen. An diesen Stadtplatzen soll
insbesondere in den Erdgeschossen eine starke Durchmischung
der Nutzungen ermdéglicht werden.

Baudichte

Die in der Rahmenplanung entwickelten Dichtevorstellungen fir
die einzelnen Baufelder sind staddtebaulich tragfahig und wirt-
schaftlich realisierbar.

Das Konzept 6ffentlicher Raum sieht Gber die Aussagen zu den
Raumkanten hinaus keine weiteren Bindungen fir die Entwick-
lungen der Baufelder vor. In den ndchsten Planungsschritten, der
Fortschreibung der Rahmenplanung sowie der Konkretisierung
der Konzepte firr die Baufelder, werden die Vorstellungen hin-
sichtlich der Gebdudetypologien weiter vertieft. Konkrete Fest-
legungen Uber eine mdgliche Bandbreite der verschiedenen
Gebaude- und Nutzungstypen werden in den weiteren Planungs-
stufen getroffen.



6. Soziale Infrastruktur
Standorte der 6ffentlichen Einrichtungen

Der Standort fur die 6ffentliche Schule wird in die westliche Rand-
bebauung des Gadamer Platzes integriert. Damit wird dem stad-
tischen Platz neben dem Birgerschaftlichen Zentrum in seiner
Mitte eine weitere belebende Nutzung zugeordnet. Die Anbin-
dung an die geplante Stralenbahnhaltestelle stellt ein weiteres,
wesentliches Merkmal dar.

Der urspriinglich vorgesehene Kindergarten bzw. die vorgese-
hene Kindertagesstatte auf der Pfaffengrunder Terrasse wird in
einem der angrenzenden Wohnblocks integriert. Dadurch wird
eine zusammenhangende offentliche Flache geschaffen, die
eine urbane Platzgestaltung ermdglicht.

Spielplatzkonzept

Spielplatze sind nach den einschlagigen Vorschriften in ausrei-
chendem Male vorzusehen. Die Konzeption des o6ffentlichen
Freiraumes sieht Spielplatze fur verschiedene Altersgruppen in
den Wohngebieten vor.

In regelmafigen Abstanden sind Spielbereiche vorgesehen, die
von Kleinkindspielbereichen innerhalb der Wohnbereiche erganzt
werden. Grundsatzlich werden aber die gesamte Promenade und
die Terrassenplatze als bespielbare Freianlage entwickelt. Die
horizontale Durchgéngigkeit der Anlage ohne aufgesetzte Hiigel
oder auch Uberdimensionierte Spielgerate steht hier im Vorder-
grund.

Die ausgewiesenen und ausgestatteten Spielflachen betragen
rund 15.000 m? brutto, hinzu kommen bespielbare Platzflachen,
autofreie Flachen in den Stichstrallen, Spielflachen innerhalb der
Wohnbebauung und der &ffentlichen Schule mit zusammen rund
19.000 m? brutto.

Die geschéatzte Anzahl der Kinder zwischen 1 und 17 Jahren
betragt 930. Den Zielsetzungen der Stadt Heidelberg entspre-
chend sind pro Kind etwa 11 m? netto anzusetzen. Die damit
geforderten 10.300 m? netto werden im vorliegenden Konzept
erfullt.

Neben den Spielflachen in den Innenhdéfen sind Spielflachen auf
der gesamten Lange der Promenade verteilt. Die Zuordnung der
Spielflachen im Nahbereich der Wohnungen ermdéglicht eine sehr
gute Einsehbarkeit der Flachen.



Weitere, groRere Spielflachen befinden sich im Zollhofgarten, an
der Promenade in Richtung Wohngebiet am Diebsweg und &st-
lich der Speyerer Stralke auf der Zu- bzw. Auslaufstrecke des
ehemaligen Rangierbahnhofes . Diese Bereiche sind pradesti-
niert fir larmintensive Spielarten, z.B. Skateranlagen und Bolz-
platze. Eine Besonderheit stellt die Uberdachte Spielflache am
Spitzen Eck dar, welche vielseitig genutzt und in Teilbereichen
geschlossen werden kann.

Wichtiger als die starre Ausweisung von Spielfldchen erscheint
die durchgangige Bespielbarkeit der zur Verfligung stehenden
Flachen, deren Vernetzung und Zuordnung zu der Wohnbebau-
ung.

Der Langer Anger und die Promenade sind, wenn nicht autofrei,
so doch zumindest autoarm bzw. durch Vorrangflachen fiir Ful3-
ganger miteinander verknipft.

Belange der Sicherheit und Barrierefreiheit

Ein besonderes Augenmerk ist bereits bei der stadtebaulichen
Grundkonzeption auf die Sicherung von sozialen Qualitaten, auf
die Kriminalpravention, das Sicherheitsempfinden von Frauen
und das Sicherheitsgefiihl der Wohnbevélkerung und auf die
selbststandige Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raums durch Men-
schen mit Behinderungen gerichtet worden.

Das vorliegende Konzept wurde in einem Arbeitskreis mit ver-
schiedenen Fachvertretern diskutiert und bezieht wesentliche
Punkte der fiir die Stadt Heidelberg giiltigen Vorgaben ein:

Es schafft eine transparente und Ubersichtliche Raumstruktur
durch sinnvolle Sicht- und Wegebeziige. Die Planung férdert die
BlUndelung von belebenden Funktionen, insbesondere Verkehrs-
flachen fir FuBganger und Radfahrer, StralRenbahn- und Bushal-
testellen sowie von Aufenthaltsbereichen. Wege und Rampen
werden nach dem Grundsatz der barrierefreien Gestaltung kon-
Zipiert.

Die Gebdudeformen erhalten im Bereich der Promenade einen
Sockel. Dadurch kénnen sich Wohn- und Aufenthaltsbereiche
zum o6ffentlichen Raum orientieren und soziale Kontrolle ermég-
lichen, ohne selbst eingesehen zu werden.

Es gibt eine eindeutige Trennung zwischen 6&ffentlichen und pri-
vaten Bereichen durch klare Baufeldabgrenzungen.
Grinflachen, Spiel- und Aufenthaltsbereiche sind in Sicht- und
Rufweite zu frequentierten und bewohnten Bereichen, z.B. auf
den Terrassenplatzen, dem Langen Anger und der Promenade,
angeordnet.



Die Bepflanzung der Griinflachen wird zum Teil raumbildend ein-
gesetzt. Es entstehen dennoch einsehbare, Ubersichtliche und
sichere Raume.

Das Lichtkonzept beleuchtet in erster Linie die Aufenthalts- und
Gehbereiche. Der StralRenraum erhalt eine ausreichende Grund-
beleuchtung, wird aber weitestgehend von den Fahrzeugen sel-
ber beleuchtet .

Im Wegenetz gibt es ausreichende Ausweichmdglichkeiten und
Alternativrouten zur Vermeidung von Engstellen und Dunkelrdu-
men.

Damit sind die Vorraussetzungen fiir einen sicheren Stadtteil
weitestgehend geschaffen. Uber die tatséchliche Sicherheit,
Nutzbarkeit und das subjektive Sicherheitsgeflihl entscheidet
jedoch mafgeblich die Qualitat der Umsetzung, der im weiteren
Planungsgang eine hohe Aufmerksamkeit zu widmen ist.

Schile

il

Spielflache

Spielflaichenkonzept



7. Quartiersaufbau

Ziel des Quartiersaufbaus ist ein Modell einer ,identitatsstiftenden
Quartiersarbeit” als flachendeckendem System eines Unterstit-
zungsmanagements zur Entstehung des sozialen und kulturellen
Lebens in der Bahnstadt unter Mitwirkung der Bewohner an der
Gestaltung ihrer Umwelt. Getragen wird dieser Prozess durch
einen integrativen Ansatz, der die Aspekte Sozial- und Wirt-
schaftsférderung, soziale Befahigung der Bewohner und bauliche
Stadtentwicklung beriicksichtigt. Kerngedanke des Quartiersauf-
baus ist die Férderung von Eigeninitiativen fiir ein gesellschaftli-
ches Miteinander in einem sozial und kulturell aktiven Stadtteil.
Dabei muss von Anfang an das Engagement der Bewohner/innen
und die Bildung eines positiven Images als positivem Fremd- und
Selbstbild fir den neuen Stadtteil gesteuert und gestéarkt werden.
Es geht um die Anregung zur Selbsthilfe (Empowerment), aulRer-
dem um die Entwicklung von Verantwortung fir das Stadtquartier
und langfristig um die Schaffung von selbsttragenden Bewohner-
organisationen.

Bei einem Quartiersmanagement fir die Bahnstadt geht es vor
allem darum, parallel zum Bau von Stral3en, Hausern und Plat-
zen, eine tragfahige ,soziale Alltagskultur® aufzubauen. Als trag-
fahig kann eine Alltagskultur bezeichnet werden, wenn sie in der
Lage ist, auch Menschen aus unterschiedlichen Milieus zu inte-
grieren oder in schwierigen Lebenslagen mitzutragen, die Inter-
essensvertretung selbst wahrzunehmen, (Ziel-)Konflikte selbst
zu regulieren sowie sozial und kulturell selbst aktiv zu werden.

Die Bildung von Nachbarschaften und ein Identitatsgefuhl sol-
len eingeleitet werden, um den Menschen das Einleben und das
Sich-Zurechtfinden in einer neuen Umgebung ohne gewach-
sene Strukturen zu erleichtern. Erst dadurch werden letztlich die
Voraussetzungen fir ein lebendiges Gemeinwesen geschaffen
sowie die Akzeptanz und das ,Sich-Wohlfiihlen“ in dem neuen
Stadstteil erhéht.

Ein Beispiel fiir ein entsprechend richtungsweisendes Vorgehen
ist der durch ein Sozialarbeiter-Team der FH-Freiburg unter der
Leitung von Prof. Konrad Maier begleitete Quartiersaufbau in Frei-
burg Rieselfeld. In einem ersten Schritt wurde dort bei Baubeginn
in einem Container eine Anlauf- und Beratungsstelle fir die ,,Pio-
nier-Haushalte* mit der treffenden Bezeichnung K.[.O.S.K. (Kon-
takt, Information, Organisation, Selbsthilfe, Kultur) eingerichtet.



Ubergeordnetes Ziel des Quartiersmanagements in Freiburg war
die Forderung von Eigeninitiativen flr ein soziales Miteinander
in einem sozial und kulturell aktiven Stadtteil. Das Team war
vor allem bestrebt, von Anfang an das Engagement der Bewoh-
ner/innen und die Bildung eines positiven Images fir den neuen
Stadltteil zu starken. Die Bildung von Uberforderten oder in sich
abgegrenzten Nachbarschaften (Soziale Insellagen) sollte durch
friihzeitiges Gegensteuern vermieden werden.

Vor allem war es erforderlich, das Verantwortungs- und Zuge-
horigkeitsgefiihl unabhangig vom sozialen Status oder der kul-
turellen Herkunft zu starken. Dazu wurden Aktivitaten inszeniert,
die Bildung von Tauschbérsen und Selbsthilfegruppen und Tra-
gerorganisationen angeregt, ein Mittagstisch eingerichtet sowie
Meetings und Stadtteilfeste, Konzerte, Vernissagen u. a. organi-
siert. Die Kreativitdt und Mitsprache der Bewohner/innen bei der
Gestaltung des Stadtteils (Vorgarten, éffentlicher Raum) wurde
angeregt. Eine effiziente Interessensvertretung, die Artikulation
der unterschiedlichen Bedurfnisse, die barrierefreie Informati-
onsverbreitung sowie die Selbstregulierung bei (Ziel-)Konflikten
waren weitere Anliegen.

Fir die Strukturierung und Konstituierung des Quartiersaufbaus
und zur Abklarung der Schnittstellen innerhalb der Verwaltung
soll im 4.Quartal 2005 ein weiterer Workshop stattfinden. Um die
fur die Bahnstadt sinnvollste Vorgehensweise zu klaren, sollen
Erkenntnisse Uber Methodik, Ablauf und Ziele gewonnen, ein
Grobkonzept erarbeitet und erste Netzwerke unter den beteilig-
ten Gruppen gebildet werden. An dem Workshop sind alle wichti-
gen Institutionen, Netzwerke und Initiativen sowie die Fachamter
und Dezernate der Verwaltung beteiligt.

In Anlehnung an erfolgreiche theoretische Ansatze und prakti-
sche Erfahrungen in anderen Stadten beim Quartiersaufbau sol-
len die notwendigen Vorbedingungen und Anforderungen an ein
zielgerichtetes Quartiersmanagement zur Férderung des sozi-
alen und kulturellen Lebens in der Bahnstadt geklart werden.

Da sich alle Beteiligten bewusst sind, dass es sich beim Aufbau
eines Stadtquartiers um einen langerfristigen Prozess handelt
und dass ein erfolgreicher Quartiersaufbau von vielen und kom-
plexen Faktoren abhangt und nur bedingt ,von au3en® beeinflusst
werden kann, wird es am wichtigsten sein, die Menschen in dem
neuen Stadtteil zur Eigenverantwortung und zum freiwilligen
Engagement zu bewegen.



8. VerkehrserschlieBung

Die Grundsatze der Verkehrserschliefung der Bahnstadt wur-
den mit der stadtebaulichen Rahmenplanung festgelegt. Im Ver-
lauf der weiteren Planungen gilt es, sowohl die Kontinuitat des
ErschlieBungskonzeptes zu wahren, als auch im Rahmen die-
ses Gerustes nach Optimierungen zu suchen. Der Fortschritt
der ErschlieBungsplanung steht in engem Zusammenhang mit
gesamtstadtischen Netzanforderungen, dem stadtebaulichen
Geflige der einzelnen Stadtquartiere der Bahnstadt und den
besonderen Funktionen der ErschlieBungsstrafen als markante
offentliche Rdume.

Anbindung der Bahnstadt an die B 37

Mit der Fortfiihrung der Planung fur die Bahnstadt und im Zusam-
menhang mit gesamtstadtischen Netziberlegungen sowie im Hin-
blick auf eine attraktive Gestaltung der Stadteingangssi-tuation
im Heidelberger Westen und nicht zuletzt unter Kostengesichts-
punkten wurde der Anschluss der Bahnstadt an das Uberértliche
Verkehrsnetz nochmals Gberdacht.

Der bislang vorgesehene Ausbau des heutigen B 37-Anschlus-
ses ,Rittel* war aufgrund seiner Nahe zur Autobahn und der
Konzentration der Verkehrsbelastung problematisch, weil er zu
einem Anschluss als autobahnahnlich konzipiertem Knoten mit
Unterfihrung und Parallelrampen fiihrte. Die nunmehr vorlie-
gende Planung verteilt die Verkehrsbelastung auf zwei Knoten:
einer-seits auf den bestehenden Anschluss ,Rittel“ und anderer-
seits auf einen neuen Anschluss westlich der OEG-Unterflhrung.
Dieser neue Anschluss kann als normale Kreuzung mit Ampel zu
wesentlich geringeren Kosten hergestellt werden. Die dadurch
entstehende Zasur im Verlauf der B 37 unterstutzt die Vertei-
lungswirkung des Knotens und die Wahrnehmung des Ortes als
Stadteingang vorteilhaft. Gleichzeitig kann Uber diesen Knoten
auch die SRH direkt und ohne Umwege durch Wohngebiete an
das Ubergeordnete Netz angebunden werden.

Die Weiterfiihrung des Verkehrs nach Stiden in Richtung Bahn-
stadt erfolgt Gber eine neue Stralie westlich der OEG-Linie, eine
héhengleiche Querung des Wieblinger Wegs und eine Briicke
Uber die Bahngleise. Die Leistungsfahigkeit der Knoten wurde
nachgewiesen. Wegen der Nahe zur Wohnbebauung ist gutach-
terlich bestatigt worden, dass der erforderliche Immissionsschutz
gewahrleistet werden kann. Mit diesen grundsatzlich positiven
Ergebnissen zur Machbarkeit werden nunmehr die Details der
Trassierung im Hinblick auf Kosten, erforderlichen Grunderwerb,
Bestandsvertraglichkeit und stadtebauliche Einbindung unter-
sucht.
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Die geplante Anbindung an das Uberdrtliche Verkehrsnetz ist
eine wesentliche Komponente fir die Wahrnehmung der Bahn-
stadt und ihrer 6ffentlichen Raume, die nicht unwesentlich durch
ihre Verkehrsanlagen und -bauten ausgestaltet werden.

Anbindung der Bahnstadt an die B 37

Bahnrandstrafe

Auch die verkehrliche Bedeutung der Bahnrandstral’e wurde
vertieft untersucht. Die Verkehrsprognosen ergeben im Vergleich
zwischen den Planfallen mit und ohne durchgehende Bahnrand-
stralle nur relativ geringe Entlastungen in Bergheim und in der
Bahnstadt und damit keine stadtebaulichen Auswirkungen auf
den Stadtteil. Die im Planfall ohne durchgehende Bahnrandstralle
prognostizierten Verkehrsmengen in der Eppelheimer Stral’e
und im Czernyring kdnnen mit den in der Rahmenplanung skiz-
zierten Querschnitten stadtebaulich vertraglich gelést werden.
Als problematisch erweist sich lediglich der Knoten Czernyring
/ Montpellierbriicke — Speyerer Stral3e. Fir die Planung dieses
Knotens sind im weiteren Verfahren Méglichkeiten der Optimie-
rung zu untersuchen.

Die mittelfristige Planung sieht zur Kosteneinsparung die Bahn-
randstrale nur in denjenigen Abschnitten vor, die zur Erschlie-
Bung der Bahnstadt erforderlich sind:
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im Bereich Fachmarktzentrum und am Hauptbahnhof Sid, wo
Bushalteplétze und groRere Parkierungseinrichtungen eine Funk-
tionsteilung mit den Anlagen auf der Hauptbahnhof-Nordseite
ermdglichen sollen. Auf die langerfristige Option einer Bahnrand-
strale fir die gesamtstadtische Netzplanung soll jedoch nicht
verzichtet werden.
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Speyerer Stralle

Die Planung zur Speyerer Stral’e konkretisiert die in der Rah-
menplanung vorgesehene Wiederherstellung des Stadteingangs
durch die Beseitigung der Unterfilhrung und die Anpassung von
StralRenachsen, -querschnitte und -héhen. Um die ErschlieRung
der sldlichen Wohngebiete zu erméglichen, soll der Knoten
Rudolf-Diesel-Stralle ausgebaut werden. Damit die ersten Wohn-
gebiete bereits wahrend der Bauphase Uber eine Stral’e sowie
mit Fernwarme und anderer Infrastruktur versorgt werden kénnen,
stellt der Umbau der Speyerer Stral’e eine MalRhahme hdchster
Prioritat dar.
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Planung Speyerer StraBe (Hohe Rudolf-Diesel-StraBe Richtung Norden)

Eppelheimer StraBe und Czernyring

Die in der Rahmenplanung vorgesehenen Anpassungen von
Eppelheimer Strafle und Czernyring haben in der Regel eine
mittlere Prioritdt bzw. sind abhangig von anderen MalRnhahmen,
insbesondere vom StralRenbahnausbau.
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Punktuelle Verdnderungen kénnen sich bereits friiher ergeben,
etwa durch die neue Anbindung der Bahnrandstralle an die
Eppelheimer Stralle in Hohe des Fachmarktzentrums oder durch
die Querung des Czernyrings in der Verldngerung des Quer-
bahnsteigs. Als kurzfristig wichtige Mal3nahme wird vor allem die
Beseitigung der Unterfihrung und die Verbreiterung der Geh- und
Radwege in der Eppelheimer Stralle betrachtet, um die funktio-
nale und stadtrdumliche Beziehung der Bahnstadt nach Westen
zu verbessern.

Verldngerung des Querbahnsteigs am Hauptbahnhof

Die Verlangerung des Querbahnsteigs am Hauptbahnhof gehért
wie der Umbau der Speyerer Stral’e zu den Mallnahmen héch-
ster Prioritdt. Erst mit dem Anschluss des Querbahnsteigs an
die Bahnstadt kann sich eine ihrer herausragendsten Standort-
qualitaten entfalten: ihre Erreichbarkeit im 6ffentlichen Regional-
und Fernverkehr. Deshalb sollte die Verbindung hergestellt sein,
sobald die ersten Bewohner der Bahnstadt als Nutzer in Frage
kommen. Es ist nicht ausgeschlossen, dass auch Zwischenld-
sungen geschaffen werden missen. Deshalb wurde durch eine
Machbarkeitsstudie mit Kostenschatzung ein Zwischenzustand
untersucht, in dem der zukiinftige Bahnhofsplatz Siid zwar noch
nicht realisiert, die heutige Logistikflache aber per Steg oder
Damm Uberquert werden kann.

OPNV - Bedienung im 10-Minuten-Takt

Als attraktive ErschlieBung der Bahnstadt im &ffentlichen Per-
sonennahverkehr ist in der Rahmenplanung eine Straltenbahn-
fihrung in Griiner Meile und Czernyring vorgesehen. Auch im
offentlichen Nahverkehr ist es flir dessen Vermarktung und
Akzeptanz in der Bahnstadt wichtig, bereits den Bewohnern,
die noch vor dem Bau der StralRenbahnstrecken einziehen, ein
moglichst attraktives Angebot zu machen. Deshalb ist bereits in
der Rahmenplanung fiir Zwischenstufen eine Busverbindung im
10-Minuten-Takt Uber die Rudolf-Diesel-Stral’e und die Guter-
amtsstrale konzipiert. Im neuen Nahverkehrsplan werden mit
der FiUhrung der Linie 11 hierflr bereits erste Voraussetzungen
geschaffen. Fir ihre Erganzung zu einem 10-Minuten-Takt sind
noch Lésungen zu entwickeln.
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Lage der StraBenbahn-Haltestellen

Die bisher in der Planung vorgesehenen Haltestellenstandorte
wurden im Hinblick auf ihre ErschlieSungstiefe, das Fahrgastauf-
kommen und die Reisezeiten Uberprift. Die Haltestellenab-
stédnde im Nordwesten erwiesen sich dabei mit ca. 300 m als
zu gering. Im vorliegenden Konzept sind daher die beiden Hal-
testellen am Eppelheimer Dreieck und an der Einmiindung des
Langen Angers in die Griine Meile zu einer Haltestelle zusam-
mengefasst worden.
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StraBenbahn in der ,,Griinen Meile*

Auch die Planung der StraRenbahnfuhrung in der Grinen Meile
wurde einer Vertiefung unterzogen. Dabei erwies sich der bis-
her vorgesehene Strallenquerschnitt der Grinen Meile vor al-
lem im Hinblick auf ihre Funktion als Stadtteilboulevard und
Hauptgeschaftsbereich mit Gehwegbreiten von nur drei Metern
als unzureichend. In einer Variantenuntersuchung wurden zwei
alternative Querschnitte vergleichend untersucht: einerseits ein
Mischverkehr von StralRenbahn und Kfz mit durchgehendem Mit-
telstreifen fur Linksabbieger und als Querungshilfe fur FulRganger
und andererseits eine getrennte Flhrung der Straflenbahn auf
besonderem Bahnkérper. Auf einen zuséatzlichen Grinstreifen
zwischen Bahnkérper und Fahrbahn wurde verzichtet.
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Lageplan Griine Meile
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Es stellte sich heraus, dass der besondere Bahnkorper fir eine
zugige Fahrt der StralRenbahn in der Griinen Meile nicht erfor-
derlich und im Hinblick auf Flachenbedarf, Fuligédngerquerung,
Signalisierung und Kfz-Erschliefung wesentlich aufwandiger ist.
Im Konzept wird daher Mischverkehr vorgesehen, auch wenn
eine solche Lésung mit Ausnahme der Haltestellen bislang keine
Zuschusse zur Finanzierung erhalt.
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ErschlieBungsstraBen

Die Bahnstadt wird aulerhalb der Hauptverkehrsstralten als
Tempo-30-Zone ausgewiesen. Innerhalb der Bahnstadt iberneh-
men Griine Meile und Langer Anger Sammel- und Verteiler-funk-
tionen fiir das nachgeordnete Netz von ErschlieBungsstralien,
die zum Teil als verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen sind.

An die StralBenrdume werden viele unterschiedliche Anspriiche
gestellt: verkehrlichen Anspriiche des Fulganger- und Fahr-
radverkehrs, Anspriiche der Stralienbahn, von Kfz-Verkehr ein-
schlieBlich Parken und Anspriiche an die Aufenthaltsqualitat
und die StralBenraumgestaltung. Um diesen Anspriichen sowohl
funktional als auch gestalterisch gerecht zu werden, wurden typi-
sche StraRenquerschnitte entwickelt.
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Querschnitt 5b ErschlieBungsstrafe Sll, 30 km/h



PLATZE, PARKS UND PROMENADE DER OFFENTLICHE RAUM IN DER BAHNSTADT

Allgemeines Wohngebiet
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Besondere Situationen entstehen am Langen Anger und im Zoll-
hofgarten.

Die Nordseite des besonderen Griinraumes Langer Anger ist aus
verkehrlich-funktionaler Sicht eine Sammelstrale, an die nach
Norden und Stiden ErschlieRungsstrallen angebunden sind. Die
Siidseite des Griinraums Langer Anger ist als verkehrsberuhigter
Bereich ohne Parken ausgewiesen. Er gewéhrleistet mit weiteren
Stichen in die Innenbereiche der Baufelder, die ebenfalls als ver-
kehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen sind, eine direkte Anfahr-
barkeit zum Bringen und Holen.

pamches 15,0023 0
Querschnitt 3 a: Langer Anger

Der Zollhofgarten ist im Bereich der Griinen Meile und des
Czernyrings gut an die Strallenbahn angeschlossen. Der Innen-
bereich ist umgeben von Verkehrswegen, die als verkehrsberu-
higter Bereiche ohne Parken ausgewiesen sind. Die Wege sollen
die grundsétzliche Kfz-ErschlieBung zum Bringen und Holen
gewabhrleisten, ohne diesen Bereich zu stark mit Kfz-Verkehrs-
funktionen zu belasten. Diese verkehrsberuhigten Straften sind
Uber Straf’enschleifen im Nord-Westen und Sid-Osten an die
Sammelstrallen Griine Meile und Langer Anger angebunden
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Das Gelandeniveau des Bestandes soll groRrdumig erhalten
bleiben, die einzelnen Stralenziige jedoch eine kontinuierliche
Héhenentwicklung ohne standige Neigungswechsel erhalten. Die
geplanten Héhen wurden in Form einer Terrassierung festgelegt.
Dadurch ergeben sich in ein-zelnen Strallen und Wegbereichen
erforderliche Auffiillungen bzw. Einschnitte in das bestehende
Gelénde.
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Querschnitt 9: Zollhofgarten

Parkraumkonzept

Das Parkraumkonzept zeigt auf, wie das Parken in der Bahnstadt
organisiert werden soll. Das verkehrliche Ziel ist dabei, abge-
stimmt auf die unterschiedliche Nachfragestruktur von Beschéaf-
tigten, Bewohnern, Besuchern und Kunden, die Anzahl der
herzustellenden Stellpldtze zu minimieren und so anzuordnen,
dass der Verkehr zu den Garagenbauwerken méglichst vertrég-
lich abgewickelt werden kann.



Far die einzelnen Nutzergruppen ist folgende Ordnung vorgese-
hen:

Beschiftigte

Die Bahnstadt ist im OPNV sehr gut erschlossen. Entsprechend
der Landesbauordnung von Baden-Wirttemberg kann daher
ein OV-Bonus zugrundegelegt werden und die Anzahl der zu
erstellenden Stellplatze fur Beschéaftigte auf 30% bis 40% einge-
schrankt werden.

Bewohner

Far die Unterbringung der Bewohnerfahrzeuge gibt es verschie-
dene Anséatze. Die Ubliche Unterbringung in wohnungsnahen
privaten Garagen oder Tiefgaragen wiirde zum Bau von insge-
samt mehr Stellplatzen fiihren, als fir die zeitgleich insgesamt
unterzubringenden Kraftfahrzeuge der Bahnstadt erforderlich
sind. Da die zeitliche Anwesenheit von Beschéftigten, Bewoh-
nern, Kunden und Besuchern im Tagesverlauf unterschiedlich
ist, kbnnte ein Bewohnerstellplatz, nachdem der Bewohner das
Gebiet verlassen hat, von einem Beschéftigten genutzt werden.
In konsequenter Uberlagerung der unterschiedlichen zeitlichen
Anwesenheit der Nutzergruppen ergeben sich somit ein mini-
maler Stellplatzbedarf und minimale Stellplatzkosten. Um diese
Mischnutzung von Stellplatzen anbieten zu kénnen, missen die
erforderlichen Stellplatze in 6ffentlichen Garagenbauwerken her-
gestellt werden. Bewohner mieten die Option in einer Tiefgarage
ihren Pkw abstellen zu kénnen. Sie mieten im allgemeinen kei-
nen speziellen Stellplatz.

Diese Strategie erfordert ein Bewohnerverhalten, das offent-
liche Tiefgaragen und FuBwege zwischen Stellplatz und Woh-
nung zugunsten geringerer Kosten und gréRerer Spielrdume in
Architektur, Freiraumplanung und Freiraumnutzung in den dann
stellplatzfreien Wohnquartieren akzeptiert. Die Zufahrten dieser
offentlich zugdnglichen Tiefgaragen liegen an den Sammelstra-
Ren. Eine direkte Anfahrbarkeit der Wohnung zum Bringen und
Holen ist Gber die verkehrsberuhigten Stralken gegeben.

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes wird diese Option von
Mischnutzung offen gehalten. Gebiete mit hohem Mischpotential
liegen dann im Bereich der Griinen Meile, am Gadamer Platz und
an der Guteramtsstralie. Bereiche fiir eher private Tiefgaragen
unter Einbeziehung von Mischnutzungsangeboten in geeignet
gelegenen offentlichen Tiefgaragen bestehen fir die Wohnge-
biete beiderseits des Langen Angers.



Besucher und Kunden

Fir Besucher, Kunden und andere Nutzer mit kurzer Parkdauer
bis zu etwa zwei Stunden wird im 6ffentlichen StralRenraum eine
vertragliche Anzahl Parkstdnde vorgesehen. Diese Parkstande
sind gestalterisch in die Gehwege integriert, so dass sie zu Zei-
ten geringerer Auslastung flir andere StralRenraumnutzungen zur
Verfligung stehen kénnen. Die noch zu wahlende Art der Be-wirt-
schaftung hat die Aufgabe, das fiir vertraglich erachtete Angebot
an StraRenparken mit dessen Nachfrage in Ubereinstimmung zu
bringen, um Parksuchverkehr und Falschparken zu minimieren.
Eine Parkraumbewirtschaftung muss konsequent (iberwacht und
geahndet werden.

Besucher und Kunden mit l&ngerer Parkdauer parken in 6ffent-
lichen Tiefgaragen. Fir Besucher und Kunden der Fachmaérkte
wird der Stellplatzbedarf nach Landesbauordnung hergestellt.

Stellplatznachfrage

Auf der Grundlage dieses konzeptionellen Ansatzes wurde der
Stellplatzbedarf differenziert ermittelt. Ohne Beriicksichtigung
der Stellplatze fur die Fachmarkte werden etwa 4500 bis 5000
Tiefgaragenplatze fir alle Nutzergruppen erforderlich. Fir die
Fachmarkte sind etwa 2000 Stellpldtze auszuweisen.
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FuBRganger und Fahrradverkehr

Das Ful- und Radwegenetz in seinem Netzzusammenhang
wurde aus der Rahmenplanung abgeleitet. Es wird durch innere
Nutzungszusammenhange wie die Anbindung des Bahnhofs-
platzes, der Schulen und anderer &ffentlicher Einrichtungen, der
Stadtplatze wie dem Gadamerplatz und Freizeiteinrichtungen
begriindet. AuRerdem beruht es auf dulieren Zusammenhangen
wie der Anbindung der Fuldgéngerstege ber die Bahn, der Stra-
Benbriicken, der Wegebeziehungen zum Pfaffengrunder Feld
und Uber die Promenade im Zuge der alten Gleisverldufe als Ver-
bindungen zu den benachbarten Stadtteilen. Parallel zum neuen
Querbahnsteig verbindet eine Fulgénger — und Radfahrerbriicke
die Bahnhofspldtze Nord und Sid.

Die geplanten Radwege sind in das bestehende gesamtstadti-
sche Radwegenetz eingebunden.

Der Radverkehr wird im Zuge von Hauptverkehrsstralien stra-
Renbegleitend auf Radfahrstreifen bzw. Radwegen gefiihrt. Die
Bahnstadt wird in weiten Teilen als Tempo-30-Zone ausgewie-
sen, so dass hier keine weiteren Malinahmen erforderlich sind.

Fir den FuBgangerverkehr sind, mit Ausnahme der Gehwege
beim Technologiepark mit 2,50 m, Gehwegbreiten zwischen
drei und sechs Metern vorgesehen. Die Griine Meile erhalt als
Bereich mit Geschaften Gehwegbreiten von beiderseits minde-
stens sechs Metern und erfiillt damit hohe Anspriiche an Aufent-
haltsqualitat.

FuB- und Radwegbriicken

In der Rahmenplanung sind finf Ful3- und Radwegbriicken zur
Vernetzung der Bahnstadt mit den umliegenden Stadtteilen und
Infrastrukturangeboten vorgesehen. Der zwischenzeitliche Pla-
nungsfortschritt hat die Bedeutung aller fiinf Briicken fir die Ent-
wicklung der Bahnstadt bestatigt (Reihenfolge nach Prioritat):

Die Brucke parallel zum Querbahnsteig dient der Vernetzung
nach Bergheim fir Radfahrer sowie auch fir Fuligénger unab-
hangig von der Querungsmdoglichkeit am Hauptbahnhof.
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Die Briicke Uber die Speyerer Stral’e dient der Herstellung einer
attraktiven Griin- und Radvernetzung Uber die alten Bahnstrec-
ken in Richtung Weststadt, Siidstadt und Altstadt. Die Briicke
westlich der Czernybriicke ist eine weitgehend kraftfahrzeugfreie
Ful- und Radvernetzung nach Norden bis Uber den Wehrsteg
ins Neuenheimer Feld.

Die Bricke in Hohe der Franzosischen Schule dient der Anbin-
dung an die OEG, das Schulzentrum und die SRH.

Die Briicke Uber die Eppelheimer Stralie fiihrt eine kraftfahrzeug-
freie Griin- und Radverbindung nach Westen fort.

Verkehrsaufkommen

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommen fiir die Bahnstadt
erfolgte auf der Basis von ca. 5500 Einwohnern und ca. 7100
Beschaftigten. Uber verkehrsrelevante EinflussgréRen wie Nut-
zungsintensitat, Mobilitdt, Modal-Split nach Verkehrsrelationen,
Pendleranteile, Anteile im Binnenverkehr Bahnstadt und Binnen-
verkehr Heidelberg wurde das Verkehrsaufkommen differenziert
nach Baufeldern berechnet. Weiter differenziert wurde nach Ver-
kehr der Einwohner, Beschéftigten, Kunden und Besucher und
Geschaftsverkehr.

In der Summe ist von einem tdglichen Kfz-Verkehrsaufkommen
von ca. 30.000 Kfz-Fahrten und 15.000 Personenfahrten im
OPNV auszugehen.

Verkehrsbelastungen im StraBennetz

Die Matrix der Verkehrsbeziehungen der Bahnstadt wurden in
das aktuelle Verkehrsmengengerist des Verkehrsentwicklungs-
plans eingebaut und im Gesamtnetz die Prognosebelastungen
der Stral’en der Bahnstadt ermittelt. Das Straflennetz enthalt
aulierhalb der Bahnstadt aktuelle Planungsiberlegungen ent-
sprechend dem aktuellen Stand der Verkehrsentwicklungspla-
nung und innerhalb des Bahnstadtstrallennetzes.

Danach liegen Czernyring und Eppelheimer Stralle mit ca.
20.000 Kfz /24h im oberen Belastungsbereich. Die Griine Meile
befindet sich mit Belastungen zwischen 4000 Kfz/24h und 7000
Kfz/24h im mittleren Belastungsbereich und der Lange Anger mit
ca. 3000 Kfz/24h im unteren Belastungsbereich. Der Abschnitt
Langer Anger zwischen Giiteramtsstrale und Speyerer Stralte
liegt mit ca. 5500 Kfz /24h im mittleren Belastungsbereich.



9. Energiekonzeption

Energieeffizienz ist eine der Méglichkeiten, Ressourcen zu scho-
nen, unsere Umwelt zu entlasten und dabei noch Geld zu spa-
ren. Das hat sich die Stadt Heidelberg auch fir die ,Bahnstadt*
zum Ziel gesetzt, ohne dass die kiinftigen Bewohner/innen der
Gebaude auf Wohnkomfort und Behaglichkeit verzichten mis-
sen. Damit die ,Bahnstadt® zu einem o©kologisch und — nicht
zuletzt angesichts steigender Energiepreise — wirtschaftlich
nachhaltigen Stadtteil entwickelt werden kann, wird ein geson-
dertes Energiekonzept fir die ,Bahnstadt” erarbeitet. Grundlage
bildet die 2004 vom Gemeinderat verabschiedete Heidelberger
Energiekonzeption. Diese verpflichtet zu Energieeffizienz und
Ausbau erneuerbarer Energien, definiert anspruchsvolle Ener-
giestandards fiir Gebdude und fordert die integrale Planung von
Gebaudehdlle und Haustechnik.

Das Energiekonzept ,Bahnstadt” besteht aus drei Bausteinen:

1. Die energetische Bewertung des stadtebaulichen Rahmen-
plans und die Ermittlung von
quartiersbezogenen Warmebedarfswerten; d.h. die Minimie-
rung der Warmeverluste und die
Optimierung passiver Solarnutzung in den Gebauden.

2. Die Untersuchung von Varianten zur Warmeversorgung des
Gebietes, vor allem durch
Geothermie und Kraft-Warme-Kopplung oder Biomasse und
Solarnutzung.

3. Die Handlungsvorschlage zur Begleitung und Unterstitzung
im Umsetzungsprozess sowie
Initialberatung und Planungsbegleitung zum energieeffizienten
Bauen.

Die Stadt Heidelberg baut auf die Minimierung der Heizwarme-
verbrduche aller Gebdude und die Nutzung erneuerbarer Ener-
gien und innovativer Technik in der Bahnstadt, damit dort auch
im Bereich Energie eine ,Stadt der Zukunft* entsteht. In diesem
Zusammenhang ist deshalb auch die Teilnahme am EU-Férder-
programm CONCERTO geplant, welches kommunale integrierte
Energiekonzepte und deren Realisierung unterstiitzt.



10. Regenwasserbewirtschaftungskonzept

Ziel des Konzeptes ist primar eine moglichst geringe bis keine
Regenwasserableitung in den 6ffentlichen Kanal und sekundar
eine naturnahe Regenwasserbehandlung (Abflussverminde-
rung, Ruckhaltung, Regenwassernutzung und Versickerung).
Die Anwendung zentraler und dezentraler Lésungen ist abhan-
gig vom Aufwand der Ableitung sowie der Bodenverhéltnisse
(Bodenbelastung und Durchlassigkeit).

Offentliche Bereiche wie StraRen und Platze und nichtéffentli-
che Bereiche wie Baufelder werden getrennt behandelt. Die im
offentlichen Bereich liegenden intensiv genutzten Verkehrsfla-
chen werden generell an die Kanalisation angeschlossen. Eine
Ausnahme bildet der StralRenzug ,Am Langen Anger” in dem
Verkehrsflachen in die dort anschlieBenden Sickermulden ent-
wassern.

Gesamtgebietsbetrachtung — nichtéffentliche Bereiche

Aus der Bearbeitung ergab sich fiir die nichtdffentlichen Bereiche
die Einteilung in vier Flachentypen der Niederschlagswasserbe-
wirtschaftung:

1. Fachmarktzentrum und angrenzende Gewerbeflachen, Wohn-
gebiet ,Am Diebsweg”

Niederschlagswasser wird hier nahezu vollstandig auf den Bau-
feldern versickert, lediglich fir Regenereignisse, die seltener als
einmal in funf Jahren auftreten, missen im o6ffentlichen Bereich
Flachen vorgehalten werden, die bei diesen seltenen Ereignissen
Uberlaufende Wassermengen zur Versickerung aufnehmen. Es
wird kein Niederschlagswasser in das Kanalnetz abgeleitet.

Dies wird erreicht, wenn z.B. 4/5 der Dachflachen extensiv
begriint werden, alle Freiflachen (Hofflachen, Parkplatze usw.)
zusammen einen Abflussbeiwert < 0,7 erreichen und bei einer
unglnstigen Bodendurchlassigkeit mit kf = 5 x 10-6 zuséatzlich
15 % des Baufeldes fur Sickermulden bereitgestellt werden.

Abgesehen von der Festlegung, dass zumindest 2/3 der Dachfla-
chen zu begriinen sind, kénnen einzelne Parameter im Rahmen
der Umsetzung variiert werden.

Die Planung hat zu bericksichtigen, dass bei seltenen Starkre-
gen (seltener als 1 x in 5 Jahren) Uberlaufméglichkeiten bereit
zu stellen sind. Es sind deshalb 6ffentliche Sickermulden vorzu-
sehen, die in diesem Fall das Wasser schadlos aufnehmen. Die
Teilgebietsplanung muss eine entsprechende Geldndeneigung
vorsehen.



Das Teilgebiet ,Am Diebsweg“ kann auf der Siidseite einen Mul-
denrand erhalten.

Fur den Bereich ,Fachmarktzentrum® steht ein Griinstreifen zwi-
schen BahnrandstraRe und S-Bahn-Abstellanlage als Uberlauf-
Sickermulde zur Verfligung.

2. Wohnterrasse und Baufelder am Langen Anger

Niederschlagswasser wird zu 50 % auf den Baufeldern ver-
braucht und versickert, weitere 50 % werden dem Verbrauch und
der Versickerung in 6ffentlichen Anlagen zugefiihrt. Es wird kein
Niederschlagswasser in das Kanalnetz abgeleitet.

Dies wird beispielsweise erreicht, wenn 2/3 der Dachflachen
(Gesamtdachflache: 40 % des Baufeldes) extensiv begrint
werden (Abflussbeiwert < 0,5) und entweder Sickermulden mit
einer Gesamtflache von 4 % eines Baufeldes entsprechende
Wassermengen aufnehmen (Abflussbeiwert = 0,5) oder 20 %
der Freiflachen eines Baufeldes abflussfrei bleiben (sickerfahige
Grinflachen).

Abgesehen von der Festlegung, dass zumindest 2/3 der Dachfla-
chen zu begriinen sind, kénnen einzelne Parameter im Rahmen
der Umsetzung variiert bzw. gegeneinander verrechnet werden.

Die Weiterleitung von Regenwasser (restliche 50 %) erfolgt in das
Versickerungssystem des Stralenzugs ,Am Langen Anger“. Die
Kombination aus Wasserbecken, Zisternen, Mulden und Rigolen
ist teilweise als Systemkreislauf vorgesehen. Das Regenwasser
soll diesem System oberflachennah (in offenen Rinnen, Kasten-
rinnen oder flach liegenden Leitungssystemen) zugefiihrt wer-
den. Dies ist bei der Planung zu beachten. Darlber hinaus ist
bei der Anlage der Baufelder ein entsprechendes Oberflachen-
gefalle herzustellen.

3. Baufelder (gewerblich) mit mittel- und langfristigem Bestand
(Eppelheimer-Stral’e, Technologiepark und Zollhofquartier)

Auf den im Bestand genutzten Flachen werden langfristig Zug
um Zug Mdglichkeiten zu Verbrauch und Versickerung von Nie-
derschlagswasser geschaffen. Niederschlagsspitzen, die selte-
ner als 1 x pro Jahr auftreten, kénnen in 6ffentliche Sickermulden
oder den Kanal abgeleitet werden.

Niederschlagswasser wird zum groR3en Teil auf den Baufeldern
versickert. Der vorhandene Mischwasserkanal wird entlastet.



Das Ziel wird erreicht, wenn z.B. 2/3 der Dachflachen extensiv be-
grint werden, die Abflussbeiwerte der versiegelten Freiflachen
durch Entsiegelungen auf 0,7 abgesenkt werden und zusétzlich
Sickermulden mit einer Gesamtflache von 3,5 % eines Baufeldes
entsprechende Wassermengen aufnehmen.

Die Umsetzung kann sukzessiv im Zusammenhang mit baulichen
MaRnahmen bzw. Anderungen erfolgen. EntsiegelungsmafRnah-
men haben im Zusammenhang mit der gesplitteten Regenwas-
sergebhr finanzielle Vorteile fiir die Nutzer der Grundstiicke.

Fir die Baufelder nérdlich der Eppelheimer Stralle ist vorge-
sehen, Uberlaufende Wassermengen in die Sickermulden des
Grinstreifens zwischen Bahnrandstralle und S-Bahn-Abstellan-
lage zu leiten. Uberlaufende Wassermengen der iibrigen Baufel-
der gelangen weiterhin in den Mischwasserkanal.

4. Bereich Bahnhof-Stdseite und anschlieRende Baufelder

Niederschlagswasser wird je zur Halfte auf den Baufeldern
versickert; das Ubrige Regenwasser flief3t in den vorhandenen
Mischwasserkanal.

Mit dem Anschluss begriinter Dachflachen an Rigolen und beglei-
tenden Mallnahmen werden 50 % des Niederschlagswassers
versickert. Nur noch 50 % der Wassermengen werden in das
vorhandene Mischwassersystem eingeleitet. Das vorhandene
Kanalsystem wird somit entlastet.

Dies wird z.B. erreicht, wenn

a) 60 % des Baufeldes mit einem begrinten Anteil von 2/3
Uberdacht sindund dieser Anteil direkt an Rigolen ange-
schlossen ist sowie

b) die restlichen Fldchen insgesamt einen Abflussbeiwert
von 0,8 aufweisen.

Das Griindach muss die Filterwirkung einer Oberbodenpassage
aufweisen und deshalb dreischichtig mit einer Gesamtstarke von
mindestens 12 cm hergestellt sein. Die Rigole muss mit einem
Einlauffilter und Revisionsschachten versehen sein.

Diese Lésung setzt voraus, dass der Untergrund nicht durch
Altlasten so verunreinigt ist, dass die Versickerung dort auszu-
schlief3en ist.



Gesamtgebietsbetrachtung — 6ffentliche Bereiche
StraBen

Mit dem urbanen Charakter der Bahnstadt lassen sich straflenbeglei-
tende Sickermulden, wie sie im l&ndlichen Raum zunehmend einge-
richtet werden, nicht verbinden. Eine zentrale Lésung, die sich nach
topographischer Lage im Pfaffengrunder Feld ergeben kdnnte, schei-
det wegen der vorrangig landwirtschaftlichen Nutzung der dortigen
Flachen aus. Das Niederschlagswasser der intensiv genutzten Ver-
kehrsbereiche wird deshalb unmittelbar in vorhandene und in neu her-
zustellende Kanéle abgeleitet.

In weniger intensiv genutzten Verkehrsbereichen entstehen durch die
Wahl geeigneter Pflasterungen, offene Rinnen und Ausnutzung von
Grinflachen Mdéglichkeiten zum Regenwasserriickhalt auch ohne die
gezielte Anlage von Sickermulden.

StralRe Am Langen Anger

Die Strale Am Langen Anger liegt in unmittelbarer Nachbarschaft zu
abwechslungsreichen Griinanlagen, in denen 6ffentliche Sickermulden
einen groRen Anteil des auf den benachbarten Baufeldern anfallen-
den Niederschlagswassers aufnehmen. Es bietet sich hier an, das von
den Verkehrsflachen ablaufende Wasser an diese Sickermulden anzu-
schlie3en.

Niederschlagswasserbewirtschaftung Am Langen Anger

In Kombination mit einer Wasserrinne entlang der ehemaligen Gleis-
linien sind die Sickermulden angeordnet, die Regenwasser aus den
beiderseits der Stralle liegenden Baufeldern aufnehmen sollen. Das
Wasser wird primar in die Wasserrinne geleitet. Die Rinne hat mitunter
den Vorteil, dass auch etwas tiefer liegende Leitungen (in gedikerter
Form) angeschlossen werden kdnnen. Die Rinne hat Pufferwirkung
und verteilt das Wasser auf die Sickermulden. Dazu sind jeweils Uber-
laufe vorgesehen.

Aus Griinden der Flacheneinsparung sind die Mulden so dimensioniert,
dass sie maximal Niederschldge aufnehmen, die nicht seltener als ein-
mal pro Jahr (n = 1) vorkommen. Die Gesamtflache der Mulden betragt
bei 30 cm Einstauhthe 4.500 m2.

Die Sickermulden werden, wie alle Sickeranlagen in aufgefilltem
Gelande, Uber ausgetauschtem Boden hergestellt. Mit dem sich so
ergebenden relativ giinstigen kf-Wert von 5x 10-5 ergibt sich eine Ent-
leerungszeit von maximal 3,5 Stunden.

Bei Uberlauf der Sickermulden flieRt das Wasser durch geeignet ange-
legte Einlaufe oder Schotterpackungen in Rigolen ab.
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Die Notwendigkeit, Kapazitdten im Kanalsystem neu bereitzustel-
len, ergibt sich daraus, dass fiir die intensiv genutzten Verkehrs-
flachen keine andere Ableitungsmdglichkeiten zur Verfligung
stehen.

In Bezug auf den Regenwasseranschluss von Gebauden und
Flachen, die als Bestand bleiben, kbnnen vorhandene Kanéle
des Mischwassersystems mittelfristig weiter genutzt werden. Der
sich verstarkenden Nutzung dieser Kanale steht gegentliber, dass
mit der Umsetzung des hier vorgelegten Konzeptes an kritischen
Schwerpunkten wie Eppelheimer Strale und Bahnhof-Siidseite
eine Entlastung moglich wird.

Fazit

Insgesamt wird mit der Umsetzung des vorliegenden Konzeptes
fir das Plangebiet erreicht, dass entsprechend den gesetzlichen
Vorgaben Niederschlagswasser weitgehend ,durch Versickerung
beseitigt® wird. Das vorhandene Kanalsystem kann partiell entla-
stet werden.

Das wasserwirtschaftliche Konzept geht durch differenzierte
Systemvorgaben auf die Strukturen der Bahnstadt ein. Es liefert
fur die Baufelder in rdumlich und sachlich zusammenh&ngenden
Bereichen jeweils einen Rahmen, der fiir die spatere planeri-
sche Umsetzung innerhalb der einzelnen Baufelder ausreichend
Gestaltungsspielraum bietet.



PLATZE, PARKS UND PROMENADE DER OFFENTLICHE RAUM IN DER BAHNSTADT
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PLATZE, PARKS UND PROMENADE DER OFFENTLICHE RAUM IN DER BAHNSTADT

100 % Varsickarung aul dem Baufeld, Cbantauf in Sentiche Sicker-
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11. Technische Infrastruktur und Erdmassen-
ausgleich

Das Gesamtkonzept des neuen Stadtteiles Bahnstadt erfordert
auch die Berlcksichtigung der technischen Infrastruktur. Im
einzelnen betrifft dies die Ver- und Entsorgung mit Abwasser,
Regenwasser, Fernwarme, Gas, Strom, Telefon, Kabel BW, Stra-
Renbeleuchtung, Steuerkabel fiir Signalisierung und Weichen
der Straflenbahn einschlief3lich der Nebenanlagen wie Verteiler-
kasten und Trafo- und Druckerhdéhungsstationen.

In Absprache mit Fachplanern und den Versorgungsunternehmen
wurde ein Konzept entwickelt, das einheitlich in den einzelnen
Realisierungszeitrdumen angewandt werden kann. Fir die jewei-
ligen Kabel und Leitungen werden Zonen in erforderlicher Breite
festgelegt. Sofern moglich, werden dabei jeweils den Kabeln und
der Wasserleitung die Zonen in den Gehwegen an den Quer-
schnittsréndern und den Kanalen und der Fernwarmeleitung die
Zonen innerhalb der Fahrbahnen zugewiesen.
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Querschnitt Griine Meile mit Kanal (Biiro Wittmann)

Mischgebiet



Bei der Einplanung der erforderlichen Ver- und Entsorgungslei-
tungen in die konzipierten Straflenquerschnitte tritt die Proble-
matik auf, daf® die Standorte der Bdume den nutzbaren Raum
einschranken. Soweit der Abstand der Leitungen von den Bau-
men (Mindestabstand 2,50 m) nicht eingehalten werden kann,
sind entsprechende Schutzmalinahmen gegen Schaden durch
die Baumwurzeln vorgesehen. Dies betrifft jedoch nur kurze
Bereich, da der Rasterabstand der Bdume rund zehn Meter
betragt. In den Kosten ist diese Mehraufwendung berticksichtigt.

Ein Sonderfall sind die Straen in denen die Strallenbahn ver-
l&uft. Im Bereich des Strallenbahnkoérpers einschliefdlich der von
ihm beeinfluRten Druckzonen dirfen keine Kabel oder Leitungen
verlegt werden. Der nutzbare Raum wird dadurch zusétzlich ein-
geschrankt, Leitungen kdénnen hier nicht in der Fahrbahn verlegt
werden. Fir die Griine Meile und die Stralte, die zur Czerny-
briicke fihrt, wird daher ein begehbarer Infrastrukturkanal vor-
geschlagen, in dem alle Versorgungsleitungen gefiihrt werden.
Dieser kann unter dem Strallenbahnkérper liegen, da dadurch
alle Kabel und Leitungen jederzeit ohne Beeintrachtigung des
Stralkenbahnbetriebs zuganglich sind.

Erdmassenausgleich

Das Gelandeniveau des Bestandes soll groRrdumig erhalten
bleiben, die einzelnen Strallenziige jedoch eine kontinuierliche
Héhenentwicklung ohne stdndige Neigungswechsel erhalten. Die
geplanten Héhen wurden in Form einer Terrassierung festgelegt.
Dadurch ergeben sich in einzelnen Stralen und Wegbereichen
erforderliche Auffiillungen bzw. Einschnitte in das bestehende
Gelénde.

Bereiche mit Erdmassenauf- und abtrag fiir die innere ErschlieBung (Biiro Wittmann)



Wesentliche Auftragsflachen befinden sich zum einen im Bereich
der Grinen Meile bzw. Langer Anger zwischen dem Spitzen Eck
und der Stralke Il mit einmiindenden Stra’en und Wegen. Zum
anderen beinhaltet die geplante konstante Hohenlage des Bahn-
hofsvorplatzes gegeniiber der Bahnrandstralie grolde Auftrags-
mengen. In beiden Bereichen liegt die geplante Terrassierung
zum Teil um bis zu 5 m héher als das vorhandene Gelande. Die
grolten Abtragsflachen ergeben sich im Langen Anger jeweils
am Bauanfang und -ende bedingt durch die Anpassung an die
duldere Erschliefung.

Die Terrassierung der Ubrigen &ffentlichen Flachen, insbeson-
dere der Bereich sudlich des Langen Anger mit der Promenade
folgt im wesentlichen dem Bestand und bedingt keinen Erdmas-
senausgleich.

Aushub und Abtrag des gesamten Planungsgebietes wurden
gegenilbergestellt. Fiir den Auftrag werden insgesamt ca. 97.000
m?® Material benétigt, abzutragen sind ca. 48.000 m3. Fir die
Ermittlung der Kosten wurde geschatzt, dald ca. 50 % des Aus-
hubmaterials zum Wiedereinbau geeignet sind. Damit entsteht
ein Bedarf an zu lieferndem Schuttmaterial von ca. 73.000 m?3. Zu
entsorgen sind ca. 24.000 m3.



12. Griinordnung

Die Realisierung der stadtebaulichen Entwicklungen im Bereich
der Bahnstadt ist verfahrensbegleitend auch hinsichtlich der Aus-
wirkungen auf die 6kologischen und naturschutz-rechtlich-en
Belange zu prifen und fortzuschreiben. Hierzu wurde in einem
ersten Schritt ein Umweltbericht durch erstellt. Zwar kommt der
Umweltbericht zur stadtebaulichen Rahmenplanung Bahnstadt
zu dem Gesamtergebnis, dass ,die geplante Uberf[]hrung des
Areals aus einer ehemaligen Bahn-, Militér-, und Gewerbenut-
zung in ein neues Stadtviertel mit Wohn-, Misch-, und Gewer-
benutzung sowie grofl¥flachig angelegten Griin- und Freiflachen
hoher Aufenthaltsqualitdt aus umweltfachlicher Sicht im Sinne
eines ,Flachenrecyclings® eine stadtebauliche MalRnahme dar-
stellt, die unter verschiedenen Ge-sichtspunkten stadtebauliche,
grinordnerische sowie Okologische Aufwertungen zur Folge
hat. Im Umweltbericht wird jedoch auch ausgefiihrt, dass die
brachliegenden Gleisflachen einen Lebensraum fiir seltene und
bestandsbedrohte Tierarten bilden, fiir dessen Inanspruchnahme
entsprechende externe Ausgleichsrdume entwickelt werden
mussen. Seitens des Gutachters wurde hierfiir eine Vertiefung
und weitergehende Qualifizierung innerhalb des Freiraumkon-
zeptes in Form der Entwicklung trockenwarmer Lebensrdume
im Bereich des Pfaffengrunder Feldes sowie an der Bergstralle
empfohlen.

Aus diesem Grund wurde im Mai 2005 mit der Erstellung einer
Grlnordnungsplanung fir die Bahnstadt begonnen. Der Auftrag
beinhaltet zwei wesentliche Untersuchungspunkte: Zum einen
waren die hier vorliegenden Planungen zum Konzept o&ffentli-
cher Raum aus 6kologischer und naturschutzrechtlicher Sicht
zu begleiten und, soweit moglich und sinnvoll, Vorschlage zur
Okologischen Optimierung zu erarbeiten. Zum anderen ist ein
Ausgleichskonzept fir die gesetzlich geschiitzten Arten zu erar-
beiten, mit den zustédndigen Fachbehérden abzustimmen und
die sonstigen Umweltauswirkungen Uberschlagig zu bilanzieren.
Die Optimierung der Freiraumplanungen erfolgte parallel und in
Abstimmung mit den Planungen fir den 6ffentlichen Raum sowie
den anderen Fachplanungen. Das externe Ausgleichskonzept
wird bis Ende des Jahres vorgelegt werden.

geféhrdet geman Roter Liste Baden Wirttemberg bzw. Roter Liste Deutschland, bzw. geschitzt nach
Anhang | der Vogelschutzrichtlinie bzw. streng geschutzt nach §10 Bundesnaturschutzgesetz



Ausgleichskonzept

Das Ausgleichskonzept setzt sich aus eingriffsmindernden
MaRnahmen innerhalb der Bahnstadt, die zum Teil auch Aus-
gleichfunktionen wahrnehmen kénnen, und Ersatzmalinahmen
aulerhalb der Bahnstadt zusammen. Das oberste Ziel des Aus-
gleichskonzeptes liegt hierbei in der rdumlichen und funktionalen
Vernetzung der MalRnahmen innerhalb und auRerhalb des neuen
Stadstteils. Ein Schwerpunkt liegt insbesondere in den Randberei-
chen und Ubergangszonen der Bahnstadt. Durch die Vernetzung
der Maflinahmen soll ein qualitativ und quantitativ ausreichender
Lebensraum fir die gefahrdeten und seltenen Arten geschaffen
werden.

Folgende Zielarten (seltene und gefdhrdete/geschiitzte *und fir
die Lebensraumfunktionen des Gebietes charakteristische Arten)
sind fir das Ausgleichskonzept maf3gebend:

Vogel: Neuntdter, Dorngrasmiicke, Klappergrasmiicke,
Kleinspecht, Gelbspdétter, Stieglitz

Heuschrecken: Blaufliigelige Odlandschrecke, Blaufliige
lige Sandschrecke, Weinhdhnchen, Brauner Grashiipfer
Reptilien: Zauneidechse, Mauereidechse

Ziel und Umfang des Ausgleichskonzeptes

Ziel ist es, Flachen im bestehenden Verbundsystem der Bahn-
trassen als Lebensrdume, 6kologische Trittsteine, Biotopmo-
saike und Leitlinien — und hier insbesondere abgestellt auf die
0. g. Zielarten - aufzuwerten. Anstatt isolierte Flachen neu zu
schaffen, werden Fldchen angrenzend an das Plangebiet hierftr
herangezogen. Angestrebt wird ein Konzept, das den Ausgleich
durch sich erganzende Malinahmen innerhalb und auf3erhalb
des Plangebietes schafft:

Innerhalb des Plangebietes werden folgende Flachen als Aus-
gleichsflachen vorgeschlagen:

Flache E1: Béschung und Versickerungsmulden nérdlich
der geplanten Bahnrandstral’e; durch Modellierung des
Gelandes in verschiedenen reliefartigen Ausbildungen
kénnen hier unterschiedliche Zonierungen von trocken
bis feucht hergestellt werden, die vor allem den schit-
zenswerten Heuschrecken und Reptilien als Lebens-
raume dienen. Im Umfeld der Mulden sollten magere,
trockene Verhaltnisse geférdert werden. (Einbau von
Schotter im Wechsel mit offenen Sandbereichen)

* gefdhrdet gemaR Roter Liste Baden Wiirttemberg bzw. Roter Liste Deutsch-
land, bzw. geschiitzt nach Anhang | der Vogelschutzrichtlinie bzw. streng
geschiitzt nach §10 Bundesnaturschutzgesetz
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Griinordnung: Ausgleichsflachen (Zeichnung Adler & Olesch)

Flache E2: Entlang der geplanten Promenade am Pfaf-
fengrunder Feld (B&schung und Bankett entlang des
vorhandenen Feldweges) MalRnahmen: Herstellen eines
nahrstoffarmen Saumes, Einbringen von feinkdrnigem
Material.

Flache E3: Sudostlicher Bereich der Promenade bis
Kirchheimer Weg. Entspricht im wesentlichen der Gestal-
tung der Flachen A1-A4.

Flache E4: Nordwestlich des Fachmarktzentrums;
Gestaltung entspricht im wesentlichen der Gestaltung
der Flachen A1-A4 mit starkerer Gewichtung des Gehdl-
zaufwuchses (Sukzessionswald, Habitatfunktion fir
Vogel der Offenland- und Siedlungsbereiche)



Bei den Ausgleichsflachen auflerhalb des Plangebietes (A1 bis
A4) handelt es sich um die Zu-/Auslaufstrecken des ehemaligen
Rangierbahnhofes im Siidosten des Plangebietes mit Anschluss
an die bestehende Hauptbahntrasse durch Heidelberg sowie
um die Zu-/Auslaufstrecke im Nordwesten, die einen Anschluss
an die aus Heidelberg herausfiihrende S-Bahn und Bahntrasse
besitzt.

In den einzelnen Bereichen sind im wesentlichen folgende Mal3-
nahmen erforderlich (je nach Flache in unterschiedlichen Antei-
len): Partielles Freihalten von Gehdlzaufwuchs, Einbringen von
feinkdrnigem Material, Erhalt der Randgehodlze, Freistellen der
Bdschungen, Beseitigen von standortfremden Gehdélzen und Her-
stellen von Vernetzungen. FlUr den wirkungsvollen Fortbestand
der Ausgleichsmalnahmen und der nachhaltigen Sicherung der
Habitatfunktionen fir die Zielarten sind dauerhafte Pflege- und
Unterhaltungsmaf3nahmen erforderlich.

Bewertung des Arten- und Biotopschutzes

Aufgrund der geplanten Ausgleichsmaflinahmen und eingriffs-
mindernden MafRnahmen kann der Funktionsverlust durch die
im Ausgleichskonzept geplante Férderung und Entwicklung der
gefahrdeten und seltenen Arten kompensiert werden.

Erhalt und Aufwertung von Flachen als Lebensrdume, Trittsteine
und Leitlinien im bestehenden Verbundsystem der Bahntrassen
werden innerhalb eines Stufenkonzeptes fixiert:

-Herstellen der Vernetzungsstrukturen fir die zu schiitzen-
den Tierarten (Schrecken, Reptilien und Vogelarten) als
Saumstrukturen im Bereich der vorhandenen Bahnbd-
schung entlang der geplanten Promenade und Durchfiih-
rung der Pflegemalnahmen-/eingriffe in den internen und
externen Ausgleichsflachen

-Der Riickbau der fiir den Arten- und Biotopschutz wertvol-
len Flachen (Bahnschotterflachen im Bereich des ehemali-
gen Rangierbahnhofes) ist erst nach der Fertigstellung der
AusgleichsmalRnahmen durchzufiihren, damit das Auswei-
chen der geschiitzten Arten in die Ersatzflachen gewéahrlei-
stet werden kann.

-Rickbau der Bahnschotterflichen abschnittsweise im
raumlichen Zusammenhang mit den Bebauungsmalinah-
men des Wohnungsbaus (extensiv begriinte Dachflachen
als Trittstein fir geschitzte Arten in rdumlichen Bezug
zu den Saumstrukturen Boschung Pfaffengrund und den
gemal Freiraumkonzept verbleibenden Gleisschotterfla-
chen)



-Herstellen von Biotopmosaiken aus Saumstrukturen im
raumlichen Verbund mit modellierten Versickerungsmul-
den noérdlich der Bahnrandstralie zur Vernetzung mit dem
bestehenden Verbundsystem der weiterfilhrenden Bahn-
trassen (Schrecken und Re-tilien)

-Weitere Durchfiihrung der PflegemalRnahmen-/ und Ein-
griffe in den internen und externen Ausgleichsfladchen als
wiederkehrende MaRnahmen, durchzufihren nach Fer-
tigstellung der Ausgleichsflachen zur langfristigen Férde-
rung und Erhalt der gefahrdeten Arten, denen derzeit die
Sukzessionsflachen der aufgegebenen Gleisanlagen als
Lebensraum dienen (Schrecken, Reptilien und Vogelarten)

Die Rdumungsarbeiten (Gleisflachen) und die Durchfihrung der
Bebauungsmalinahmen werden auf das Stufenkonzept abge-
stimmt.

In den Ausgleichsflachen werden im Wesentlichen magere,
trocken/-warme Standorte aus Schotterflachen im Wechsel mit
offenen Sandbereichen angestrebt; starke Verschattung durch
Geholzaufwuchs wird durch Pflegeeingriffe verhindert (Leitlinie,
Trittsteinfunktion und Lebensraumfunktion fir Schrecken- und
Eidechsenarten). Die vorhandenen Randgehélze der Zu-/Aus-
laufstrecken kénnen partielle Liicken erhalten (Abschirmfunktion,
Habitatfunktion fir Végel)

Bilanzierung

Zum derzeitigen Zeitpunkt ergibt die Bewertung unter Einbezug
der 0. g. Ausgleichsflachen innerhalb und auf3erhalb des Plange-
bietes aufgrund der Uberschlagigen Bilanzierung ein Defizit von
ca. 21.000 Wertpunkte, welches Uber das Okokonto bzw. weitere
AusgleichsmalRnahmen zu kompensieren oder in die Abwagung
mit einzubeziehen ist.



13. Stufenweise Realisierung

Mit dem Beschluss des Gemeinderates wird das Konzept flr
den offentlichen Raum in der Bahnstadt zu einer wesentlichen
Grundlage bei der weiteren stadtebaulichen Planung. Die Ziel-
formulierungen fir die Bauleitplanung sowie die nachsten Pla-
nungsstufen fir Verkehrs- und Freianlagen erhalten hierdurch
eine hohe Verbindlichkeit.

Die Umsetzung des Bahnstadtprojektes — und damit auch die
Herstellung seiner 6ffentlichen Rdume — kann nur in rdumlich
und zeitlich gestaffelten Entwicklungsphasen erfolgen. Entschei-
dend fiir das Gelingen der Bahnstadtentwicklung ist es allerdings,
dass vor Beginn der ersten Baufeldentwicklungen bereits Maf3-
nahmen erfolgen, die die Voraussetzungen fir eine attraktive
verkehrliche Anbindung schaffen und neben der Einleitung 6kolo-
gischer AusgleichsmalRnahmen diejenigen Freirdume herstellen,
die fur die Wahrnehmung der Bahnstadt von ausschlaggeben-
der Bedeutung sind. Au3erdem wird eine mdglichst gleichzeitige
Entwicklung von Infrastruktur, Wohnungen und Arbeitsplatzen
angestrebt, damit sich die Vorziige des urban geplanten Stadt-
teils auch entfalten kénnen.

In der ersten Entwicklungsphase haben deshalb diejenigen Mal3-
nahmen Vorrang, die dieses Ziel wirksam unterstitzen kénnen.

Fur die Verkehrserschliefung des neuen Stadtteils ist der An-
schluss an die B 37 herzustellen, die Speyerer Stralle umzu-
bauen, eine OPNV-Anbindung einzurichten und eine Verbindung
zwischen dem Hauptbahnhof und dem stidlichen Bahnhofsplatz
herzustellen. Dariiber hinaus soll die Promenade zur 6kologischen
Vernetzung sowie als Full- und Radwegeverbindung so weit wie
moglich hergestellt werden. Diese MalRnahme kann gleichzeitig
einen wichtigen Beitrag dafir leisten, den neuen Stadtteil bereits
.im Bau“ fir viele Heidelberger erlebbar zu machen. Als friihe
MalRnahmen sind dariber hinaus Teile der Zulaufstrecken der
ehemaligen Bahntrassen als Okologische Ausgleichsmalinah-
men fUr den stadtebaulichen Eingriff herzustellen.

Eine entscheidende Entwicklung wird die Bahnstadt mit der Ver-
lagerung der bestehenden Einzelhandels- und Gewerbebetriebe
aus dem Zollhofquartier, der Bebauung des Sondergebietes
Fachmarktzentrum sowie der Wohnbebauung sidlich des Zoll-
hofgartens und der Wohnterrassen an der Promenade nehmen.
Im Zuge dieser MaRnahmen sind auch soziale Infrastrukturein-
richtungen, wie Kindergarten und eine Schule aber auch Ein-
kaufsmoglichkeiten anzubieten. Zur Verbesserung der Ful3- und
Radwegeverbindungen wird der Lange Anger ausgebaut.
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Mit dem Gadamer Platz sowie der Pfaffengrunder und Schwet-
zinger Terrasse sollen in der ersten Baustufe Platz- und Grin-
flachen entstehen, die eine Impulswirkung fiir das Stadtteilleben
geben. Darlber hinaus wird das soziale Miteinander unterstitzt
durch einen friihzeitigen Quartiersaufbau vor Ort, als Anlauf- und
Beratungsstelle fir die ,Pionier-Haushalte der Bahnstadt®.

Eine spatere Entwicklungsstufe mit dem Schwerpunkt der
Bebauung zwischen der Czernybricke, der Montpellierbriicke
und der nérdlichen Zollhofbebauung ermdglicht einen wesentli-
chen Schritt, um den neuen Stadtteil mit der Weststadt und dem
Heidelberger Bahnhof rdumlich zu verknlpfen.

____
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Erste Entwicklungsphasen Bahnstadt (Stadtplanungsamt)

Mit der Entwicklung weiterer Baufelder missen auch Briicken-
schldge als FulR- und Radwegeverbindungen sowie die Verlan-
gerung des Bahnhof-Querbahnsteiges erfolgen.

Mit der Realisierung der Griinen Meile wird die Verlagerung der
Strallenbahn aus der Eppelheimer Stralde in diesen Teilbereich
mdglich und die Vernetzung der Bahnstadt mit den westlichen
Stadtgebieten verwirklicht. Eine spéatere Fortfihrung der Stral3en-
bahnlinie von der Grinen Meile Gber den Czernyring in Richtung
Kirchheim und in die Innenstadt wird den Bahnhofsplatz-Std zu
einem bedeutenden OPNV-Knotenpunkt fir die stidlichen und
westlichen Stadtgebiete machen.
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In den nachfolgenden Baustufen wird sich wahrscheinlich der
heutige Bestand an das neue Umfeld und die bereits erworbene
Bedeutung des Stadtteils anpassen. Dies betrifft sowohl die Ge-
werbe- und Dienstleistungsnutzungen entlang der Eppelheimer
Stralle als auch den Bereich des heutigen Technologieparks
und die gewerblichen Flachen &stlich der Speyerer Stralle, wo
aufgrund der veranderten Stadteingangssituation und der Nach-
verdichtungs- und Umnutzungspotentiale eine stadtebauliche
Weiterentwicklung erwartet werden kann.

Eine Fortfilhrung der Wohnterrassen und Dienstleistungen bei-
derseits des Langen Angers nach Nordwesten bis zum Eppel-
heimer Dreieck soll die Neubauentwicklung abrunden. Damit
verbunden sind wiederum Mafinahmen der Freiraumentwick-
lung, wie die Herstellung von Versickerungs- und Spielflachen
auf der Promenade und im Pfaffengrunder Feld. Bewusst sind
hier nicht alle MaRnahmen dargestellt worden. Die Dynamik der
baulichen und wirtschaftlichen Entwicklung wird Ort und Zeit der
stadtebaulichen Vorhaben letztendlich ausmachen.

Ein wesentliches Merkmal aller Entwicklungsstufen wird es je-
doch sein, die 6ffentlichen Raume als Rahmen fir die Bebauung
und als Begegnungs- und Bewegungsflachen fiir die Birger frih-
zeitig zur Verfiigung zu stellen.

Der Erfolg des Entwicklungsprojektes Bahnstadt wird vor allem
davon abhdngen, dass der neue Stadtteil sowohl als zur Stadt
zugehdrig empfunden und gleichzeitig mit einer die Heidelberger
Stadtteile auszeichnenden Eigenstédndigkeit wahrgenommen
wird. Das Konzept fiir den 6ffentlichen Raum soll durch die Inte-
gration baulicher und sozialer Komponenten ein festes Fundament
fur die weiteren Schritte legen, die ein beachtliches ethisch- kultu-
relles und finanzielles Engagement der ganzen Stadt erfordern.
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