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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Haupt- und Finanzausschuss
empfehlen dem Gemeinderat, der Neufassung des Stral3enbenutzungsvertrages zwischen
der Stadt Heidelberg und der HSB AG, Stand 06.November 2006 (Anlage 1) zuzustimmen.

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

A1l |StraRBenbenutzungsvertrag, Fassung vom 06. November 2006
(Vertraulich — Nur zur Beratung in den Gremien)
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Priafung der Nachhaltigkeit der MalBnahme in bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berdhrt:
Einzigartigkeit von Stadt- und Landschaftsraum sowie historisches Erbe der
SL1 + .
Stadt(teile) bewahren
Begriindung:
Durch Beteiligung der Stadt bei gestalterischen Fragen wird die
Beriicksichtigung des stadtebaulichen Umfeldes gewéahrleistet
(insbesondere § 5 Absatz 2 und 3 des Vertrages)
Zielle:
SL2 + Erhaltenswerte kleinrdumige stadtebauliche Qualitaten respektieren
Begrindung:
S. 0.
Zielle:
MO 1 + Umwelt-, Stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begrindung:
Durch Bereitstellung des 6ffentlichen StraRenraumes zum Bau von
Stralenbahntrassen und zum Betrieb von StralRenbahnlinien wird der
OPNV i.S.d. genannten Zieles gefordert
Zielle:
MO 2 + Minderung der Belastung durch den motorisierten Verkehr
Begrundung:
Die Bereitstellung eines funktionsfahigen OPNV tragt zur Entlastung des
offentlichen Verkehrsraumes von motorisiertem Individualverkehr bei.
Zielle:
MO 6 + Mehr Mobilitdt ohne mehr motorisierten Verkehr
Begrindung:

Ermoglichung der Inanspruchnahme des 6ffentlichen Verkehrsraumes fur
den Bau von StralRenbahntrassen und den Betrieb von StralRenbahnlinien

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

(keine)

Begrundung:

A Einleitung

Die Benutzung des offentlichen Stralenraumes fur den Bau von Stral3enbahntrassen bzw. den
Betrieb von StralRenbahnlinien im Heidelberger Stadtgebiet ist in dem derzeit geltenden
Strallenbenutzungsvertrag zwischen der Stadt Heidelberg und der HSB AG vom 03./14.03.1966
geregelt. Bis auf eine Vertragsdnderung aus dem Jahre 1971 gilt dieser Vertrag bis heute
unverandert fort, allerdings ist festzustellen, dass viele Regelungen des alten
StraRenbenutzungsvertrages den technischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Anderungen der
vergangenen Jahrzehnte nicht mehr in ausreichendem Maf3e Rechnung tragen. Darliber hinaus
sind verschiedene, sich auf die tagliche Handhabung des Vertragsgegenstandes auswirkende
Regelungen in der Praxis modifiziert worden, so dass schon aus diesem Grunde
Anderungsbedarf besteht.
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und schlieB3lich beinhaltet der Vertrag vom 03./14.03.1966 ausschlief3lich auf den
Strallenbahnbetrieb bezogene Regelungen, wahrend in die nun vorliegende Vertragsfassung
zusatzlich Vorschriften Gber einen Teilbereich der Betriebsanlagen fir den Omnibusverkehr
(Haltestellen) sowie Uber stadtische Grundstiicke, die aul3erhalb 6ffentlicher Verkehrsflachen
liegen, einbezogen wurden.

Verhandlungen uber eine Neufassung des Straf3enbenutzungsvertrages sind bereits seit Beginn
der 90-er Jahre wiederholt angestol3en worden, dann jedoch aus sehr unterschiedlichen Griinden
immer wieder zum Stillstand gekommen. Um diese umfangreichen Vorarbeiten zu einem
erfolgreichen Abschluss zu bringen, haben seit dem Frihjahr 2006 Vertreter der HSB AG sowie
der stadtischen Amter intensiv (iber die einzelnen Vertragsregelungen verhandelt. Der in der
Anlage beigefligte Vertragsentwurf mit Stand vom 06. November 2006 stellt eine die Interessen
beider Vertragsparteien in einem ausgewogenen Verhdltnis bertcksichtigende Neufassung dar,
die den Vertrag aus dem Jahre 1966 ersetzen soll.

In dem nun vorliegenden neuen Vertragsentwurf werden zwar die gemeinsamen Interessenlagen
und das besondere ,Mutter-Tochter-Verhaltnis“ zwischen der Stadt Heidelberg und der HSB AG
beriicksichtigt. Gleichzeitig wird aber auch der Tatsache Rechnung getragen, dass die HSB als
im Wettbewerb stehendes Unternehmen nicht unzuldssig bevorzugt, selbstverstandlich aber auch
nicht unnotig benachteiligt werden darf. Die wesentlichen Grundgedanken, die der Neufassung
des Vertrages zugrunde liegen, sind in der den Einzelvorschriften vorgeschalteten Praambel
dargestellt.

B. Rechtsgrundlagen; Vertragsgestaltung

Zum besseren Verstandnis des rechtlichen Rahmens, in dem sich der Stralenbenutzungsvertrag
bewegen muss, ist auf folgende Punkte hinzuweisen:

Nach 8§31 Absatz1 Nr. 1 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) hat ,der Unternehmer” die
Zustimmung des Trégers der Stralenbaulast beizubringen, wenn eine 6ffentliche Stral3e von
einer StraRenbahn benutzt werden soll. Die Zustimmung des Tragers der Stral3enbaulast tritt an
die Stelle der Sondernutzungsgenehmigung nach straf3enrechtlichen Vorschriften, die ansonsten
— ohne die genannte spezielle Vorschrift im Personenbeforderungsrecht — fur die Verlegung von
StraRenbahnschienen und die daraus resultierende Nutzung einzuholen ware. Anknupfungspunkt
fur die Regelungen im StraRenbenutzungsvertrag ist somit die Feststellung, dass die Nutzung
des oOffentlichen StraRenraumes zum Bau von Stralenbahntrassen bzw. zum Betrieb von
StraRenbahnlinien keinen Gemeingebrauch darstellt. Im Rahmen der Zustimmungsregelung nach
§ 31 Absatz 1 Nr. 1 PBefG kdnnen grundsatzlich alle Punkte geregelt werden, die aus Sicht des
StralRenbaulasttragers regelungsbedurftig sind.

Im Gegensatz dazu stellt die Nutzung des offentlichen Strallenraumes zum Betrieb von
Omnibuslinien eine Nutzung im Rahmen des Gemeingebrauches dar, fir die weder eine
Zustimmung nach PBefG noch eine stral3enrechtliche Genehmigung erforderlich ist. Dennoch
beriicksichtigt die Neufassung des Stral3enbenutzungsvertrages im Abschnitt C, 88 24 bis 27,
dass es einige Besonderheiten gibt, die im Zusammenhang mit der stralBenbahnbezogenen
vertraglichen Vereinbarung geregelt werden sollten.

Parallel zu der Zustimmungs- / Sondernutzungsregelung war bei der Neufassung des
Strallenbenutzungsvertrages auch zu berlicksichtigen, dass der Bau von StralBenbahntrassen
und der Betrieb von StralBenbahnlinien gem. 8§ 2 Absatz1 i. V. m. 8§ 9 Absatz 1 PBefG einer
personenbefdorderungsrechtlichen Betriebsgenehmigung bedarf. Daraus ergibt sich die
Notwendigkeit, bei der Neufassung des StraRenbenutzungsvertrages, die Uberlassung
vorhandener StraRenbahntrassen bzw. die Ubertragung der Betriebspflicht auf Dritte zu
ermoglichen (82 Absatz2 und 3 sowie 8830, 31 Absatzl und 32 Absatz3 des
Vertragsentwurfes).

Drucksache: 0367/2006/BV
00175802.doc



-3.3-

C. Finanzielle Auswirkungen

Nach 8 4 Absatz 1 des neuen Stralienbenutzungsvertrages zahlt die HSB an die Stadt fur das ihr
eingerdumte Recht zur Stralennutzung ein Entgelt in Hohe von 130.000 € jahrlich. Der Vertrag
aus dem Jahre 1966 hatte im Gegensatz zu dieser feststehenden Entgelthdhe eine
Berechnungsmethode vorgesehen, die auf das Verhéaltnis zwischen den auf stadtischen Stral3en
und Grundstiicken zuriickgelegten Wagenkilometern zu anderen Parametern bertcksichtigt. Die
Vereinbarung eines festen Stralenbenutzungsentgelts vereinfacht das Verfahren, wobei die
Hohe des Entgeltes einer moderaten Fortschreibung der bisher geltenden Regelung entspricht.

D. Zu den vertraglichen Regelungen im Einzelnen:

1. Der Vertrag ist in funf Abschnitte (A. bis E.) unterteilt. Den Schwerpunkt bilden dabei die §8 3
bis 23, die die StralRennutzung durch StralRenbahnen betreffen. Zur besseren Orientierung ist
den Abschnitten A. bis E. ein Inhaltsverzeichnis vorgeschaltet.

2. Wie bereits oben dargestellt, ist in den neuen Vertrag eine ausfuhrliche Praambel eingefugt
worden, die insbesondere folgende Punkte als fur den Vertrag mal3gebend festhélt:

= OPNV als integriertes Gesamtverkehrssystem zur Gewahrleistung der Mobilitat der
Bevolkerung, der Attraktivitdt des Wirtschaftsstandortes Baden-Wirttemberg, der
Bertlicksichtigung der Belange des Umweltschutzes und der Energieeinsparung sowie der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

= Hervorhebung der Aufgabentrdgerschaft der Stadt Heidelberg fur die Sicherstellung der
ausreichenden Bedienung der Bevoélkerung mit Verkehrsleistungen im o&ffentlichen
Personennahverkehr (Daseinsvorsorge).

= Berucksichtigung der Wettbewerbsbedingungen.

= Notwendigkeit und Berechtigung der HSB, die Durchfilhrung des OPNV/StralRenbahnbetriebs
aufgrund eigener unternehmerischer Entscheidung auf ein drittes Unternehmen (aktuell RNV)
zu Ubertragen.

= Und schlieB3lich sieht die Praambel auch die Moglichkeit vor, dass die HSB aufgrund eines
offentlichen Ausschreibungsverfahrens nicht mehr selbst Linienbetreiberin ist und deshalb die
Betriebsanlagen gegen Entgelt einem dritten Unternehmen Uberlasst.

Zu Abschnitt A. ,Allgemeiner Teil”
3. Besondere Hinweise zu § 1 ,Begriffsbestimmungen®:

» Der Begriff der ,Betriebsanlagen der StraRenbahn“ richtet sich gem. § 1 Absatz 7 nach den
in der StraRenbahnbau- und Betriebsordnung (BOStrab) enthaltenen Definitionen.

= Ebenfalls zu den Betriebsanlagen zahlen nach 81 Absatz8 Satz 2 die dort naher
aufgefuhrten Haltestelleneinrichtungen.

* |n Abweichung zu dem Vertrag aus dem Jahre 1966 wird die Gleiszone in § 1 Absatz 9
ausgehend von der Gleisachse jeweils mit einer Ausdehnung von 1,75 m zu beiden
Achsseiten definiert. Die u. a. fur die Wahrnehmung der Reinigungs-, R&um- und Streupflicht
(87 des Vertrages) maligebliche Gleiszonenabgrenzung vereinheitlicht  den
Gleiszonenbegriff im Gegensatz zu der alten Vertragsregelung und tragt dabei den
geanderten technischen Anforderungen (u. a. Fahrzeugbreite) Rechnung.

4. In § 2 Absatz 1 ist die Verpflichtung der HSB geregelt, ,bei Vorliegen eines entsprechenden
Verkehrsbedurfnisses®  Stral3enbahnen zu betreiben und einen ordnungsgemalien
Verkehrsbetrieb durchzufiihren. Diese Betriebspflicht ist jedoch nach 8§82 Absatz 2 an den
Bestand einer Betriebsgenehmigung gem. 88 9 ff. PBefG gebunden. Soweit die HSB Inhaberin
dieser Betriebsgenehmigung ist, lasst der Vertrag die Ubertragung der Betriebspflicht nach
Absatz 1 auf ein drittes Unternehmen zu (z. B. RNV). Daruber hinaus ist die HSB — sowohl flr
den Fall, dass Dritte Verkehrsleistungen fiir die HSB erbringen, als auch fir den Fall, dass ein
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drittes Unternehmen selber im Besitze der Betriebsgenehmigung nach 88 9 ff. PBefG ist (8§ 2
Absatz 3 des Vertrages) — berechtigt (und in dem zuletzt genannten Fall auch verpflichtet), dem
dritten Unternehmen die Betriebsanlagen bzw. die Infrastrukturanlagen zu tberlassen.

Die Abséatze 4 und 5 des 8 2 betreffen notwendige Unterbrechungen der Betriebsanlagen durch
betriebsbedingte oder von aufen kommende Stérungen. Die HSB hat insbesondere darauf zu
achten, dass die Verkehrsbedienung moglichst wenig beeintrachtigt wird (§ 2 Absatz 5 Satz 2).

Zu Abschnitt B. , Strallenbenutzung durch Strallenbahnen*

5. In 8 3 findet sich die eigentliche Zustimmung zur Nutzung des offentlichen Stra3enraumes fur
die Errichtung von Betriebsanlagen bzw. flr den Betrieb von Stralenbahnlinien i. S. d. § 31
Absatz1 Nr. 1 PBefG. Diese Zustimmung ersetzt — wie oben bereits dargelegt — die
stralRenrechtliche Sondernutzungsgenehmigung.

6. Das StralRenbenutzungsentgelt betragt gem. § 4 Absatz 1 des Vertrages 130.000 € und kann
nach Ablauf von jeweils finf Jahren einvernehmlich neu festgesetzt werden (8 4 Absatz 2).

7. Eine fiir die Abwicklung von Bauvorhaben und AnderungsmalRnahmen wesentliche Regelung
enthélt 8 5, der allgemeine Pflichten der Vertragsparteien festlegt. Zunachst stellt 8 5 Absatz 1
klar, dass der Neubau, die Anderung, die Unterhaltung, die Gestaltung sowie die Beseitigung von
Betriebsanlagen grundsatzlich Sache der HSB sind. Zu berlcksichtigen war bei der
Vertragsgestaltung aber auch, dass die Stadt insbesondere bei gestalterischen und funktionalen
Fragen beteiligt werden muss. 85 Absatz 2 sieht deshalb vor, dass die Stadt bei allen
gestalterischen Fragen einzubeziehen ist. Die gesamte Vorschrift stellt einen sorgsam
austarierten Kompromiss zwischen den Vorstellungen der Stadt und der HSB dar. Aus Sicht des
Unternehmens muss es moglich sein, unternehmerische Aspekte gerade auch bei
gestalterischen Fragen in den Vordergrund zu stellen. Aus Sicht der Stadt ist es erforderlich, bei
Maflnahmen, die sich mehr oder weniger stark auf das Stadtbild auswirken kénnen,
mitentscheidend eingebunden zu werden. Deshalb sieht § 5 Absatz 3 vor, dass die Stadt die
Mdglichkeit hat, ,besondere Anforderungen an die funktionale und gestalterische Einordnung der
Betriebsanlagen in ihr Umfeld“ vorzugeben. Neben der Einbeziehung in alle gestalterischen
Fragen (8 5 Absatz 2) sichert der Vertrag damit auch die Mdglichkeit, bei von der HSB
durchzufiihrenden baulichen Malinahmen besondere Anforderungen an die Betriebsanlagen zu
stellen. Einschréankungen kénnen sich insoweit lediglich aus gesetzlichen Vorschriften oder aus
Vorgaben der technischen Aufsichtsbehérde ergeben (8 5 Absatz 3 Satz 3).

Durch die genannten ,besonderen Anforderungen” oder durch die verspatete Anmeldung
derartiger Anforderungen entstehende Mehrkosten muss allerdings gem. 885 Absatz 3, 14
Absatz 3 sowie 15 Absatz 2 die Stadt tragen, soweit die Malinahmen und Leistungen nicht nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz zuwendungsfahig oder durch den
Planfeststellungsbeschluss bzw. die Plangenehmigung sowie durch andere Rechtsnormen (z. B.
Gestaltungssatzungen) vorgegeben sind. Anders ausgedriickt: Alle diejenigen Forderungen, die
MalRnahmen betreffen, die nach dem GVFG zuwendungsfahig oder die durch den
Planfeststellungsbeschluss/durch die Plangenehmigung oder durch sonstige Rechtsnormen
verbindlich fur die HSB vorgeschrieben sind, muss die HSB tragen; Kosten sonstiger, von der
Stadt geforderter Mal3nahmen sind von der Stadt zu tragen.

8. Nach 86 Absatzl ist die HSB fur die reinen StraRenbahnsignalanlagen (BOStrab-
Verkehrssignalanlagen) zusténdig. Nicht erfasst sind damit Lichtsignalanlagen, die in Verbindung
mit einer anderen Benutzung des Offentlichen StraRenraumes stehen (z. B. auch
FuRgéngerquerungen Uuber Strallenbahnen); diese fallen unter den Begriff der ,RILSA-
Verkehrssignalanlagen®, fur die die Stadt zustandig ist (§ 6 Absatz 2). Diese Regelung entspricht
weitgehend der bisherigen Vertragslage, ist allerdings aktualisiert und den heutigen
Begrifflichkeiten angepasst worden.

9. Die Reinigungs-, Raum- und Streupflicht ist in 8§ 7 geregelt, wobei die Vorschrift im
wesentlichen eine Konkretisierung des raumlichen Umfanges der genannten Pflichten beinhaltet.
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Derzeit hat die HSB ihre Reinigungs-, Raum- und Streupflicht gegen Kostenerstattung auf die
Stadt Ubertragen.

10. 8 8 beinhaltet sonstige, im Tagesgeschaft relevante Sachverhalte:

= Grunanlagen: Diese sind dann Sache der HSB, wenn es sich um Betriebsanlagen bzw. um
planungsrechtlich erforderliche Anlagen handelt.

= Die Aufstellung, Reinigung und Leerung der Abfallbehalter an Haltestellen erfolgt in der
Regel in beiderseitigem Interesse. Sie gehdren gem. § 1 Absatz 8 des Vertrages zu den
Haltestelleneinrichtungen und als solche zu den Betriebsanlagen der HSB. Sie werden
deshalb von der HSB aufgestellt, unterhalten und beseitigt. Dabei ist aber die Pflicht zur
Einbeziehung der Stadt bei gestalterischen Fragen (8 5 Absatz 2, 3) und die Pflicht zum
Zusammenwirken (8§ 11) zu beachten, so dass die aus Sicht der Stadt (Amt fir
Abfallwirtschaft und Stadtreinigung) erforderlichen Mitwirkungsrechte gegeben sind. Die
Reinigung und Leerung der Abfallbehalter erfolgt durch die Stadt. Hinsichtlich der
Kostentragung ist eine hélftige Kostenteilung vorgesehen (8 18 Absatz 2).

11. 89 Absatz1l ermdglicht es der Stadt Haltestellenbereiche fur eigene Einrichtungen
(insbesondere offentliche Toiletten und Anlagen der Stadtwerbung) zu nutzen. 8 9 Absatz 2
sichert die Einbeziehung der Stadt in die Benennung von Haltestellen.

12. Um zu vermeiden, dass im Stadtbild unnétig viele Masten errichtet werden, sieht § 10 vor,
dass die HSB der Stadt das Recht einrdumt, Oberleitungsmasten mitzubenutzen. Die
Kostentragung ist in 8 19 des Vertrages dergestalt geregelt, dass lediglich fur den Fall, dass
Oberleitungsmasten ,auf Betreiben der Stadt® gemeinsam genutzt werden, Uber die
Kostentragung eine Einzelfallregelung zu treffen ist. In dieser Einzelfallregelung wird zu
berticksichtigen sein, inwiefern die Mitbenutzung eines Oberleitungsmastes (berhaupt zu
relevanten Mehrkosten fihren kann. Nur diese sind ggf. von der Stadt zu Gbernehmen.

13. 8 11 enthalt einige generelle Vorgaben fur das Zusammenwirken der Stadt und der HSB bei
baulichen MaRnahmen. Hervorzuheben ist insbesondere, dass die Verkehrs- und Bauplanung
beider rechtzeitig und in allen Planungsphasen miteinander abzustimmen ist (§ 11 Absatz 1 Satz
1) und dass beiderseitige Abrechnungs- und Einsichtnahmerechte bestehen.

8 12 konkretisiert diese generellen Vorgaben bezlglich der Verstandigung bei Bauarbeiten.
Danach ist sicherzustellen, dass

= auf die jeweiligen Verkehrsbelange des anderen Ricksicht genommen wird (8 12 Absatz 1),

» dass Neubau- und AnderungsmalRnahmen beider Vertragspartner moglichst gleichzeitig
durchgefuhrt und untereinander abgestimmt werden (8 12 Absatz 2) und

= dass MalRBnahmen moglichst ziigig durchgefiihrt werden (§ 12 Absatz 3 Satz 1).

8§ 12 Absatz 3 Satz 3 beinhaltet die Wiederherstellungspflicht der HSB, fur den Fall, dass
Strallen oder Griinanlagen der Stadt aufgebrochen werden missen. In diesem Falle sind
aufgebrochene Strallen und Grinanlagen ,unverziglich nach den Regeln der Technik”
wiederherzustellen.
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14. 8§13 stellt klar, dass die Vertragsparteien im Rahmen der nach dem Vertrag
wahrzunehmenden Aufgaben nach den gesetzlichen Vorschriften haften. Besondere
Haftungserleichterungen oder Haftungsverscharfungen sind damit ausgeschlossen.

15. Die 88 14 bis 22 beinhalten die maf3geblichen Kostentragungsregelungen:

a) Als Grundregel legt § 14 Absatz 1 fest, dass grundséatzlich die HSB die Kosten fiir Planung,
Neubau, Anderung, Unterhaltung und Gestaltung ihrer Betriebsanlagen tragt. Dabei wird der
Kostentragungsrahmen in 8 14 Absatz 2 wie folgt definiert: Die HSB tragt die Kosten fur ihre
Betriebsanlagen einerseits begrenzt auf den Umfang, der sich aus den Férderrichtlinien des
GVFG bzw. den hierzu erlassenen Verwaltungsvorschriften und Richtlinien ergibt. Andererseits
wird die Kostentragungsverpflichtung der HSB erweitert auf solche Malnahmen, die im
Planfeststellungsbeschluss bzw. in der Plangenehmigung oder in anderen Rechtsnormen
vorgegeben sind. Bei der zuletzt genannten Alternative ist u.a. an Satzungen der Stadt
Heidelberg zu denken, die bestimmte gestalterische Elemente vorgeben. Dies kbnnte z. B. eine
Gestaltungssatzung, aber auch die Gesamtanlagenschutzsatzung fir den Bereich der
Heidelberger Altstadt sein.

Stellt die Stadt Uber den oben genannten Rahmen hinausgehende Anforderungen an
Betriebsanlagen der HSB oder meldet diese zu spat an, tragt sie allerdings die daraus
resultierenden Mehrkosten (s. 0. zu 8 5 Absatz 3 sowie § 14 Absatz 2).

GemalR § 14 Absatz 4 kann die HSB den Beginn von Baumalnahmen, fur die die Stadt
besondere Anforderungen vorgegeben hat, davon abhangig machen, dass eine
Kostenlubernahmeerklarung der Stadt Heidelberg vorliegt.

Insgesamt handelt es sich bei der Regelung der 88 5 und 14 um einen auf den gegenseitigen
Erfahrungen beruhenden, sorgféltig ausgehandelten Kompromiss, der die Stadt zwingt, bei
Baumaflinahmen der HSB moglichst friihzeitig Uber besondere Anforderungen nachzudenken und
diese anzumelden, andererseits aber die HSB verpflichtet, entsprechende rechtzeitig
angemeldete Vorgaben auf eigene Kosten umzusetzen.

b) 815 Absatz1l regelt den Fall, dass die HSB (an) Betriebsanlagen - mit negativen
Auswirkungen auf den StralRenraum bzw. Griinanlagen der Stadt - baut. In diesen Féllen tragt die
HSB die Kosten abzuiglich eines aus dem Schadensersatzrecht bekannten Neuwertvorteils (,Neu
fur AltY), der bertcksichtigt, dass die Stadt nach der Erfillung der Wiederherstellungspflicht aus
8§ 12 Absatz 3 Satz 3 Uber eine neuwertige Anlage verfugt.

Der Neuwertvorteil ist in 8 21 geregelt. § 21 kommt allerdings nur dann zur Anwendung, wenn
die anderen Kostentragungsregelungen ausdricklich den Ausgleich des Neuwertvorteils
vorsehen. Von der Verpflichtung, den Neuwertvorteil auszugleichen sind im Ubrigen nach § 21
Absatz 1 Satz 2 Anlagen ausgenommen, die noch keine funf Jahre alt sind.

c) § 15 Absatz 3 regelt die sog. ,Folgepflicht* bei Anderungen im StraBenraum: Die HSB muss
mit ihren Betriebsanlagen Verdnderungen im Stralenbereich ,folgen“. Die Kosten hierfur tragt
zwar die Stadt, die HSB muss sich allerdings ihrerseits mit dem o. g. Neuwertvorteil nach § 21
beteiligen.

d) § 15 Absatz 4 betrifft Stralenbaumaflnahmen (im Gegensatz zu den Abséatzen 1 bis 3, die
Betriebsanlagen betreffen). Die Vorschrift entspricht der gesetzlichen Vorgabe des § 31 Absatz 3
PBefG, die ausdriicklich vorsieht, dass der Beitrag des Strallenbahnunternehmens an
StralBenbaumallnahmen davon abhangig zu machen ist, inwieweit die StraRenbaumal3nahme
durch Belange des StralRenbaulasttragers oder durch Belange des OPNV-Unternehmens
veranlasst sind.
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e) 8 16 Absatz 1 sieht vor, dass die Kosten fur reine Stral3enbahnsignalanlagen sowie bestimmte
gleistechnische Anlagen von der HSB zu tragen sind. Dariber hinaus stellt 8 16 Absatz 2 Klar,
dass die durch die Stra3enbahn veranlasste Verlegung von Lichtsignalanlagen ebenfalls von der
HSB zu bezahlen ist. Im Falle einer Erneuerung von Lichtsignalanlagen ist wiederum der
Neuwertvorteil nach 8§ 21 zu berticksichtigen (8 16 Absatz 3 i. V. m. § 21 des Vertrages). Diese
Regelung weicht insoweit von der Vertragsregelung aus dem Jahre 1966 ab, als dort eine
Kostentragung durch die HSB nur beziglich sog. ,Fahrdraht- und Weichenkontakte* vorgesehen
war. Dies hat in der Vergangenheit zu Unklarheiten im Falle der Verlegung oder Neuerrichtung
von RiLSA-Verkehrssignalanlagen gefuhrt, sofern diese ausschliel3lich durch
Strallenbahnmalnahmen erforderlich geworden waren. Hier sorgt § 16 Absatz 2 und 3 fir die
erforderliche Rechtssicherheit.

f) Die Reinigungs-, Raum- und Streupflicht ist nach §17 Absatz1l an die jeweiligen
Verpflichtungen aus 87 Absatz1l bis 3 des Vertrages gekoppelt. Ahnliches gilt fur die
Kostentragung fir Sachverhalte nach 88 8 Absatz 1 und 9 Absatz 1 des Vertrages.

Wegen des bereits oben dargelegten gemeinsamen Interesses an der Aufstellung, Reinigung und
Leerung von Abfallbehaltern an Haltestellen sieht § 18 Absatz 2 eine halftige Kostenbeteiligung
der HSB und der Stadt an den jeweiligen MaRnahmen nach § 8 Absatz 2 des Vertrages vor.

16. Fur Betriebsunterbrechungen oder -beeintrachtigungen infolge von StralRenbauarbeiten oder
Veranstaltungen kann die HSB gem. § 20 von der Stadt nur dann eine Entschadigung verlangen,
wenn es sich um unzumutbare, vermeidbare und/oder von der Stadt zu vertretende
Beeintrachtigungen handelt. In der Regel sind Entschadigungsanspriiche der HSB gegen die
Stadt somit ausgeschlossen.

17. 8§ 21 regelt den Ausgleich von Neuwertvorteilen, wahrend § 22 Einzelheiten beziglich der
Berechnung der gegenseitigen Leistungen klarstellt. SchlieBlich bestimmt § 23 des Vertrages
noch, dass die HSB ihre Betriebsanlagen bei Ablauf der Genehmigungen nach 88 9 ff. PBefG
erst dann zu beseitigen hat, wenn diese endgiiltig nicht mehr genutzt werden. Ausgenommen von
der Beseitigungspflicht sind aber die Félle, in denen die HSB den Gebrauch der Betriebsanlagen
nach 8§ 2 Absatz 2 und 3 des Vertrages auf Dritte Ubertragt.

Zu Abschnitt C. , StraBenbenutzung durch Omnibusse*

18. 8§ 24 des StralRenbenutzungsvertrages stellt klar, dass die Nutzung der 6ffentlichen Stral3en
zum Betrieb eines Linienomnibusverkehres im Rahmen des Gemeingebrauches und somit
unentgeltlich  erfolgt. Die 8825 und 26 befassen sich mit Haltestellen und
Haltestelleneinrichtungen fir den Omnibusverkehr bzw. mit den daraus resultierenden
Kostentragungsfragen. Aufgrund der Tatsache, dass die Benutzung des offentlichen
StraRenraumes insoweit im Rahmen des straRenrechtlichen Gemeingebrauches erfolgt, tragt die
HSB lediglich die Kosten fiir die Ausstattung der Haltestellen mit entsprechenden
Haltestelleneinrichtungen, wobei gem. § 27 die entsprechende Anwendung der Vorschriften des
Abschnitts B. des StralRenbenutzungsvertrages (Stralenbenutzung durch StraRenbahnen) fir
alle anderen, in 88 24 bis 27 nicht abweichend geregelten Fragen vorsieht.

Zu Abschnitt D. ,Nutzung fiskalischer Grundsticke*

Die Nutzung von stadtischen Grundsticken, die aufRerhalb des offentlichen Verkehrsraumes
liegen, kann die HSB verlangen, wenn diese Nutzung fur die Durchfihrung eigener baulicher
Maflnahmen erforderlich und der Stadt zuzumuten ist. Voraussetzung hierfir ist aber, dass die
entsprechenden Flachen entweder im Planfeststellungsbeschluss oder in der Plangenehmigung
ausdricklich fur die Nutzung durch die HSB vorgesehen sind.
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Flachen, die der Stadt zur Erzielung von Einnahmen dienen (z. B. vermietete Pkw-
Parkplatzflachen) und sonstige, nicht im Planfeststellungsbeschluss/in der Plangenehmigung
festgeschriebene Flachen der Stadt kénnen von der HSB dagegen nur nach Abschluss eines
entsprechenden Gestattungsvertrages genutzt werden; in dem Gestattungsvertrag ist zu regein,
inwieweit eine Entschadigung durch die HSB selbst bzw. durch von der HSB beauftragte
Bauunternehmen zu leisten ist.

Zu E. Schlussbestimmungen
20. Die sog. ,,Schlussbestimmungen” beinhalten im wesentlichen folgende Punkte:

= 8§ 30 betrifft die Weitergabe von Verpflichtungen aus dem StraRenbenutzungsvertrag an
Dritte, sofern diese an die Stelle der HSB treten oder in die Erbringung der vertraglich
geschuldeten Leistungen einbezogen werden (z. B. RNV).

= §31 Absatz 1 betrifft den Fall, dass wesentliche Gesetzesanderungen eintreten (z. B.
Anderungen im Bereich des GVFG bzw. Anderungen relevanter europarechtlicher
Normen).

= Gem. § 32 Absatz 1 tritt der Vertrag mit Wirkung zum 01.01.2007 in Kraft; gleichzeitig tritt
der Vertrag aus dem Jahre 1966 aul3er Kraft.

» Die Geltungsdauer des Vertrages wird nach 8 32 Absatz 2 auf funf Jahre bis zum
31.12.2011 festgeschrieben und verlangert sich in der Folge um jeweils funf Jahre, falls
nicht mit einer Frist von einem Jahr zum Jahresende gekiindigt wird.

= Gem. § 32 Absatz 3 besteht ein auRerordentliches Sonderkindigungsrecht mit einer Frist
von drei Monaten zum Quartalsende, wenn vergaberechtliche, genehmigungsrechtliche
oder gesellschaftsrechtliche Entwicklungen eine Anderung oder Aufhebung des Vertrages
erforderlich machen und eine Anpassung des Vertrages gem. 831 Absatz1l des
Vertrages nicht mdglich ist.

E. Schlussbhemerkungen

Bei dem in der Anlage beigefiigten Stralenbenutzungsvertrag mit Stand vom 06. November 2006
handelt es sich um einen auf den praktischen Erfahrungen mit dem Stral3enbenutzungsvertrag
aus dem Jahre 1966 beruhenden Regelwerk, das von dem Grundgedanken getragen ist, eine
ausgewogene, die Interessenlagen beider Vertragsparteien beriicksichtigende, zukunftsféahige
Grundlage fur die praktische Arbeit zu schaffen. Um den veralteten StralRenbenutzungsvertrag
aus dem Jahre 1966 nun ablésen zu kénnen, bitten wir um Zustimmung zu dem Vertragsentwurf
in der Fassung vom 06. November 2006.

Gemal 8§ 31 Absatz 2 PBefG bedurfen ,Vereinbarungen tber die Hohe eines Entgeltes fur die
Benutzung einer offentlichen StralRe" der Zustimmung der Genehmigungsbehdrde. Nach
Beschlussfassung der zustandigen Organe der HSB / HVV und des Gemeinderates ist der
StraBenbenutzungsvertrag deshalb noch dem Regierungsprasidium Karlsruhe zur Genehmigung
vorzulegen.

gez.

B.Weber
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