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1. Anlass und Aufgabenstellung

In der Stadt Heidelberg gibt es seit Jahren Bemihungen, das Areal des ehe-
maligen Weltersatzteillagers der Heidelberger Druckmaschinen (HDM) am
Hauptbahnhof zwischen Mittermaierstralle, Alter Eppelheimer Stralle und
KirchstralRe stadtebaulich neu zu ordnen. Erste Planungsiiberlegungen sahen hier
die Errichtung eines Gebaudekomplexes durch die HDM mit ausschlieldlicher
Geschafts- bzw. Buronutzung vor. Die fur die Neubebauung vorgesehene
Tiefgarage mit ca. 600 Stellplatzen sollte an die Kurfirstenanlage angeschlossen,
Lieferverkehr mit Lkw sollte Gber die Alte Eppelheimer Stral’e abgewickelt werden.
Durch eine Verkehrsuntersuchung im Jahr 2000 wurde die Funktionsfahigkeit
dieser Planung nachgewiesen.

Im Jahr 2005 ging das Areal ins Eigentum der HTP Projektentwicklung tber und
es wurde ein neues Konzept fir die Nutzung und Bebauung vorgelegt. Das
Konzept sieht eine Modifizierung der urspriinglichen Planung dahingehend vor,
dass entlang der Mittermaierstral’e ein neues Birogebadude (,X-House®) errichtet
werden soll, im Bereich Alte Eppelheimer Stral3e/ Kirchstral3e soll - abweichend
von der Ursprungsplanung — die Wohnanlage ,,Gutenberg Héfe* entstehen.

Das Konzept sieht fir den ruhenden Verkehr insgesamt rund 400 Stellplatzen in
der —1-Ebene vor, die in 2 baulich getrennten Tiefgaragen angeordnet werden. Die
Tiefgarage unter dem Birogebaude (mit Lieferverkehr bis max. Sprinter-Gréiie)
soll Uber die Kurfirstenanlage erschlossen werden, die Tiefgarage unter den
Gutenberg Hoéfen Uber die Kirchstralde.

Das vorliegende Verkehrsgutachten hat folgende Fragen zu prifen:

e Wie hoch ist das durch die Entwicklung der Wohnbebauung zu erwartende
Gesamtverkehrsaufkommen?

e Inwieweit verdndert sich damit das Kfz-Verkehrsaufkommen auf der Alten
Eppelheimer Stralle gegenlber heute?

e Mit welchem Lkw-Lieferverkehr fiir das Blrogebaude (X-House) ist zu rechnen,
der Uber die Alte Eppelheimer Strale und die Feuerwehrzufahrt der Gutenberg
Hofe abgewickelt werden soll?

o Wie ist das zuséatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen hinsichtlich seiner Vertréglich-
keit fir die angrenzenden Nutzungen zu bewerten?

StetePlanung - Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 1
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2. Ausgangssituation

2.1. Lage des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet liegt in unmittelbarer Nahe des Heidelberger Haupt-
bahnhofs im Stadtteil Bergheim. Es wird im Westen von der Mittermeierstral3e, im
Norden von der Alten Eppelheimer Stralte, im Osten von der Kirchstralle und im
Suden vom Gelénde der Heidelberger Druckmaschinen AG (HDM) an der
Kurfirstenanlage begrenzt.

Das Stadtzentrum von Heidelberg (Bismarckplatz) ist ca. 1200m entfernt.

Der Stadtteil Bergheim ist durch eine heterogene Baustruktur charakterisiert.
Neben Kleinteiligen grinderzeitlichen Blécken (Geschéftsnutzung im EG / Woh-
nen in den Obergeschossen) bestehen monofunktionale GrofRstrukturen (HDM,
Betriebshof HSE, Stadtwerke, grofRe &6ffentliche Einrichtungen).
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Abb. 1:  Lage des Untersuchungsgebiets
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2.2. Verkehrliche Randbedingungen im Umfeld

Die Mittermaierstralde ist als klassifizierte Stralle Bestandteil des Hauptverkehrs-
netzes in Heidelberg. Die Alte Eppelheimer Stral3e ist als Quartierssammelstralie
einzustufen. Die Kirchstralle fungiert im wesentlichen als Anliegerstralie.
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Abb. 2:  Verkehrregelungen und verkehrsrelevante Nutzungen im Umfeld

Der Knotenpunkt Mittermaierstral’e / Alte Eppelheimer Strale ist lichtsignalgere-
gelt. Hier ist Links-ein- oder -abbiegen nicht zulassig, mit Ausnahme des Linksein-
biegers aus der dstlichen Alten Eppelheimer Stralde in die sUdliche Mittermaier-
stralle.

Das Quartier um die 6stliche Alte Eppelheimer Stralde ist Tempo-30-Zone mit
Rechts-vor-Links-Regelung an den Knotenpunkten. An der Sidseite der Alten
Eppelheimer Stralle im Abschnitt des Bauvorhabens ist per Beschilderung und
Markierung Querparken zugelassen. An der Nordseite wird in Langsaufstellung
zwischen Baumen geparkt. Die Parkmoglichkeiten sind den Anwohnern vorbehal-
ten (Anwohnerparkzone). Es herrscht hoher Parkdruck, sowohl im Kfz- als auch im

StetePlanung - Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 3
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Radverkehr. Die Fahrbahnbreite betragt 8m bis10m und ist somit sehr grofl3ziigig
bemessen. Der Abschnitt der Kirchstralde zwischen Bergheimer Stral3e und Alter
Eppelheimer Strale ist fur LKW im Zeitraum 11 — 7 Uhr gesperrt.

Die Heidelberger Druckmaschinen AG (HDM) betreibt eine Tiefgarage mit insge-
samt 1200 Stellplatzen, die tUber zwei getrennte Zu- und Ausfahrten in der Kirch-
stral3e bzw. in der Alten Eppelheimer Stral3e an das 6ffentliche Strallennetz ange-
bunden sind. Uber die KirchstraRe erfolgt auch die Warenannahme / Anlieferung
von HDM sowie eine Zufahrt zum Betriebsgelande.

Alte Epelheimer Stralte Alte Epelheimer Stralle
(6stlich KP Mittermaierstrale) (westlich KP Kirchstrale)

sudliche Kirchstralle Zufahrt 1 zur HDM-Tiefgarage

2.3. Bauvorhaben , X-Hause“ und ,,Gutenberghdfe

An der stark befahrenen Mittermaierstralle ist ein X-férmiges Blrogebdude (1.
Bauabschnitt des Gesamtvorhabens) vorgesehen, 6stlich davon die Wohnanlage
Gutenberghdfe als 2. Bauabschnitt (vergl. Abb. 3). Die derzeitige Planung fur die
Wohnanlage ist aus einem Wettbewerb hervorgegangen und sieht eine 5-6-ge-

StetePlanung - Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 4
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schossige Bebauung vor. Sie ist entlang der Strallen durch eine geschlossene
Fassade gepragt, im Innenbereich sollen Einzelgebaude errichtet werden. Die
interne oberirdische ErschlieBung erfolgt Uber Wege. Alle Gebaude sind lber
Treppenhauser / Aufziige direkt mit der Tiefgarage verbunden.
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Abb. 3: Bauvorhaben ,X-House" und ,Gutenberghdéfe* mit geplanter Erschlieung
(Ausschnitt aus: Ubersichtsplan, Vermessungsbiiro Butsch; mit eigenen Ergédnzungen)

Die Planung fiir den ruhenden Verkehr sieht insgesamt 394 Stellplatze in der —1-
Ebene vor, die in zwei baulich getrennten Tiefgaragen mit je 197 Stellplatzen
angeordnet werden. Die Tiefgarage unter dem X-House wird Uber die Kurfirsten-
anlage erschlossen. Hier wird auch der Lieferverkehr (bis max. Sprinter-GréRie)
abgewickelt, der in der Tiefgarage eine eigene Andienungsspur erhélt. In der Alten
Eppelheimer Stralde ist eine Zufahrt fur die Feuerwehr und die Lkw-Anlieferung fur
das X-House vorgesehen. Die Tiefgarage unter der Wohnbebauung Gutenberg
Hofe soll Gber die Kirchstralle angebunden werden.

Die fulBlaufige Entfernung zum Hauptbahnhof betrégt fiir das X-House ca. 200m,
fur die Gutenberghtéfe maximal 350m. Die Entfernung zur Strallenbahn- und
Bushaltestelle ,Hauptbahnhof* betragt jeweils ca. 75m weniger.

StetePlanung - Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 5
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3. Vorliegende Daten

3.1. Verkehrsbelastungen

Fur den Knotenpunkt Mittermaierstral’e / Alte Eppelheimer Stral’e liegen Daten
einer Verkehrserhebung aus dem Jahr 2002 vor'.

Die Verkehrsbelastung auf der Mittermaierstrale betragt in den Spitzenstunden
rd. 2000 Kfz/h?. Die westliche Alte Eppelheimer StraRe weist Spitzenstundenwerte
von rd. 600 Kfz/h morgens und rd. 500 Kfz/h nachmittags auf. Der Schwer-
verkehrsanteil im Erhebungszeitraum betréagt 1,2%.
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Abb. 4:  Strombelastung in den Spitzenstunden des gesamten Knotenpunkts 2002 [Kfz/sp-h]

In der Alten Eppelheimer Stralle im Abschnitt 6stlich der Mittermaierstralle fallt
auf, dass morgens der nach Osten fahrende Verkehr das dreifache des Verkehrs
in Gegenrichtung betragt. Nachmittags ist der nach Westen ausfahrende Verkehr
stérker. Dies ist auf den Beschéaftigtenverkehr zu bzw. aus den HDM-Tiefgaragen
zurlckzufihren. Hiertber liegt eine Erhebung der Zu- und Ausfahrten der HDM-
Tiefgaragen aus dem Jahr 2000 vor®, wo von 6:00 bis 22:00 Uhr die ein- und
ausfahrenden Fahrzeuge nach Richtungen getrennt erhoben wurden.

Verkehrserhebung von Habermehl und Follmann am 7. November 2002, 7:00-9:00 und 15:00-19:00 Uhr
eigene Auswertung der vorliegenden Verkehrsdaten

Frank und Stete (Buro fur Stadtplanung und Verkehrsplanung): Verkehrserhebung Tiefgaragen der
Heidelberger Druckmaschinen AG, Darmstadt, Mai 2000

StetePlanung - Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 6
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Die Uberlagerung beider Z&hlungen (Abb. 5) zeigt, dass der Gesamt-Verkehr in
diesem Abschnitt der Alten Eppelheimer Stralle vom Beschéftigten-Verkehr der
HDM wesentlich bestimmt wird, sein Anteil betragt insgesamt rund 40 %.

Fahrtrichtung West - Ost
400 m Verkehr HDM-Tiefgaragen [Kfz]
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Abb. 5:  Querschnittsbelastung in der Alten Eppelheimer StralRe [Kfz/h]

Es ist davon auszugehen, dass das Verkehrsaufkommen der Spitzenstunden-
gruppen in den letzten 4 Jahren nicht zugenommen hat.*

3.2. Schalltechnische Untersuchungen

Eine schalltechnische Untersuchung zu der aktuellen Planung der Wohnanlage
wurde im Februar 2006 von der Ingenieurgesellschaft Genest durchgefuhrt. Der
Prognosehorizont wurde auf 2015 festgelegt, mit folgenden Verkehrsbelastungen
auf den angrenzenden Stra3enabschnitten:

Dies entspricht einem vielerorts feststellbaren Trend fiir den Ziel- und Quellverkehr, der im Gegensatz zum
Uberdrtlichen Verkehr nicht weiter zunimmt und sich eher gleichmaRiger auf den Tag verteilt.

StetePlanung - Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 7
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Alte Eppelheimer Stral3e: DTV 4.650 Kfz/24h
Mittermaierstralle: DTV  18.200 Kfz/24h in Nord-Sid-Richtung
DTV 16.800 Kfz/24h in Sud-Nord-Richtung

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Orientierungswerte fir
Verkehrsldrm an der Nordfassade der Wohngebdude an der Alten Eppelheimer
Stralde um bis zu 14 dB(A) tags und bis zu 17 dB(A) nachts Uberschritten werden
(Larmpegelbereich V). Hier sind passive Schallschutzmal3nahmen (z.B. L&rm-
schutzfenster) erforderlich.

Der Gewerbelarm Uberschreitet im vorliegenden Fall die Orientierungswerte nicht
oder nur sehr geringfugig.

StetePlanung - Biro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 8
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4. Verkehrsabschatzung des Bauvorhabens

4.1. Verkehrsaufkommen Gutenberghdfe

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen der Gutenberghdfe wurde mit Kenndaten
aus dem Vorentwurf zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan® und weiteren
Angaben des Projektentwicklers ermittelt.

| | w | = 1 | & f=— = == \
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GFZ 1,8 GFZ 19 GFZ 19 T
OAB max. 130,5 m ONN OAB max. 126,0 m GNN OAE max. 128,0 m dNN| s == Y
g [ a |
I|

= Alte Eppe'.he'.mer Straise

Mittermaierstralte

Abb. 6: Vorschlag fur einen Vorhabenbezogenen Bebauungsplan
,Urbanes Wohnen im Bereich Alte Eppelheimer Stralle / KirchstralRe® (Ausschnitt)

Die Abschétzung erfolgte mit einem Verfahren, dass die 6rtlichen Gegebenheiten
detailliert beriicksichtigt.® Anhand des Bauvolumens (BGF) werden die zukiinftigen
Bewohner und weitere Verkehrserzeugergruppen (Besucher, Lieferverkehr) bezif-

Vorentwurf zum Bebauungs-Plan ,Urbanes Wohnen im Bereich Alte Eppelheimer Stralle / KirchstralRe®,
Heidelberg, Stand 24. Marz 2006
Hessisches Landesamt fur StraRen- und Verkehrswesen (HLSV): Integration von Verkehrsplanung und

raumlicher Planung, Wiesbaden, 2000 (Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stral’en- und Verkehrs-
verwaltung), Teil 2: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung.

StetePlanung - Biiro fir Stadt- und Verkehrsplanung, Darmstadt 9
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fert, und ihr Kfz-Aufkommen in Abhangigkeit von Bevdlkerungsstruktur, Lage des
Gebiets und Modal-Split (Verkehrsmittelwahl) errechnet. Das auf diese Weise
ermittelte Verkehrsaufkommen bildet modellhaft den Verkehr ab, der vom Bebau-
ungsplangebiet ausgehend das umliegende Stral3ennetz belastet.

Als gebietsspezifische Kenngréen sind in die Berechnungen fur die Guten-
berghdfe eingegangen:

Bruttogeschossflache oberirdisch 16.064 m?

Anzahl Wohneinheiten 180 - 190

Einwohner pro Wohneinheit 2,5

Wege pro Einwohner und Werktag 3,6 7

MIV-Anteil 40% 8

Pkw-Besetzungsgrad Einwohnerverkehr: 1,1 °
Anteil der Wege auRerhalb des Plangebiets 10% der Wege °
Besucherverkehr: 10% des Einwohnerverkehrs
Lkw-Fahrten 0,05 pro Einwohner

Unter Berlicksichtigung von Bewohner-, Besucher- und Lieferverkehr erzeugt das
Bauvorhaben ,Gutenberghéfe” rechnerisch 646 Kfz-Fahrten pro Werktag, davon
je zur Halfte Ziel- und Quellverkehr.

Fur die Umlegung auf die Tageszeiten wurde die gebietsspezifische Nutzung und
Lage (Wohnen / Stadtkerngebiet) mit ihren typischen zeitlichen Verlaufen'" heran-
gezogen. Abb. 7 zeigt das Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden werktags,
getrennt nach Ziel- und Quellverkehr.

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen [Hrsg.]Infas / DIW Berlin: Mobilitat in Deutsch-
land 2002 - Ergebnisbericht

Aufgrund der zentralen Lage und der guten OPNV-Anbindung werden 40% MIV-Anteil angesetzt (der
Durchschnitt fir ganz Heidelberg lag It. Haushaltbefragung 1999 bei 42%). Dies ist im Sinne einer
Maximalbetrachtung zu verstehen; wahrscheinlich wird der MIV-Anteil niedriger liegen.

Aufgrund der angestrebten Zielgruppe (Double Income- No Kids, Senioren, Studenten) mit eher kleineren
HaushaltsgréfRen wird ein niedriger Pkw-Besetzungsgrad angesetzt als im durchschnittlichen Bewohner-
verkehr.

Werte ab hier It. HLSV-Leitfaden

FGSV: Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs / EAR 05 (Ausgabe 2005), Anhang D:
Spezifische Tagesganglinien fir Stadtkerngebiete in Oberzentren mit weniger als 400.000 Einwohnern.

10
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Abb. 7:  Verkehrsaufkommen Gutenberghéfe in den Spitzenstunden werktags

4.2. Verkehrsaufkommen Lkw-Verkehr X-House

Fur das X-House ist bei einem angenommenen Lkw-Anteil am Lieferverkehr von
einem Drittel (zwei Drittel in Lieferwagen bis Sprinter-Gréf3e) mit 5 bis 10 Anliefe-
rungsvorgdngen pro Tag zu rechnen. Dieser Lieferverkehr wird Uber die Alte
Eppelheimer Stral3e gefuhrt. Dies bedeutet werktéglich 10 bis 20 Fahrten, die sich
Uber den Tag verteilen. Pro Stunde ist mit 1-2 Kfz zu rechnen, bei Konzentration
der Liefervorgénge auf die Vormittagsstunden evtl. mit bis zu 4 Kfz/h.

4.3. Vergleich mit dem vorhandenen Verkehrsaufkommen

Zur raumlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens der Gutenberghéfe wurde
das Zahlenverhaltnis der Richtungen des Verkehrs aus den HDM-Tiefgaragen
herangezogen. Es ist fur den Ziel- und Quellverkehr nahezu identisch und wird
daher fur beide Richtungen als Einheitswert angesetzt:

Alte Eppelheimer Stralle (West): 60 %
Alte Eppelheimer Stralle (Ost): 15 %
Kirchstrale: 25 %

In der Alten Eppelheimer Stral’e im Abschnitt zwischen Mittermaierstra’e und
Kirchstral3e ergibt sich somit folgendes Bild (vergl. auch Abb. 8):
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Das Verkehrsaufkommen in den Spitzenstundengruppen (7-9 und 15-19 Uhr)
erhéht sich durch den Verkehr der Gutenberghéfe um durchschnittlich 5,9%.

Der Verkehr der Gutenberghtfe hat andere Ganglinien Uber den Tag als der
bestehende Verkehr. Daher tragt dieser zusatzlich Verkehr nur in geringerem
(unterdurchschnittichem) Umfang zur maligeblichen Spitzenstundenbelastung
bei. Das Verkehrsaufkommen erhéht sich in der vormittdglichen Spitzenstunde
(08:00 — 09:00 Uhr) von 543 auf 560 Kfz (3,1%), und in der nachmittaglichen
Spitzenstunde (15:00 — 16:00 Uhr) von 502 auf 522 Kfz (4,0%).

Fahrtrichtung West - Ost

450
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Abb. 8:  Querschnittsbelastung in der Alten Eppelheimer Stralle
mit dem Verkehr aus den Gutenberghdéfen [Kfz/h]

In der Kirchstralle entsteht eine geringe Mehrbelastung in der Grél3enordnung bis
zu 10 Kfz /sp-h im Querschnitt. Aussagen Uber den prozentualen Verkehrs-
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zuwachs in der Kirchstra3e und den Abschnitt der Alten Eppelheimer Stralle &st-
lich davon kénnen nicht getroffen werden, da keine Erhebungen zum derzeitigen
Verkehr vorliegen.

Durch den Lkw-Verkehr des X-House wird die Verkehrsbelastung im vorderen Tell
der Alten Eppelheimer Stral’e (Haus Nr. 23-25 und 44-48) um 1 bis 2 Kfz/h, bei
Konzentration der Liefervorgange auf die Vormittagsstunden evtl. um bis zu 4
Kfz/h erhéht.

Die Pline A1 und A2 im Anhang geben einen Uberblick tiber die Verkehrsbe-
lastungen der einzelnen Nutzungen, richtungsbezogen auf den einzelnen Stral3en-
abschnitten.

Angesichts der relativ geringen Verkehrszunahme in der Eppelheimer Stralle
durch die Wohnanlage Gutenberghdéfe kann davon ausgegangen werden, dass die
Bewohner, Beschéftigten und Besucher der bestehenden Bebauung keine spir-
bare Zunahme der Larmbelastung zu erwarten haben.

Ebenso ist zu erwarten, dass der unsignalisierte Knotenpunkt Alte Eppelheimer
StraRe / KirchstraRe (mit Rechts-vor-Links-Regelung) weiterhin leistungsfahig ist'?.

Die Lage der Tiefgaragenzufahrt der Gutenberghdfe ist als glinstig anzusehen, da
sie einer larmunempfindlichen Nutzung auf der anderen StraRenseite (TG-Zufahrt
und Warenannahme HDM) gegenuberliegt.

12 Als Grenzwert flir einen solchen Knotenpunkt gilt 600-800 Kfz/h in der Summe aller Zufahrten (,LHBS 2001
Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen — FGSV: Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen, Kap.7, korrigierte Fassung v. 2003)
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5. Hinweise zur Baustelleneinrichtung

Es ist vorgesehen, wéhrend des zweiten Bauabschnitts nach Fertigstellung der
Tiefgarage Gutenberghétfe den stdlichen Abschnitt der Kirchstral’e als Einbahn-
stral’e Richtung Suden zu befahren und den Baustellenverkehr Uber die Zufahrt
an der Alten Eppelheimer Stralle abzuleiten. Die KirchstralRe ist in diesem
Abschnitt heute Sackgasse und endet am Werkstor der HDM.

Zur Baustelleneinrichtung sind aus verkehrlicher Sicht folgende Punkte zu
beachten (vergl. auch Plan A3 im Anhang):

e Der sudliche Abschnitt der Kirchstral3e ist zumindest bis zur Héhe der Zufahrt
der HDM-Warenannahme fiir den Zwei-Richtungsverkehr freizuhalten.

e Eine Einbahnstralde kann sudlich davon eingerichtet werden, wenn die Ausfahrt
aus der Baustelle und vom HDM-Gelénde anderweitig geregelt ist.

e Bei der Einrichtung von Zufahrtstoren sind die Schleppkurven der Bemessungs-
fahrzeuge zu beachten. Der auf Privatgeldnde der HDM angelegte Gehweg an
der Ostseite der Kirchstralle sollte nicht Uberfahren werden. (vergl. Plan A3)

e Eine Lkw-Ausfahrt aus der Baustelle in die Alte Eppelheimer Stralle ist
hinsichtlich der Schleppkurven unkritisch. Bei mehr als 4-5 wartenden Kfz vor
der Lichtsignalanlage muss mit Wartezeit fur die Ausfahrt der Lkw gerechnet
werden.
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6. Zusammenfassung und Empfehlungen

Als Datengrundlage fur die heute bestehende Verkehrsbelastung im Unter-
suchungsgebiet wurden Verkehrserhebungen von 2000 und 2002 ausgewertet.
Der Verkehr in der Alten Eppelheimer Stral3e 6stlich der Mittermaierstrale ist stark
vom Verkehrsaufkommen der HDM-Tiefgaragen beeinflusst. Sein Anteil betragt
ca. 40% am Gesamtverkehr.

Die Wohnanlage Gutenberghtfe erzeugt ca. 650 Fahrten pro Tag (Ziel und
Quellverkehr). Die Spitzenstunden des Bewohnerverkehrs sind nicht deckungs-
gleich mit denen des Beschéftigtenverkehrs und des allgemeinen Verkehrs, so
dass sich das Verkehrsaufkommen auf der Alten Eppelheimer Stral3e in den
mafgeblichen Spitzenstunden lediglich um 3-4% erhéht.

Das Lkw-Aufkommen des X-House betragt 5-10 Anlieferungsvorgange pro Tag,
das entspricht 10-20 Fahrten pro Tag oder 1-2 Kfz/h (maximal 4 Kfz/sp-h) in der
Alten Eppelheimer Stral3e.

Es kann davon ausgegangen werden, dass fir die bestehende Bebauung keine
spurbare Zunahme der Larmbelastung zu erwarten ist. Der unsignalisierte
Knotenpunkt Alte Eppelheimer Stral3e / KirchstralRe bleibt weiterhin leistungsfahig.

Die Lage der Tiefgaragenzufahrt der Gutenberghdéfe ist als giinstig anzusehen, da
sie einer larmunempfindlichen Nutzung auf der anderen Strallenseite gegeniber-
liegt.

Fur die Baustelleneinrichtung sind die Schleppkurven der Bemessungsfahrzeuge
zu beachten sowie eine uneingeschrankte Erreichbarkeit der Tiefgaragen und
Warenanlieferung der HDM sicherzustellen.

Der Strallenraum der Alten Eppelheimer Stralde im Abschnitt zwischen Mitter-
maierstrale und Kirchstralde bedarf insbesondere auf der Sudseite einer Neu-
gestaltung mit mehr Raumangebot fir den FulRverkehr und einer angemessenen
Fahrbahnbreite fir eine Tempo-30-Zone. Baume wie auf der Nordseite waren
ebenfalls winschenswert. Eine sinnvolle Umgestaltung kann auch zu einer
Steigerung der Vertraglichkeit des vorhandenen und zukinftigen Verkehrs-
aufkommens fuhren.
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ANHANG
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