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Vorwort

Mit der FuBgéanger- und Radwegbrlcke zwischen Kirchheim und Rohrbach nimmt die Stadt Heidelberg
ein weiteres wichtiges Verkehrsprojekt in Angriff. Die Bricke schlieBt groBe Lucken im FuB- und Rad-
wegenetz beider Stadtteile; Lucken, die spatestens mit der stadtebaulichen Entwicklung des "Quartiers
am Turm" und der Realschulverlagerung nach Kirchheim nicht mehr akzeptiert werden kénnen. Das
Projekt steht damit in einer ganzen Reihe von Projekten, mit denen die Stadt konsequent die
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in Kirchheim und Rohrbach verfolgt: Die StraBenbahn Kirch-
heimist seit Uber einem Jahr in Betrieb, die Rohrbacher StraBe wird derzeit erneuert und die Haltestellen
fahrgastfreundlich ausgebaut, Rohrbach Markt wird wieder ein Platz und der Ausbau der nérdlichen
HardtstraBe steht bevor.

Mit dem Ergebnis des Realisierungswettbewerbs haben wir nun eine gute Entwurfsgrundlage fur die
weitere Planung der Brlcke. Das Ergebnis zeigt wieder einmal, dass sich Wettbewerbe lohnen. Nur
wer gute Alternativen vergleicht, kann die beste Lésung erkennen. Daher danke ich gerade auch jenen
Wettbewerbsteilnehmern, deren Arbeit nicht durch einen Preis honoriert wurde. lhre Kreativitat und
Qualitat hat das gute Ergebnis erst méglich gemacht.

Die groBte Schwierigkeit der Aufgabenstellung lag in der auBerst langen, weil rollstuhlgerechten,
Abwicklung eines Hohenunterschieds von Uber 6 Metern. Der erste Preistrager hat diese und andere
Anforderungen mit einem naheliegenden Gestaltungsthema wie selbstverstandlich geldst, mit dem
Thema der Schlange oder Serpentine. Das war mutig, weil es die Rampenlange schonungslos offen-
legt. Das war aber auch pfiffig, weil sich dieses Thema gut variieren I&sst, so dass auf beiden Seiten
eine ortsangepasste Losung moglich wird. Dadurch wird die Brucke nicht nur zu funktional sondern
auch gestalterisch zu einer echten Stadtteilverbindung; und ganz nebenbei zu einem richtig attraktiv-
en Bauwerk, zu einer kleinen Landmarke der Baukultur in unserer Stadt.

Das Preisgericht empfahl einstimmig, den Verfasser des ersten Preises mit der weiteren Planung zu

betrauen.
Ich freue mich auf den ersten Spaziergang Uber diese Brlcke.

B.I\Mwwt/z\

Prof. Dr. Raban von der Malsburg
Erster BuUrgermeister
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2 uB- und Radwegbricke Kirchheim — Rohrbach, Heidelberg
Auslober Wettbewerbsaufgabe bricke sudlich des S-Bahn-Haltepunkt Kirch-
Stadt Heidelberg Zielsetzung heim/Rohrbach. Die nadchste Bahnquerung im

Koordination
Stadtplanungsamt und Tiefbauamt

Wettbewerbsart

Begrenzt offener Realisierungswettbewerb mit
vorgeschaltetem Bewerbungsverfahren zur
Auslosung von 10 Teilnehmern zuziglich 10
Einladungen

Teilnehmer

Beratende Ingenieure mit den Schwerpunkten
Objektplanung Ingenieurbau und/oder Trag-
werksplanung sowie Architekten in Arbeitsge-
meinschaft mit Vorgenannten

Beteiligung

17 Arbeiten

Termine

Tag der Auslobung 27.06. 2007
BewerbungsschluB 24.07.2007
Abgabetermin Plane 16.10. 2007
Preisgerichtssitzung 07.11.2007

Fachpreisrichter

Prof. Burkhard Pahl, Universitat Leipzig (Vors.)
Dr. Tilman Zichner, Kénig und Heunisch Pla-
nungsgesellschaft mbH & Co KG, Frankfurt a.M.
Annette Friedrich, Stadtplanungsamt Heidelberg
Ulrich Zwissler, Tiefbauamt Heidelberg

Sachpreisrichter

Prof. Dr. Raban von der Malsburg, 1. Burger-
meister, Heidelberg

Martin Ehrbar, Bezirksbeirat, Kirchheim

Herr Bernd Knauber, Bezirksbeirat, Rohrbach

Preisgerichtsempfehlung

Das Preisgericht empfiehlt dem Auslober ein-
stimmig den Verfasser des 1. Preises mit der
weiteren Bearbeitung zu betrauen.

Die Wettbewerbsaufgabe umfasst den Neubau
einer FuB- und Radwegbricke zwischen den
Stadtteilen Kirchheim und Rohrbach Uber die
zweigleisige, elektrifizierte Bahnstrecke Heidel-
berg — Karlsruhe. Die Bahnstrecke ist heute auf
1,4 km Lange nicht Uberquerbar. Stadtebau-
liche Entwicklungen, eine Schulverlagerung
und eine StraBenbahn-Neubaustrecke in der
Nahe legen eine neue Stadtteilverbindung
nahe. Die Gestaltungsqualitat der Bricke und
Brlckenkopfe soll zur Attraktivitat der neuen
Wegeverbindung, des bislang kaum erlebbaren
unmittelbaren Umfelds der Bricke und der
Stadtansicht beitragen. Die Briicke markiert ent-
lang der Bahnstrecke und der parallelen FuB-
und Radwegeverbindung den Ubergang von
den dicht bebauten Bereichen der Stadtteile
Kirchheim und Rohrbach zu den Gartenanlagen
der Sudstadt.

Beschlusse

2001: Der Gemeinderat beschlieBt mit der Fort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans
eine FuB- und Radwegbricke.

2002: Der Gemeinderat beschliet die Variante
in Hohe der SickingerstraBe und die Anforde-
rung ,rollstuhlgerecht”.

Standort

Die Stadtteile Kirchheim und Rohrbach liegen
im Suden Heidelbergs. Sie sind historisch
gewachsene, ursprunglich durch Landwirt-
schaft dorflich gepragte Stadtteile, die seit den
60er-Jahren in einer dynamischen Entwicklung
einen starken Einwohner- und Arbeitsplatzzu-
wachs erfahren haben. Kirchheim hat heute
knapp 16.000, Rohrbach ca. 14.000 Einwohner.
Der geplante Bruckenstandort liegt mittig in
einer ca. 1,4 km groBBen Lucke im FuB- und Rad-
wegenetz. Die nachste Bahnquerung im Studen
bildet in 700 m Entfernung die BurgerstraBen-

-

Norden bildet in ebenfalls gut 700 m Entfernung
eine Brucke auf Hohe der Mark-Twain-StraBe.
Auf beiden Seiten der geplanten Brucke liegen
Wohn- und Gewerbegebiete mittlerer Dichte
sowie ergdnzende Nutzungen. Auf Kirchheimer
Seite kann unmittelbar an vorhandene FuB- und
Radwege angeschlossen werden. Auf Rohr-
bacher Seite sind Netzergdnzungen in alle
Richtungen erforderlich. Auch unabhéngig von
der Brlckenplanung fehlt hier eine attraktive
Nord-Sud-Verbindung. Von der Rohrbacher
Seite ist der geplante Bruckenstandort derzeit
nicht zugénglich. Dartber hinaus ist von beiden
Seiten der jeweilige Nachbarstadtteil kaum
wahrnehmbar. Die Z&sur der zwei befahrenen
Bahngleise wird auf Rohrbacher Seite durch
wilden Bewuchs auf ehemaligen Bahn- bzw.
Industrieflachen sowie durch eine ca. 300 Meter
lange Gewerbehalle verstarkt. Zwischen den
Fernbahngleisen und dem heutigen Ende
der SickingenstraBe liegen unzugangliches
Gelande von ca. 300 Metern Tiefe. Diese
Situation erklart sich mit der Industriegeschich-
te der Rohrbacher Seite. Auf Hohe des ge-
planten Brickenstandorts befand sich die
Schienenanbindung der ehemaligen Waggon-
fabrik Fuchs.

Entwicklungen und Planungen im Umfeld

Nach weitgehender Aufgabe der industriellen
Nutzung des in Rohrbach gelegenen Gelandes
Mitte der 1990er Jahre, wurde eine stadtebauli-
che Neuentwicklung als innenstadtnahes Wohn-
gebiet und Uberregional angebundenes Gewer-
begebiet eingeleitet. Ziel der Entwicklung ist ein
neues urbanes Quartier mit eigener ldentitat
(,Quartier am Turm®). Die industrielle Vergan-
genheit bestimmt stadtebaulich durch die Uber-
nahme des orthogonalen Rasters und den Erhalt
markanter Industriefragmente den besonderen
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Charakter des neuen Quartiers. GroB3e Teile der
Reihenhaus- und Geschosswohnungsbebau-
ung wurden realisiert. Die vorgesehene Kinder-
tagesstatte ist im Bau und die Gebwerbebauten
sind in Planung. Anfang 2007 wurde die Gregor-
Mendel-Realschule aus dem Ortskern von Rohr-
bach in den Norden Kirchheims verlegt. Der
neue Standort liegt an der Kénigsberger StraBe
etwa in Hohe der geplanten FuB- und Radwege-
verbindung zwischen Kirchheim und Rohrbach.
Die in der Vergangenheit auf der Kirchheimer
Seite brach gefallenen Bahnflachen sollen stad-
tebaulich in Wert gesetzt werden. Zu diesem
Zweck soll die zur Bahn parallel verlaufende
HardtstraBe in Richtung Bahn verlegt, verbreitert
und durch einen FuB- und Radweg ergénzt wer-
den. Die hinzugewonnenen Flachen sollen einer
Entwicklung und Erweiterung der angrenzenden
Nutzungen und einer baulichen Ausbildung der
Stadtkante dienen.

Brickenkdpfe und Anschlisse

Die Hauptverbindung Richtung Westen soll tber
den FuB- und Radweg nérdlich des Supermarkts
und der Tankstelle fuhren. Die WegeanschlUsse
in Richtung Norden und Sutden sind gleich-
wertig. Auf Rohrbacher Seite wird von den Wett-
bewerbsbeitragen eine zweckmaBige Hohenab-
wicklung in Richtung Osten und Norden erwar-
tet, die dem angestrebten Charakter der Flachen
als innerortlicher Frei- und Landschaftsraum
Rechnung tragt. Bezuglich der Wegeanschlus-
se ist davon auszugehen, dass in Richtung Nor-
den ein bahnparalleler FuB- und Radweg auf der
ehemaligen Guterbahntrasse angelegt wird. In
Richtung Suden soll ein Anschluss an die ver-
langerte Konrad-Zuse-StraBe erfolgen. Beide
Anschltsse sind im Bereich des Brickenkopfs
nicht nur mit der Briicke sondern auch unterein-
ander attraktiv zu vernetzen. In Richtung Osten
soll eine Durchbindung zur SickingenstraBe
erfolgen.

1. Preis (€ 15.000,-)
Weischede - Hermann und Partner, Stuttgart
mit Bez&Kock Architekten, Stuttgart

2. Preis (€ 9.000,-)
Peter und Locher GmbH, Stuttgart
mit asp Architekten, Stuttgart

3. Preis (€ 6.000,-)

Cheret + Bozic Architekten, Stuttgart
Prof. Peter Cheret - Jelena Bozic

mit Knippers - Helbig, Stuttgart

Engere Wahl
- Helber + Ruf, Ludwigsburg
Jurgen Helber

- Ackermann und Partner, Minchen
mit Ing.-Buro Christoph Ackermann, Mdnchen

Weitere Teilnehmer
- Henry Ripke, Architekten, Berlin
mit Eisenloffel - Sattler und Partner, Berlin

- VIC Bruicken und Ingenieurbau GmbH,
Potsdam

- BPR Dr. Bernhard Schaperténs & Partner,
Munchen
mit Klaus Molenaar, Gréafelfing

- Prof. Hochstetter und Partner, Darmstadt
mit osd - office structural design GmbH und
CO KG, Frankfurt

- Krebs und Kiefer, Darmstadt
Beratenden Ingenieure fur das Bauwesen
mit Trojan - Trojan - Wendt, Darmstadt

- GPK Architekten, Lubeck
mit Ingenieurblro Donath GmbH, Hamburg

- Ingenieurgruppe Bauen, Mannheim
mit ap88, Freie Architekten, Heidelberg

- Hermann + Ottl, Miinchen
Jurgen Hermann
mit Ing.-Buro, Dr. Bernhard Behringer,
Munchen

- MLW Ingenieure Leipzig GbR, Leipzig
mit tagebau Architekten und Designer, Leipzig

- Hubertus Eilers, Grében
mit 1B Klews-Hosse, Berlin

- Curbach - Bésche Ingenieurpartner, Dresden,
mit Hiddenline, Dresden
Dipl.-Ing. Kurtz

- Frank Lederer, Heltersberg
mit Stephanie Muller - Thomas Brodel
Kai Schubel, Kaiserslautern

Modellfotos
Stadt Heidelberg
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1. Preis Weischede - Hermann und Partner, Stuttgart mit Bez&Kock Architekten, Stuttgart

Preisgerichtsbeurteilung

Stadtebau und Gestaltung:

In engen Serpentinen, wie eine Alpenpassstrale,
Uberwindet der Entwurf auf kirzest méglichem Weg
den Hohenunterschied. Er schafft damit kurze Wege
und verbraucht wenig Platz. Durch die elegante, pla-
stische Form der in den Gelenken breiter werdenden
Wege, unterstrichen durch ein tberlegtes Beleuch-
tungskonzept (LED's im Handlauf, Stutzen beleuch-
tet) entsteht ein Bauwerk, das selbstbewusst seinen
eigenen Charakter demonstriert. Der Entwurf ver-
langt eine sorgfaltige Gestaltung der Freiflachen.

Funktionen:

Die Anschltsse sind westlich und 6stlich richtig
gewahlt. Der Treppenweg ist sehr kurz. Die Rampen
sind fur Radfahrer dynamisch gunstig. Die Verbrei-
terung an den engen Kurven schafft auch Aufent-
haltspunkte. Barrierefreiheit ist gewahrleistet.
Konstruktion:

Eine schlanke Stahlbetonplatte ruht auf mittigen
Stahlbetonstitzen. Zu den Kanten hin wird die Trag-
platte schlanker und damit eleganter. Die Gleise sol-
len mit einer vorgefertigten Stahlbetonplatte Uber-

spannt werden, was die Sperrzeiten kurz halten
kann.

Realisierbarkeit:

An der Realisierbarkeit besteht kein Zweifel. Die Bau-
kosten —mit 874.400 €geschatzt — werden aber wohl
mindestens das Doppelte betragen. Die Unterhal-
tungskosten sind jedoch eher gering anzusetzen. Es
gibt wenig Ansatzpunkte fur Vandalismus.

Im ganzen ein verkehrlich, gestalterisch und tech-
nisch sehr gelungener Entwurf.

Aus dem Erlauterungsbericht

Mit der Errichtung der FuB- und Radwegbriicke Kirchheim-Rohrbach schlieBt die Stadt Hei-

delberg eine 1,4km groBe Lucke in ihrem FuB- und Radwegenetz. Die Bricke ermdglicht

es, die bisher durch die Bahnlinie voneinander getrennten Stadtteile Kirchheim und Rohr-

bach fur FuBganger und Radfahrer miteinander 2u verbinden. Gleichzeitig wird sie zum Kri-
. der neueren im Umfeld und tragt zu einer

des igen Ni 1des entlang der
bei.
Wesentliches funkiionales und in der Folge auch geomelrisches und gestaltbildendes Cha-
rakteristikum der Bricke ist die te Ul \g einer

groBen Hohe von ca. 6,50m dber die Eahnglelse
Der vorliegende Entwurf reduziert die notwendige Abwicklungslange der Rampen nicht nur
auf die technisch notwendige Strecke, sondern macht durch die geschwungene Wege-
fahrung die Hohentiberwindung zum Thema einer Erlebnisbriicke. Der FuBganger erfahrt
die Umgebung aus ) P \, durch den méar Grundriss wer-
den i von einem B zum anderen méglich. Die
Bricke figt sich als Identitat stiftende freie Form in den umgebenden Stadt- und Land-
schaftsraum ein und wird zu einem Orientier entlang der Weg-
und des FuB- und ges F

Lageplan M. 1:1.000

Rampen und Briicken verbinden sich zu einer geschwungenen Groform, die die Hohen-
Gberwindung und die Gleisquerung mit einer einzigen gestalterischen MaBnahme bewsl-
tigt. Dabei st auf der eher stadtischen Westseite der Gleise die Kurve kompakt gehalten,
wahrend sie auf der landschaftiicheren Ostsite in weiten Schwiingen abwarts fihrt. Der

dert, die sich aus der vorgefundenen Stadtgeometrie westlich der Gleise ableitet. Ortho-
gonale Hecken, Rebstockreihen und Natursteinmauern zonieren den Bereich und schaffen
einzelne Aufenthaltsorte im derzeitigen Niemandsland die zur Aneignung durch die Pas-
santen einladen. Vom Skaterpark zur Drachenwiese, vom Grillplatz zur Sonnenbank ist hier

itt wird zu Gunsten eir N inden en
verbreitert, es entstehen reizvolle Aufenthaltsbereiche mit Ausblick auf Gleis und Land-
schaft.

Der Bri erfolgt am in der Achse des von
Westen Weges. Der ist von allen Richtungen sehr gut wahr-
nehmbar. Ein Kleiner Vorplatz schaft hier einen igen aumlichen
Rahmen

Die 6stliche Rampe wird so gefuinrt, dass ein unproblematischer und direkter Anschluss an
den hier in Nord-Stid-Richtung verlaufenden bahnparallelen FuB- und Radweg erfolgen
kann. Auf eine Verzweigung der Briicke mit getrennten Anschitssen in Richtung Norden
und Stiden wird aus wirtschaftlichen Erwagungen verzichtet. Eine magliche Weiterftinrung
des Weges in Richtung verla Konrad-Zuse-StraBe kann in Abhéngigkeit von den wei-
teren Entwicklungen auf den stidlich anschlieBenden privaten Grundstiicken auch zu einem
spateren Zeitpunkt und véllig unabhangig vom Bau der Briicke erfolgen.

Der Landschaftsraum 6stlich der Gleise wird mit einfachen aber pragnanten Mitteln geglie-

tlra'.lur.-.-.,,.m“_n

Hongy,

vieles
Zwei Treppen S\nd 2zu beiden Seiten der Gleise in das geschwungene Band der Brucke inte-
griert. Dies es dem eiligen FuBgénger die - alternativ zur langen
Wegefuhrung tber die Rampen - auch auf kirzestom Wego 2u vol\zwehen Diese zweite,
direkte wird durch d Al ) gestarkt,
Die Bricke wird als schlichte etwa 35cm starke Slahlbelonplatle aus WeiBbeton hergestellt.
Zuihren Randern hin verjlngt sich die Briickenplatte zu Gunsten einer schlanken Ansichts-
breite von etwa 20cm. Der epoxidharzbeschichtete Gehbelag wird zu beiden Seiten von
einer Betonaufkantung abgestellt, die neben dem feinen eisenglimmerbeschichteten Stab-
gelander auch die notwendigen Zwischenpodeste der Rampe von auBen unsichtbar auf-
nimmt.
Schlanke entlang der der Briicke verbinden sich tber ele-
gante Pizkopfe mit der dariiber angeordneten Briickenplatte zu einer monolithischen
Einheit. Eine sowie der Brii aus
dem Boden unterstreicht die skulpturalen Quahtélen der Brucke.
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Stabgelander aus
Flachstahlen 50/8
beschichtet DB 703

Beleuchtung in Gelander integriert

Brickenbelag
Epocidharz d=25mm

Briickenplatte
Weissbeton als Ortbeton
d=350m verjingt auf 20 cm

Pilzstitzen als Fertigteile
monolithisch in Platte vergossen
Weissbeton

Lichtpunki
zwischen de
Stitzen

Ansicht westlicher Briickenkopf
Ansicht von Stden

b g | ! F..,-a--;" — -- -;M';..:u -




Preisgerichtsbeurteilung

Stadtebau und Gestaltung:

Durch die gefallige Rampenfuhrung ist die Ein-
bindung in das Umfeld gut gelungen. Das
gestalterische Konzept ist klar gegliedert, die
Symmetrie der Verbindungen der Rampen und
der Treppenlaufe im Scheitel des Bogens Uber
der Bahnanlage Uberzeugt. Die Rampen sind
mit Plattenbalkenquerschnitt in Stahlbeton aus-
gefuhrt, das Bogentragwerk in Stahlbeton mit
tatsachlicher statischer Bogenwirkung Uber
Widerlagerkampfer. Die Beleuchtung folgt der
Bogenkontur auBen, Beleuchtungskdrper in
der Brustung dienen zur Fahrbahnbeleuchtung

LAGEPLAN M. 1:1.000
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2. Preis Peter und Locher GmbH, Stuttgart mit asp Architekten, Stuttgart

innen. Die Bauweise erfolgt integral ohne Lager
und Fugen, Details sind angedeutet.

Funktion:

Die Treppe im Bogenverlauf bietet einen kur-
zen Weg fur FuBganger mit einer Aussichts-
plattform im Bogenscheitel. Die Rampennei-
gung im Bauwerk betragt 6 % und wird durch
Aufschittung am Rampenende sinnvoll ver-
kurzt. Die Barrierefreiheit ist noch nicht voll-
standig erkennbar dargestellt. L&sungsvor-
schlage waren bei 6 % Zwischenpodeste oder
eine Ausbildung mit 4 %.

Konstruktion:

Konstruktive Details werden in 2 Schnitten
schematisch angedeutet. Die Bogenmontage
bzw. -herstellung Uber der Bahnanlage ist
schwierig, erscheint aber I6sbar. Montageer-
schwernisse sind einzukalkulieren.
Realisierbarkeit:

Die Kostenangabe des Planers erscheint zu
gering. Der Unterhaltungsaufwand ist im Ver-
gleich mit anderen Bruckenbauwerken gun-
stig. Die Konstruktion erlaubt eine gute
Zuganglichkeit.
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ANSICHT WEST M. 1:500

ANSICHT SUD M. 1:500
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. Preis Cheret + Bozic Architekten, Stuttgart mit Knippers - Helbig, Stuttgart
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Auszug aus der Preisgerichtsbeurteilung

Stadtebau und Gestaltung: Dem Verfasser gelingt es
mit einer unpratentiésen, formalen Fihrung das
Brickenbauwerk geschickt in die landschaftliche
Situation einzubinden. Mehr noch: Mit dem Leitgedan-
ken der "Entdeckung" erschlieBt sich die bisherige Bra-
che auf angenehme fuBlaufige Weise und verbindet
schlussig beide Ortsteile und bestehende Wegenetze.
Material und Gestalt folgen dem Prinzip der Einfach-
heit, sind jedoch sorgféltig gewahlt, robust und von
haptischer Qualitat.

Funktionen: Die Wegebeziehungen sind direkt gewéhit.
Es besteht eine Differenz zwischen Modell und Plan-
darstellung im stdwestlichen Rampenabschnitt. Hier ist
aus Sicht des Preisgerichtes — in Hohe der StraBe Im
Franzosengewann — eine fuBlaufige Anbindung herzu-
stellen. Die Briicke sollte hier enden und in eine nattr-
liche Gelandemodellierung tbergehen.

Konstruktion: Die Konstruktion aus Durchlauftragern in
Brettschicht-Holzbauweise und geringen Stutzabstan-
den ist mit hohem Vorfertigungsgrad und statisch
schlanken Querschnitten zu erstellen. Die unterge-
setzten Blocke Uber den Stutzen sollten optisch weiter
zurlicktreten.

Realisierbarkeit: Der Entwurf ist wirtschaftlich und mon-
tagegerecht in kurzer Bauzeit zu realisieren.

Gelander
Pfosten aus Doppel-Flach 80 x 8 mit ein-
geschweissten Verbindungen aus rost-
freiem Stahl, Handlauf aus gekantetem
Deckprofil (C-Profil) mit integrierter Hand-
laufbeleuchtung.

Rundrohrleuchte mit Rohrgehause aus
Polycarbonat, schalgzah, VDE 0711,
IP67/IP68. Lichtabstrahlung nach unten
und zu beiden Seiten

Handlauf- und FuBleistenteil als offenes.
Spiralseil

d=12 mm (OSS 1x19, Edelstahl rostfrei)
Maschendraht aus Edelstahl rostfrei

Gehbelag
Bohlenbelag aus Eiche 6/10 cm, mit
eingefrastem, rutschhemmenden Rillen-
profil, aufgefadelt auf Rund d=16 mm aus
Edelstahl rostfrei, I
Bohlenpakete aufgelegt auf im Deck

imten L

|
Zwischenunterstitzungen durch unterge-
schraubte Hartgummiblocke

Abdichtung

Deckplatte

Bitumer ) mit seit-
lichem Gefalle sowie eingeschweiBten
Randblechen aus rostireiem Stahl, gekan-
tet als seitlicher Witterungsschutz far
Deckplatte

aus 9 verleimten
Lamellenlage Fichte, d=24,3 cm, Rand-
breter langsorientirte in drei vorgefertug-
ten Segmenten aufgeschraubt auf Langs-
trager mit selbstschneidenen
Vollgewindeschrauben M8, eingelassene,
eingeklebte Anschlusslaschen fur
Anschluss Gelandepfosten und Belag

Querschnitt/Langsansicht/Untersicht M. 1:1 250

Brickenkorpus
werkseitig vorgefertigter Bretischichtholz-
tréger
BS 11/14 aus Larche, eingeleimte

(M8/16) zur
Lasteinleitungsbereiche und Querzugsi-
cherung, Lagerplatten aus rostlreiem Stahl
mit aufgeschweissten Gewindestangen.
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Engere Wahl Helber + Ruf, Ludwigsburg

Anischt von Norden M. 1:1.500

Ansicht von Stiden bei Tag M. 1:1.500
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Engere Wahl Ackermann und Partner, Minchen mit Ing.-Buro Christoph Ackermann, Mtnchen
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12 uB- und Radwegbrtcke Kirchheim — Rohrbach, Heidelberg

Weitere Teilnehmer

Henry Ripke, Architekten, Berlin mit Eisenloffel - Sattler und Partner, Berlin

Lageplan M. 1:1.250

VIC Brucken und Ingenieurbau GmbH, Potsdam

eyl o
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Prof. Hochstetter und Partner, Darmstadt mit osd — office structural design GmbH und CO KG, Frankfurt

_Lageplan M. 1:2.500

Krebs und Kiefer, Darmstadt Beratenden Ingenieure flir das Bauwesen mit Trojan - Trojan - Wendt, Darmstadt

Lageplan M. 1:2.000

GPK Architekten, Lubeck mit Ingenieurbliro Donath GmbH, Hamburg
" J % ] [ L .--I ‘_..
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14 uB- und Radwegbrtcke Kirchheim — Rohrbach, Heidelberg

Ingenleurgruppe Bauen, Mannheim mit ap88, Freie Architekten, Heidelberg

LI AL b s e el
Hﬂm '&ud—u IR 3E

i . -
T— i ik % LageplanM. 1:2000
MLW Ingenieure Leipzig GbR, Leipzig mit tagebau Architekten und Designer, Leipzig
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Lageplan M. 1:2.000



