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Inhalt der Information:

Der Umweltausschuss nimmt die Information zur Kenntnis.
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Sitzung des Umweltausschusses vom 19.02.2008

Ergebnis: Kenntnis genommen
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I. Prifung der Nachhaltigkeit der MalRnahme in Bezug auf die Ziele des Stadtent-
wicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

(Codierung) berihrt:

SL 11 + StralR3en und Platze als Lebensraum zurlickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern
Begrindung:

Larmminderungsplanung hat die Verbesserung der Wohn- und Aufent-
haltsqualitat zum Ziel.

Zielle:

UM 1 + Umweltsituation verbessern

UM 4 + Klima- und Immissionsschutz vorantreiben
Begrindung:

Aufgrund der hohen Belastung der Bevoélkerung durch Verkehrslarm ist die
Larmminderungsplanung eine der wichtigsten Aufgaben im Bereich Um-
welt- und Immissionsschutz.

Zielle:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern

MO 2 + Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr
Begrindung:

Larmminderungsplanung zielt auf die Minderung der Belastungen durch
den motorisierten Verkehr als Hauptlarmquelle.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

(keine)

ll. Begriindung:

Veranlassung

Wie in der Sitzung des Umweltausschusses am 07.11.07 berichtet (Drucksache: 0132/2007/1V),
wurde das IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen beauftragt strategische
Larmkarten entsprechend den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie fr den Straf3en- und
Schienenverkehr in Heidelberg zu erstellen. Die Karten der Larmindizes Lpgn Uund Lyign: fUr den
StraRenverkehr wurden auf der Sitzung am 07.11.07 bereits vorgestellt und auf den stadtischen
Internetseiten verdffentlicht. Mittlerweile liegen auch die Karten fur den Stralienbahnverkehr vor
(siehe Anlage 1).

Auf der Grundlage dieser Karten sowie der vorliegenden Empfehlungen der stadtischen Arbeits-
gruppe aus dem Jahr 2003 (Drucksache: 427/2003/V) werden zurzeit unter Federfihrung des
Amts fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie von den verantwortlichen Fachamtern Amt
fur Verkehrsmanagement, Stadtplanungsamt, Tiefbauamt, Amt fir Stadtentwicklung und Statistik
sowie der RNV Vorschlage fur Larmminderungsmafinahmen im Rahmen der Larmaktionsplanung
als weiterfuhrender Schritt zur Larmkartierung erarbeitet. Die Moderation und fachliche Beglei-
tung erfolgt durch das IBK. Die La&rmminderungsmafl3nahmen sind in einem zum Larmaktionsplan
gehdrenden Maflinahmenkatalog zusammenfassend zu dokumentieren und hinsichtlich ihrer
Wirksamkeit sowie Prioritat zu bewerten. Mit Verdffentlichungen im Stadtblatt, auf den stadtischen
Internetseiten und in den regionalen Medien wurde Mitte Dezember Gber die Larmkartierung in-
formiert und dazu aufgerufen, per Brief, Fax oder E-Mail Vorschlage zur La&rmminderung beizu-
steuern.
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Ergebnisse der Larmkartierung der Stra3enbahn

Anlage 1 zeigt die Karte des Larmindex Lpgy - gemittelter Tag-Abend-Nacht-Larmpegel in dB(A)
mit Zuschlagen von 5 dB fiir den Abend (18:00 - 22:00 Uhr) und 10 dB fir die Nacht (22:00 - 6:00
Uhr —flr die Schallimmissionen des StraRenbahnverkehrs. Mit den Zuschlagen soll der besonde-
ren Storwirkung von Larm wahrend der Ruhestunden Rechnung getragen werden. Grundlage fir
die Berechnung des StraRenbahnlarms ist die ,Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umge-
bungslarm an Schienenwegen (VBUSch)“ vom 22.05.2006. Im Gegensatz zu der fir deutsche
Genehmigungsverfahren noch immer giltigen Berechnungsmethode Schall 03 fiir Schienenver-
kehr enthalt die VBU keine Zu- oder Abschlage fur bestimmte Situationen. Insbesondere durch
den Wegfall des in der SCHALLO3 enthaltenen Schienenbonus von 5 dB(A) sind die Karten des
Loen und des Lyign: daher nicht direkt vergleichbar mit alteren Schallimmissionsplanen sowie mit
Schallgutachten im Rahmen von Planfeststellungs- und Genehmigungsverfahren. Im Vergleich
mit dem Beurteilungspegel (larmaquivalenter Dauerschallpegel) fir den Tageszeitraum nach
deutschem Recht ergeben sich circa 7 dB(A) hohere Pegel beim Lpen. Auch neu gebaute Stre-
ckenabschnitte mit einer dem Stand der Technik entsprechenden Beriicksichtigung von Larm-
schutzmalnahmen erscheinen in der Darstellung des Larmindex Lpgy teilweise mit La&rmpegeln in
der gleichen GrélRenordnung wie der StralRenverkehr. Insbesondere Streckenabschnitte, die von
mehreren Stralenbahn-Linien befahren werden, weisen einen Larmindex Lpgy von mehr als 70
dB(A) auf.

Zwar muss die Stadt Heidelberg formal einen Larmaktionsplan fur den Stralienbahnverkehrslarm
erst 2013 vorlegen. Da jedoch die Trassen der Stral3enbahn in der Regel auf oder parallel zu den
Hauptverkehrsstral3en verlauft, muss die StralRenbahn in diesen Fallen bei MalRBhahmen zum
StralRenverkehr beriicksichtigt werden. Aus diesem Grund wurde auch ein Vertreter der RNV zu
den Sitzungen der Verwaltungsarbeitsgruppe Larmaktionsplanung eingeladen. Da die Straf3en-
bahnstrecken in Heidelberg den Larmschutzanforderungen nach deutschem Recht genligen, be-
steht hier keine rechtliche Grundlage fir zuséatzliche MaRnahmen im Rahmen eines Larmaktions-
plans. Die Mitwirkung der RNV an der Larmaktionsplanung erfolgt daher auf freiwilliger Basis.

Vorlaufige Liste larmrelevanter PlanungsmafRnahmen

Auf der Grundlage der Larmkartierung und der vorliegenden MalRnahmenvorschlage aus 2003
wird von der verwaltungsinternen Arbeitsgruppe der MalRnahmenkatalog erarbeitet. Hierzu wird in
einem ersten Schritt die Liste der Ma3nahmenvorschlége von 2003 aktualisiert und erganzt. Dazu
werden alle zurzeit geplanten oder seit 2003 bereits umgesetzten larmrelevanten verkehrlichen
und stadtebaulichen Planungsmalinahmen zusammengestellt und bewertet, inwieweit sie die
Larmbelastung im Bereich der ,Hotspots”, das heif3t der StralRenabschnitte mit hohen Larmindi-
zes und einer hohen Zahl von Betroffenen, beeinflussen. Bei den MalRnahmen lasst sich grund-
satzlich unterscheiden zwischen

Mafinahmen zur Verkehrsvermeidung (zum Beispiel Forderung von umweltvertraglichen

Verkehrsarten, oder aber auch punktuelle Verkehrsbeschrankungen),

Mafl3nahmen zur Verkehrsverlagerung (zum Beispiel stralienbauliche Mal3hahmen zur

Entlastung bestehender Strecken oder Umleitung von Verkehrsstrémen),

stadtebaulich gestalterische Mal3nahmen ohne direkte Larmminderungswirkung,

planerische und organisatorische MalRhahmen fiir einen vorbeugenden Larmschutz in der

Flachennutzungs- und Verkehrsplanung.

In gewissen Stral3enabschnitten kann durch den Austausch von altem Pflaster und/oder dem
Einbau von Rasengleisen fiir die StraRenbahn im Rahmen von Fahrbahnsanierungen eine sofor-
tige Minderung des Reifenabroll- oder Rad-Schiene-Gerauschs erzielt werden.

Die vorlaufige MaRnahmenliste soll durch Anregungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
weiter erganzt werden.
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Weiteres Vorgehen: Offentlichkeitsbeteiligung

Die EU-Richtlinie fordert bei der Larmaktionsplanung eine breite Offentlichkeitsbeteiligung. Es soll
nicht nur den von erhdéhten Larmpegeln Betroffenen, sondern grundsétzlich allen interessierten
Birgerinnen und Birgern die Mdglichkeit zur Mitwirkung gegeben werden. Die konkrete Vorge-
hensweise bei dieser bisher gesetzlich nicht geregelten Form der Offentlichkeitsbeteiligung wird
jedoch weitgehend den fur die Larmaktionsplanung zustandigen Kommunen Uberlassen. Bisher
gibt es bei den Kommunen in Baden-Wirttemberg noch keine Erfahrungen mit dieser Form der
Offentlichkeitsbeteiligung bei der Aktionsplanung. Lediglich in Stuttgart wurde bisher mit der Pla-
nung der Offentlichkeitsbeteiligung begonnen. Die Aktionsplanung in Heidelberg hat daher Pilot-
charakter.

In Abstimmung mit dem IBK schléagt die AG Larmaktionsplanung die in Anlage 2 inhaltlich und in
Anlage 3 detailliert als Zeitplan dargestellte Vorgehensweise vor. Wesentliche Elemente der Of-
fentlichkeitsbeteiligung sind eine Informations- und Diskussionsveranstaltung in der 11 Kalender-
woche — der genaue Termin wird bei der Sitzung des Umweltausschusses vorliegen — und eine
formliche Anh6rung voraussichtlich im Juli 2008. Von April bis Juni 2008 soll die Larmaktionspla-
nung in offentlichen Sitzungen der Bezirksbeirate diskutiert werden. Parallel kénnen Anregungen
seit Dezember 2007 auch schriftlich per Post, Fax oder E-Mail an laermaktionspla-
nung@heidelberg.de eingereicht werden.

Auf dieser Grundlage soll die MaBhahmenliste konkretisiert und entsprechend ihrer Umsetzbar-
keit priorisiert werden. Zusammen mit einer gutachterlichen Wirksamkeitsanalyse wird die Mal3-
nahmenliste als Larmaktionsplan-Entwurf voraussichtlich im vierten Quartal 2008 wieder den
gemeinderatlichen Gremien vorgelegt. Im Anschluss erfolgt die 6ffentliche Auslegung des Ent-
wurfs des Larmaktionsplans und nach der Auswertung mdglicher weiterer Anregungen aus der
Offentlichkeit und von Behorden sowie Trager offentlicher Belange, der formliche Beschluss des
Larmaktionsplans durch den Gemeinderat.

gez.

Dr. Eckart Wurzner

Anlagen zur Drucksache:
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