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Heidelberg, den 26.02.2008

Stadt Heidelberg
Dezernat Il, Amt fir Verkehrsmanagement

Moonlinerfahrplane - Anderungen im
Sommerfahrplanwechsel 2008

Informationsvorlage

| Beratungsfolge | Sitzungstermin | Behandlung | Kenntnis genommen | Handzeichen |
Stadtentwicklungs- und 12.03.2008 o) Oja O nein
Verkehrsausschuss
Haupt- und 19.03.2008 o Oja O nein
Finanzausschuss
Jugendgemeinderat 01.04.2008 o) O ja O nein
Gemeinderat 03.04.2008 o) Oja O nein
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Inhalt der Information:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss, der Haupt- und Finanzausschuss, der
Jugendgemeinderat und der Gemeinderat nehmen die Information tber die Verbesserung
des OPNV - Nachtverkehrs (Moonliner) zum Sommerfahrplanwechsel 2008 zur Kenntnis.

In den Haushaltsplan 2007/2008 wurde auf Antrag des Gemeinderates das Ziel
aufgenommen, den OPNV Nachtverkehr zu verbessern (Produkt 51.10.06-08). Fur die
Konzeption, die verkehrliche Mehrleistung sowie die entsprechende Offentlichkeitsarbeit
wurden im Haushalt 2008 Mittel zur Verfugung gestellt, die mit der Umsetzung der
Konzeption abflieRen .

Uber die Finanzierung der zuséatzlichen Busleistung ab 2009 muss im Rahmen der
Haushaltsberatung befunden werden.

Bis zum Jahr 2010 wird eine 2. Stufe eines Nachtverkehrskonzeptes erarbeitet, die eine
grolRere Nachvollziehbarkeit des Netzes zum Ziel hat. Die fir die Konzeption bendétigten
Mittel werden ebenfalls zur Haushaltsanmeldung fir die Jahre 2009/2010 vorgesehen.
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I. Prifung der Nachhaltigkeit der MalBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berihrt:

Investitionen fordern, die einen gleichermal3en sozialen, 6konomischen und

QU1 * Okologischen Nutzen aufweisen
Begrindung:
Die Steigerung der Attraktivitat des OPNV insbesondere im Nachtverkehr
fuhrt langfristig zu einer Erhéhung des sozialen, 6konomischen und
Okologischen Nutzens.
Zielle:

MO 5 + Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleisten
Begrindung:
Erreichbarkeit der Innenstadt insbesondere auch in den Nachtstunden.
Zielle:

MO 6 + Mehr Mobilitat onne mehr motorisierten Verkehr
Begrindung:

Die Steigerung der Attraktivitat des OPNV insbesondere im Nachtverkehr
fuhrt langfristig zu einer Steigerung der Mobilitdt ohne mehr motorisierten
Verkehr.

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

ll. Begrindung:

Die Verwaltung hat auf der Grundlage von Antragen des Jugendgemeinderates (siehe DS:
0007/2006/1V_JGR) und der Haushaltsbeschliisse des Gemeinderates die RNV GmbH mit der
Erarbeitung einer Neukonzeption zur Verbesserung des OPNV bei Nacht (Moonliner) beauftragt.
Basis der Uberarbeitung im Nachtverkehrsnetz bildet eine durch die RNV im Auftrag der Stadt
durchgefihrte umfangreiche Fahrgastzahlung sowie Gesprache mit Mitgliedern des
Jugendgemeinderates und des Hotel- und Gaststéattenverbandes.

Das vorgelegte Konzept umfasst zwei Teile:

1. Kurzfristig realisierbare Erganzungen und Optimierungen, die im Juni 2008 zum
Sommerfahrplanwechsel umgesetzt werden sollen. Dafir werden die Mittel, die hierfir im
Haushaltsplan 2007/2008 vorgesehen wurden, durch die HSB abgerufen werden.

Begleitet wird diese Umsetzung von einer ausfiihrlichen Offentlichkeitsarbeit der RNV. Im
Mittelpunkt steht eine neue Broschiire, die das Angebot an Moonliner — Linien, sowie das
restliche Fahrplanangebot (S-Bahnverkehr, OEG) verdeutlichen wird.

2. Mittelfristige Umstrukturierung zur Verbesserung der Nachvollziehbarkeit des Nachtnetzes und
zur SchlieRung von Bedienungsliicken. Aufgrund des langeren Vorlaufs insbesondere zur
wirtschaftlichen Bewertung und dann zur Vermittlung an die Fahrgaste wurde auf eine Ubereiltes
Vorgehen verzichtet.
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Ausgangslage: Moonliner und andere Angebote im Nachtverkehr in Heidelberg

Das derzeitige Fahrplanangebot wahrend der Nachtstunden umfasst die Moonliner 1 - 5, die im
Heidelberger Stadtgebiet in den von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag ab
Betriebsschluss des Tagesverkehrs eingesetzt werden. Eine kleinere Ausnahme bildet die
Moonliner — Linie 2, die zwischen Pfaffengrund und Wieblingen einen ,Abstecher” tiber
Eppelheim macht und mit einer einzigen Haltestelle dort (Hildastral3e) die ,Nachterschliel3ung*
der Stadt Eppelheim mit Gbernimmt.

Die Moonliner 1 - 4 fahren stiindlich mit Abfahrten (jeweils zu ganzer Stunde ab Bismarckplatz),
die Moonliner — Linie 5 fahrt im 30-Minuten-Takt (ab Bismarckplatz jeweils um Minute 0 und
Minute 30).

Die Linienwege sind im einzelnen:

Moonliner 1: ,Sud“ Bismarckplatz — Rohrbach — Emmertsgrund

Moonliner 2: Universitatsplatz — Bismarckplatz — (Halle 02) - Wieblingen — Universitatsplatz
Moonliner 3: ,Nord — West" Handschuhsheim — Bismarckplatz — Ringstraf3e — Kirchheim
Moonliner 4: Ost Bismarckplatz — (Karlstor) Schlierbach — Ziegelhausen

Moonliner 5: Schwimmbad Neuenheim (Musikclub) — Hauptbahnhof — Bismarckplatz - Karlstor

Weitere Nachtverkehrsverbindungen, die tiber das Stadtgebiet hinaus gehen:
Abfahrtszeiten der Linie OEG 5 ab Bismarckplatz:

e Richtung Dossenheim - Weinheim: 0:40 Uhr (taglich), 1:40 (in der Nacht von Freitag auf
Samstag und Samstag auf Sonntag)

e Richtung Edingen — Mannheim: 0:20 Uhr (téglich), 1:20 Uhr (taglich), 2:20 (nur bis
Edingen, in der Nacht von Freitag auf Samstag)

S-Bahn-Linien Abfahrtszeiten ab Hauptbahnhof:

e S1/2 Richtung Mannheim: 0:14 Uhr (taglich), 0:54 Uhr und 1:28 Uhr (in der Nacht von
Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag)

e S1/2 Richtung Osterburken: 23:55 Uhr (taglich)

e S3/4 Richtung Mannheim: 0:14 Uhr und 0:54 Uhr (taglich)

e S3/4 Richtung Karlsruhe: 0:22 Uhr (taglich)

Neukonzeption 1. Stufe zum Juni 2008

Eine Uberpriifung der Fahrgastnachfrage im Herbst 2007 ergab, dass insgesamt eine gute
Auslastung bei allen Moonlinerfahrten feststellbar ist, Uberlastung zeigen Fahrten der Linie 1
nach Suden.

Pro Abend nutzen knapp 2000 Fahrgéaste das Moonlinerangebot. Die Auslastung an Freitag und
an Samstagen ist dabei in etwa gleich hoch.

Die Details sind Anlage 1 zu entnehmen.

Kernpunkte
1. Entlastung stark besetzter Fahrten:

o Die ML 1 wird durch eine zusatzliche Fahrt erganzt (ab 1:30 Uhr ab Bismarckplatz bis
Rohrbach Sid), das heil3t es ergibt sich ein 30-Minuten-Takt zwischen 1 und 2 Uhr.

¢ ML 1 und ML 2 missen immer mit Gelenkbussen bedient werden, da die Einzelfahrten
eine besonders starke Besetzung aufweisen.
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2. Verbesserung der Anschlussbeziehungen:

o Verlegung der Abfahrtszeit der ML 3 ab Bismarckplatz in Richtung Handschuhsheim um 3
Minuten (statt Minute 30 - Minute 33), sodass ebenfalls ein Anschluss von der ML 2 aus
Richtung Wieblingen kommend mdglich ist.

e Zusatzliche Moonlinerfahrt um 1:10 Uhr ab Bismarckplatz in Richtung Hauptbahnhof mit
Anschluss zur S-Bahn in Richtung Mannheim (Abfahrt 1:28 Uhr)

e Integration des OEG-Fahrplans in die Nachtverkehrskonzeption

3. Ausweitung des Nachtverkehrs an allen Werktagen im Neuenheimer Feld:

e Einrichtung einer zusatzlichen Fahrt (Mo-Fr, Linienweg der Linie 31/32) mit folgendem
Fahrtverlauf: 0:25 Uhr Bismarckplatz iber Monchhofstral3e, 0:36 Uhr Kopfklinik, 0:40 Uhr
Medizinische Klinik, 0:47 Uhr Hauptbahnhof (Anschluss S-Bahn Richtung Mannheim),
0:54 Uhr Bismarckplatz. Dieses Angebot wird an Freitagen und Samstagen von der ML 5
abgedeckt.

2. Weiteres Vorgehen
Zum Sommerfahrplanwechsel im Juni 2008 werden die geschilderten Verbesserungen
umgesetzt. Begleitet wird das Konzept durch die Neuauflage einer Moonliner-Broschiire sowie

Plakate zum Aushang in Gaststatten, Kneipen und Diskotheken usw..

Dabei entfallen anhand einer vorlaufigen Kostenschéatzung der RNV Angebots- und
Betriebsplanung auf das Jahr 2008 folgende Kosten:

Betriebskosten der zusatzlichen Verkehre fiir ein halbes Jahr von ca. 11.000 €, zzgl. Neuauflage
der Broschure ca. 10.000 € und Verkehrszahlung im Nachtbetrieb ca. 1.000 €.

Fir das Jahr 2009 wirden Betriebskosten der zusétzlichen Verkehre fir das gesamte Jahr
anfallen (ca. 22.000€). Aus diesem Grund ist eine Information des Haupt- und
Finanzausschusses erforderlich.

Erst im Jahr 2010 wird die Stadt Heidelberg im Rahmen des Stadtbiindels gemeinsam mit der
RNV die 2. Stufe des Nachtverkehrskonzeptes umsetzen. Details hierzu werden ab Ende 2008
erarbeitet und vorgestellt.

gez.

Prof. Dr. Raban von der Malsburg

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

A1l |Aufstellung: Verbesserung der Moonlinerverkehre — RNV GmbH (20.02.08)
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