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Aufgabenstellung

Fir das Projektgebiet ,Schlosshotel* im Bereich des in Aufstellung befindlichen
vorhabenbezogenen Bebauungsplanes der Stadt Heidelberg soll das durch die
geplante Bebauung zu erwartende zusétzliche Verkehrsaufkommen abgeschéatzt und
im Vergleich zur Bestandssituation bzw. zur vorherigen Nutzung gutachterlich
eingeschatzt werden.

Die Bestandssituation wird im Teil | beschrieben, den das Bliro Nachtrieb bearbeitet
hat. Vorgehensweise, Inhalte und Ergebnisse sind mit dem Unterzeichner abgestimmt
worden.
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I. (Buro Nachtrieb): Heutiges Verkehrsaufkommen und Verkehrsfiihrung wahrend
der Bauzeit

I.1. Ausgangssituation

Im Rahmen des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes "Schlosshotel" soll nachfol-
gend die Verkehrssituation der wichtigsten Zu- und AbfahrtsstraRen zu dem geplanten
Objekt Gberprift werden.

Die Planung im Bereich des ehemaligen Schlosshotels sieht vor, den Baukérper des
Schlosses zu sanieren und zwei Neubauten entlang des Schloss-Wolfsbrunnenweges
zu errichten. Vorgesehen sind insgesamt ca. 35 — 40 Eigentumswohnungen mit insge-
samt ca. 70 — 80 Stellplatzen in einer Tief-/ Sockelgarage. Die Grundstickszufahrt

erfolgt ausschlieRlich an der bereits vorhandenen Grundstlickszufahrt.

Es wird davon ausgegangen, dass die Zufahrt Gberwiegend von der Friedrich-Ebert-
Anlage im Westen Uber die Schlossstralle und den Schloss-Wolfsbrunnenweg erfolgt;
die Abfahrt uberwiegend Uber den Graimbergweg und die Klingenteichstrale. Ein un-
tergeordneter Teil des Anliegerverkehrs wird vermutlich in éstliche Richtung Uber den
Schloss-Wolfsbrunnenweg und den Hausackerweg zur Schlierbacher Landstrale

flieRen.

Mangels aktueller Verkehrsdaten wurde in Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt,
Verkehrsplanung, am Donnerstag, dem 13.09.2007 in der Zeit von 15:00 Uhr bis 19:00
Uhr an nachfolgenden Stellen eine Verkehrserhebung durchgefihrt:

* Schloss-Wolfsbrunnenweg in Hohe der Grundstlickseinfahrt

* Hausackerweg oberhalb der Einmindung Am Rosenbusch

* Schlossberg — oberhalb Einmindung Oberer Fauler Pelz

* Graimbergweg — oberhalb Einmindung Klingenteichstrale

Im Rahmen einer Ortsbegehung wurden beispielhafte StralRenquerschnitte zur Beurtei-
lung der Leistungsfahigkeit und zur Beurteilung des erforderlichen Baustellenverkehrs
aufgenommen.
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Bild I.1: Ubersichtsplan

I. 2. Verkehrszdhlungen
I. 2.1. Schloss-Wolfsbrunnenweg im Bereich des geplanten Vorhabens
(Zahlstelle 1)

Bild 1.2: Ubersichtsplan Zzhistelle 1 Foto Zahlstelle 1
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Der Straenquerschnitt an der Zahlstelle 1 betragt ca. 6,50 m fiur die Fahrbahn und
1,80 m fur den einseitigen Gehweg (talseits). Im gesamten Schloss-Wolfsbrunnenweg
gilt Tempo 30.

Ergebnis der Verkehrszidhlung

Der Schloss-Wolfsbrunnenweg ist in Hohe des geplanten Objektes in der abendlichen
Spitzenstunde zwischen 16:45 Uhr und 17:45 Uhr mit 96 motorisierten Fahrzeugen
(ausschlielich Pkw) und 15 FuRgéngern und Radfahrern im Querschnitt belastet. Der
Anteil der Fahrzeuge mit Fahrtrichtung nach Osten (Schlierbach) ist mit 53 Fahrzeugen
geringfligig hdher als der Anteil der Fahrzeuge nach Westen (Richtung Altstadt) mit 43
Fahrzeugen.

Innerhalb der Spitzenstunde wurden keine Busse und keine Lkw gezahlt.

Im gesamten Zahlzeitraum zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr wurden insgesamt 4
Lkw und 1 Bus gezahlt.

I. 2.2. Hausackerweg oberhalb der Einmiindung Am Rosenbusch (Z&hlstelle 2)

Bild 1.3: Ubersichtsplan Zihlistelle 2 Foto Zdhlstelle 2

Der Straenquerschnitt in Héhe der Zahlstelle 2 betragt ca. 5 m fur die Fahrbahn und

ca. 1 m fur den einseitigen Gehweg.
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Ergebnis der Verkehrszidhlung

Der Hausackerweg ist in der abendlichen Spitzenstunde zwischen 16.15 Uhr und 17:15
Uhr mit insgesamt 27 motorisierten Fahrzeugen (ausschlie8lich Pkw) belastet. In der
Spitzenstunde wurde 1 FuBgénger gezahlt.

Im gesamten Zahlzeitraum zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr sind keine Busse und

keine Lkw gezahlt worden.

I. 2.3 Schlossberg — oberhalb Einmiindung Oberer Fauler Pelz (Zdhlstelle 3)
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Bild I.4: Ubersichtsplan Zihlstelle 3 Foto Zahlstelle 3

Der StraRenquerschnitt in Héhe der Zahlstelle 3 (Schlossberg Nr. 7) betragt ca. 5 m fur

die Fahrbahn und ca. 1,5 — 1,8 m fur den einseitigen Gehweg.

Ergebnis der Verkehrszéahlung

Der Schlossberg ist in Hohe der Zahlstelle 3 in der abendlichen Spitzenstunde zwi-
schen 15:30 Uhr und 16:30 Uhr mit ca. 106 motorisierten Fahrzeugen belastet. Von
den motorisierten Fahrzeugen sind in der Spitzenstunde 6 Busse und 2 Lkw, aus-
schlielich in Richtung Schlossberg, erfasst worden. Aufgrund der Einbahnregelung im
oberen Bereich Uberwiegt der Anteil der Fahrzeuge in Richtung Schlossberg mit 82
Fahrzeugen gegenuber der Richtung Altstadt mit 24 Fahrzeugen.

Auffallend ist ebenfalls ein hoher Anteil von FuRgéngern; hier Gberwiegt der Anteil
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Richtung Altstadt und erklart sich aus dem hohen Anteil von Schlossbesuchern, die am
Nachmittag in die Altstadt/Stadtmitte zurtickgehen. Insgesamt wurden in der Spitzen-
stunde 93 FuRganger und Radfahrer im Querschnitt gezahit.

Auffallend ist weiterhin, dass sich die Verkehrsbelastung zwischen 18:00 Uhr und
19:00 Uhr nicht nennenswert von der Spitzenstunde unterscheidet.

Im gesamten Zahlzeitraum zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr wurden insgesamt 9
Busse gezahlt, die aufgrund der Einbahnregelung ausschliellich Richtung
Schlossberg fuhren.

I. 2.4. Graimbergweg — oberhalb der Einmiindung Klingenteichstrae (Zihlst. 4)
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Bild I.5: Ubersichtsplan Zihlstelle 4 Foto Zahlstelle 4

Der Querschnitt des Graimbergwegs betragt in Hohe der Zahlstelle 4 ca. 4,20 m fir die
Fahrbahn und ca. 1,5 m flr den einseitigen Gehweg (talseits). Es besteht ein Ein-
richtungsverkehr in Richtung Westen / Klingenteichstrae und Tempo 30.

Ergebnis der Verkehrszidhlung

Der Graimbergweg ist im Bereich der Zahlstelle 4 in der abendlichen Spitzenstunde
zwischen 17:00 Uhr und 18:00 Uhr mit ca. 108 Fahrzeugen im Querschnitt belastet,
davon 7 Busse und 1 Lkw. FuRgénger und Radfahrer wurden 24 im Querschnitt
gezahlt, davon auch ein Anteil in Richtung Schlossberg.

Im gesamten Zahlzeitraum zwischen 15:00 Uhr und 19:00 Uhr wurden insgesamt 21

Busse und 5 Lkw in Richtung Klingenteichstralle gezahit.
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I.3. Baustellenverkehr

Wie flur den Anliegerverkehr mit dem Pkw gibt es im Grundsatz die Mdéglichkeit der Zu-
und Abfahrt in éstliche Richtung Uber den Hausackerweg zur Schlierbacher Landstralle
oder der Zufahrt aus westlicher Richtung Uber die Friedrich-Ebert-Anlage und den
Schlossberg sowie der Abfahrt Uber den Graimbergweg und die Klingenteichstralle.
Bei einem Ortstermin wurden zunachst Fahrbahnquerschnitte und -geometrie Uberpruift
um zu kléren, ob sich Regelungsbedarf / Praferenzen flur den Baustellenverkehr
ergeben.

Zu- und Abfahrt Hausackerweg

Die Fahrbahnbreiten betragen ca. 4,75 m bis 550 m, in der oberen Haélfte ohne
Gehweg, in der unteren Halfte mit einem einseitigen Gehweg zwischen 1 m bis ca.
1,50 m. An 1 bis 2 Engstellen im oberen Bereich liegt der Querschnitt unter 4,50 m. Far
den Lkw- und Schwerlastverkehr problematisch sind 4 enge Spitzkehren und die trotz

des geringen Querschnitts widerrechtlich parkenden Fahrzeuge.

Zufahrt Gber den Schlossberg

Die StraRenquerschnitte des Schlossbergs im unteren Bereich betragen ca. 7 m flr die
Fahrbahn und 1 m bis 2 m, teilweise 2,50 m fir die Gehwege, die im unteren Bereich
beidseitig, im oberen Bereich einseitig angeordnet sind. Im weiteren Verlauf der Neuen
SchlossstraRe betragen die StraRenquerschnitte zwischen ca. 5 m und 6,50 m fur die
Fahrbahn und ca. 1,5 m bis 2 m fur den einseitigen Gehweg. Insgesamt gibt es 2
Spitzkehren im Bereich der Schlossstrale. Im Bereich der Neuen Schlossstralle
besteht Einrichtungsverkehr.

Abfahrt Graimbergweg / Klingenteichstrale

Der StraRenquerschnitt im Bereich des Graimbergweges betragt zwischen 4,20 m und
5 m fur die Fahrbahn und ca. 1,5 m fur den einseitigen Gehwegqg. Es besteht
Einrichtungsverkehr. Der StraRenquerschnitt im Bereich der Klingenteichstrale betragt
zwischen ca. 6,50 m und 6,80 m fur die Fahrbahn sowie 1,20 bis 2,50 m flr den
Gehweg, der im oberen Bereich einseitig und im unteren Bereich beidseitig angeordnet

ist. Im Bereich der Klingenteichstralte gibt es 1 Spitzkehre.
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Fazit

Aufgrund der StraBenquerschnitte und der Fahrbahngeometrie scheidet eine
Abwicklung des Baustellenverkehrs Uber den Hausackerweg zur Schlierbacher
Landstra®e aus. Hier sind die Fahrbahnquerschnitte trotz des Zweirichtungsverkehrs
deutlich geringer als bei der Zu- und Abfahrt von Westen Uber den Schlossberg und
den Graimbergweg. Zudem sind die Spitzkehren im Bereich des Hausackerweges so
eng, dass sie kaum mit gréReren Baustellenfahrzeugen bewaéltigt werden kénnen.

Als Fahrtroute fur den Lkw-Verkehr wahrend der Bauphase wird daher die
Anfahrt liber die Neue SchlossstraBe und den Schloss-Wolfsbrunnenweg sowie

die Abfahrt Giber den Graimbergweg und die KlingenteichstraRe vorgeschlagen.

FUr die voraussichtliche Bauphase zwischen Juli 2008 und Oktober 2009 ist in Spitzen-
zeiten (Abbruch- Aushub- und Rohbauarbeiten) an insgesamt ca. 8- 14 Tagen mit
durchschnittlich 20 bis 30 Lkw-Fahrten pro Tag zu rechnen. In der Uberwiegenden Zeit
der Bauphase (an ca. 52 von insgesamt 70 Tagen ist mit ca. 7 - 15 LKW pro Tag zu

rechnen.

Durch Zwischenlagerung von Abbruch- und Aushubmaterial auf dem Gelande kénnen
die Spitzen der Lkw-Fahrten gemindert werden.
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Il. (Dr. Eger): Verkehrsaufkommen der ehemaligen und kiinftigen Nutzung

II.1. Grundlagen

Die Abschatzung der fruher vorhandenen und der zu erwartenden Verkehrsmengen
(Tagesverkehr und Berufsverkehrs-Spitzenstunden) erfolgt auf der Grundlage der
verkehrlich relevanten Basisdaten mit Hilfe einschlagiger Berechnungsansétze. Die
Kfz-Verkehrsmengen werden unter Berlcksichtigung sinnvoller und wahrscheinlicher
Anteile der OPNV-Nutzung, des FuRganger- und Radfahreranteils und anderer
Kenngréen abgeschatzt. Dabei werden auch die Angaben zur Verkehrsmittelwahl im

Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg (1994) verwendet (in: www.heidelberg.de).

Das zu erwartenden Verkehrsaufkommen des Projekigebietes wird im Verhaltnis zur
Gesamtbelastung der StraRen eingeschatzt.

Als Grundlage zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens liegt mit den (1)
JHinweise(n) zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(Herausgeber: Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Kéln 2006)
eine Zusammenfassung der heute in Deutschland bekannten Kenndaten vor.
Ergdnzend wird auch verwendet: (2) ,Abschitzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung“ (BOSSERHOFF, Dietmar. Heft 42 der Hessischen
StraRenbauverwaltung, Wiesbaden 2000). Diese Kenndaten werden bei den folgenden

Abschatzungen verwendet und dabei begrindet an die ortliche Situation angepasst.

1.2 Verkehrsaufkommen der friiheren Nutzung als Seminargebaude

Bis zum Jahre 2000/ 2001 war das Schlosshotel als Internationales Studienzentrum
genutzt. Nach den vom Buro Nachtrieb durchgefiihrten Recherchen waren an einem
typischen Seminartag 75 bis 80 Studierende, 6 Lehrende und 7 Mitarbeiter/-innen der
Verwaltung anwesend, insgesamt also ca. 90 Personen. Nach Anséatzen in (2) wird das

frihere Verkehrsaufkommen an einem Seminar-Werktag wie folgt abgeschéatzt:
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b)

c)

d)

e)

Nutzeranzahl: 90 Personen
Wegeanzahl
90 Nutzer * 2,5 Wege/ Nutzer 225 Wege/ d

Verkehrsmittelwahl und zugeordnete Wege bzw. Fahrten

Vereinfachend wird ein Pkw-Anteil noch unter der unteren Grenze der in (2)
angegebenen Spannweite (dort: 50 ... 80 % Pkw Anteil Hochschulnutzer)
angenommen und entsprechend der Angabe im Verkehrsentwicklungsplan
Heidelberg zu 40 % gewahlt:

Pkw: 0,4 * 225 Wege = 90 Pkw-Fahrten/ d
Pkw- Ziel- und Quellverkehr an einem Werktag

Unter Berucksichtigung eines durchschnittlichen Besetzungsgrades pro Pkw
ermittelt sich der Ziel- und Quellverkehr:

Gesamt = 90 [Pkw-Fahrten/ d] / 1,3 [Personen/ Pkw] =70 Pkw/ d

Davon je zur Hélfte (gerundet):

Zielverkehr = Quellverkehr = 35 [Pkw/ Richtung * Tag]

Pkw- Ziel- und Quellverkehr in den Spitzenstunden am Werktag

Fur Seminar- bzw. Universitatsbetrieb liegen keine standardisierten Ganglinien
vor. Uberschlégig wird von einem Spitzenwert von ca. 30 % des Tagesverkehrs
ausgegangen, der zu den vor- und nachmittaglichen Seminarzeiten bei Veran-
staltungswechsel je Richtung zu erwarten gewesen ist:

Morgenspitze oder Nachmittagspitze

Quellverkehr: 0,30 * 35 Pkw =10 Pkw/ h ausfahrend
Zielverkehr: 0,30 * 35 Pkw =10 Pkw/ h einfahrend
Gesamtverkehr: =20 Pkw/ h

Unter Berucksichtigung der in Teil | beschriebenen méglichen Fahrbeziehungen
wird angenommen, dass 80 % (= 8 Pkw) der Ziel- bzw. Quellverkehrsfahrten in
den Spitzenstunden auf Westen (Altstadt) und 20 % (= 2 Pkw) auf Osten
(Schlierbach) bezogen waren.

Wirtschaftsverkehr: Fur universitdre Nutzungen gibt es hierzu keine verwert-
baren Angaben in den einschlagigen Quellen. Es wird deshalb angenommen:

4 Lieferfahrten/ Tag, je zur Hélfte Ziel- bzw. Quellverkehr =2 Lieferf./ Richt.*d
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1.3  Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzung als Wohngebéude

Die Planung im Bereich des ehemaligen Schlosshotels sieht vor, den Baukérper des
Schlosses zu sanieren und zwei Neubauten entlang des Schloss-Wolfsbrunnenweges
zu errichten. Vorgesehen sind insgesamt ca. 35 — 40 Eigentumswohnungen mit

insgesamt ca. 70 — 80 Stellplatzen in einer Tief-/ Sockelgarage.

Fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird von den oberen Planungswerten
ausgegangen: 40 Eigentumswohnungen, 80 Einstellplatze.

Im Folgenden wird daraus schrittweise das zu erwartende Verkehrsaufkommen an

einem typischen Werktag abgeleitet (Rundung am Ende des Rechenganges):

a) Bewohneranzahl
40 Wohnungen * 2,2 Personen/\Whg
b) Wegeanzahl

88 Bewohner

88 Bewohner * 3,5 Wege/ Bewohner = 308 Wege/ d
Zuschlag Besucherverkehr: + max. 5 % = 15Wege/d
Insgesamt = 323 Wege/ d

c) Verkehrsmittelwahl und zugeordnete Wege bzw. Fahrten
Verkehrsentwicklungsplan Heidelberg fur die Gesamtstadt:
FuRgénger 30%; Rad 20%, OPNV 10%, Pkw 40%. Unter Berlicksichtigung der
Lage des Projektes (Topografie, entfernte Haltestellen) und der erwarteten
Nutzer mit hohem Einkommen werden folgende Werte angenommen:
FuBgénger 35%; Rad 5%, OPNV 5%, Pkw (inkl. Taxi) 55%
Dies fuhrt zu folgender Wege- bzw. Fahrtenanzahl pro Werktag:

FuRgénger: 0,35 * 323 Wege =113 FuBwege/ d
Radfahrer: 0,05 * 323 Wege = 16 Radfahrten/ d
OPNV: 0,05 * 323 Wege = 16 OPNV-Fahrten/ d
Pkw (inkl. Taxi): 0,55 * 323 Wege = 178 Pkw-Fahrten/ d

Datei:PG_17_07 Schlosshotel HD 051007, Seite 11 von 17




/f-
v

PROF.DR.-ING. RUDOLF EGER
Von der IHK Wiesbaden 6.b.u.v. Sachverstédndiger fir Garagen und

)' Parkhausbau sowie fiir Verkehrsplanung und Verkehrstechnik
Wiesbaden und: Dieburger Str. 115A,D-64287 Darmstadt, Tel.+Fax: 06151-711319

e-mail: Rudolf. Eger@t-online.de | www.eger-consult.de

d)

9)

Pkw- Ziel- und Quellverkehr an einem Werktag
Unter Berucksichtigung eines durchschnittlichen Besetzungsgrades pro Pkw
ermittelt sich der Ziel- und Quellverkehr:

Gesamt = 178 [Pkw-Fahrten/ d] / 1,3 [Personen/ Pkw] = 138 Pkw/ d
Davon je zur Halfte (gerundet):
Zielverkehr = Quellverkehr = 70 [Pkw/ Richtung * Tag]

Pkw- Ziel- und Quellverkehr in den Spitzenstunden am Werktag

Mit den in den ,Hinweisen ...“ angegebenen tageszeitlichen Verteilungen kann
fur den Bewohnerverkehr davon ausgegangen werden, dass in den Spitzen-
stunden am Morgen (06:00 bis 07:00 Uhr oder 07:00 bis 08:00 Uhr) und am
Nachmittag (16:00 bis 17:00 oder 17:00 bis 18:00) jeweils ca. 14 % des Tages-
verkehrs im Quell- oder Zielverkehr auftreten. In der Gegenrichtung treten
morgens ca. 2 % und nachmittags ca. 7 % des Tagesverkehrs auf. Somit ist mit
folgenden Verkehrsmengen zu rechnen:

Morgenspitze

Quellverkehr: 0,14 * 70 Pkw = 10 Pkw/ h ausfahrend
Zielverkehr: 0,02 * 70 Pkw = 1 Pkw/ h einfahrend
Gesamtverkehr: =11 Pkw/ h

Nachmittagsspitze

Zielverkehr: 0,14 * 70 Pkw =10 Pkw/ h einfahrend
Quellverkehr: 0,07 * 70 Pkw = 5 Pkw/ h ausfahrend
Gesamtverkehr: =15Pkw/ h
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Unter Berlcksichtigung der in Teil | beschriebenen méglichen Fahrbeziehungen
wird angenommen, dass 80 % (= 8 Pkw) der Zielverkehrsfahrten in den nach-
mittaglichen Spitzenstunden aus Richtung Westen (Altstadt) und 20 %

(= 2 Pkw) von Osten (Schlierbach) kommen und der Quellverkehr zu 80 %

(= 4 Pkw) Richtung Altstadt abfahrt und nur 1 Pkw Richtung Schlierbach/ B37
ausfahrt. In den morgendlichen Spitzenstunden kann entsprechend davon aus-
gegangen werden, dass der Quellverkehr zu 80 % (= 8 Pkw) Richtung Westen
(Altstadt) und zu 20 % (= 2 Pkw) Richtung Schlierbach/ B37 abfahrt.

Wirtschaftsverkehr: Zuschlag ca. 0,1 Fahrten/ Einwohner * Tag

88 Bewohner + 0,1 ca. = 9 Lieferfahrten/ Tag,

je zur Halfte Ziel- bzw. Quellverkehr ca. = 4..5 Lieferf./ Richtung*d

In der Regel finden diese Fahrten auRerhalb der Spitzenstunden statt. Bei
Wohngebieten treten sehr selten groRe Lkw im Lieferverkehr auf, vielmehr sind
ubliche Transportfahrten wie z.B. Paketdienste zu erwarten.
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lll. (Dr. Eger): Ergebnisse und gutachterliche Einschétzung

Die Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle 1 zusammengestellt.

B Zu- und Abfahrt
Ost (Schlierbach)

= zs*. 4 | Zu-und Abfatirt % L\
: West (Altstadt) P Ak

,f - N

\ e - ...._.' \ “ . g
e, ¥ ~— + - \ < =

"'.rf’ . == et
Zahlstelle 1: Schloss-Wolfsbrunnenweg in Héhe Schlosshotel, beide Richtungen.
Zahlstelle 2: Hausackerweg , oberhalb Am Rosenbusch, beide Richtungen.
Zahlstelle 3: Schlossbergstralle, unterer Abschnitt, beide Richtungen

Zahlstelle 4. Graimbergweg, Einbahnstrae Richtung Westen/ Stadtmitte

Bild lll.1: Lage der Zahlstellen (Ndheres siehe Teil l.)
Z5t | Richtung | Verkehrsbe- | Verkehrshe- Zusatzverkehr | Auslastung bezogen | Vorhan-
lastung lastung Zahlung | Schlosshotel | auf zulassige dene Fahr-
Zahlung 19.09.07 in der Spitzen- | 400 [Kfz/Sp.h] nach | bahnbreite
19.09.07 Spitzenstunde | stunde nach- |RASt ESIV/ HSIV
4-Stunden Nachmittag mittags StralRenkategorie
[Kfz/h)/ davon Ohne Zu- | Mit Zu-
[Kfz/15:00-  [Bus, Lkw [Kfz/Sp.h] satzver- | satzver-
19:00)/ davon kehr kehr
Bus, Lkw [%] [%]
1 Westl. | Ostl.
Hotel Hotel
Westen |163/3 53/0 + 4 +2 6,50 m,
Osten  [173/2 43/0 +8 +1 Tempo 30
Beide 336/ 5 96/ 0 +12 +3 |24 westl. | 27 westl.
2 B 37 58/ 0 16/ 0 +1 500 m
Schloss [43/0 11/0 +2
Beide 101/0 27/ 0 + 3 7 8
3 Stadt 87/ 1 24/ 0 + 4 500 m
Schloss | 300/ 12 82/ 8 +8
Beide 387/ 13 106/ 8 +12 27 30
4 Stadt 366/ 26 108/ 8 +4 27 28 4,20 m, Ein-
bahnverkehr
Tempo 30

Tabelle 1: Zusammenstellung der Verkehrsbelastungen mit und ohne
Schlosshotel-Neubebauung (ohne friheren Bestandsverkehr Seminar)
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Die zu beurteilenden Stral3en gehoren nach der Systematik der malRgebenden Richt-
linien der ,Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen FGSV*' zur Stra-
Renkategorie ES IV oder HS IV (SammelstraRen, Quartiersstraen). Entsprechend
ihrer Eingliederung in das Umfeld des Schlossberges und der angeschlossenen Nutz-
ungen koénnen fur Stralen dieser Stralenkategorien Verkehrsbelastungen von bis zu
400 [Kfz/ Spitzenstunde] im Querschnitt (= Summe beider Richtungen) als angemes-
sen angesehen werden.

Die bei den untersuchten Stralenquerschnitten gezahlten vorhandenen Spitzenstun-
den-Verkehrsbelastungen von maximal ca. 110 [Kfz/h] erreichen diesen Grenzwert
nicht annahernd.

Das durch das Bauvorhaben ,Ehemaliges Schlosshotel“ zu erwartende zuséatzliche
Verkehrsaufkommen wird etwa 70 [Kfz/Richtung*Tag] und etwa 15 [Kfz/h] in der
nachmittédglichen Spitzenstunde betragen.

Im Vergleich zur vorherigen Nutzung bis 2001 wird das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen etwa 35 [Kfz/Richtung*Tag] betragen; in den Spitzenstunden ist sogar eine

rechnerische Entlastung von 5 [Kfz/h] festzustellen.

Wie die Zusammenstellung der Daten in Tabelle 1 zeigt, ist auch mit dem zusatz-
lichen Verkehrsaufkommen nach Realisierung des Bauvorhabens ,Ehemaliges

Schlosshotel” die Auslastung samtlicher untersuchter Straen gering.

Die Verkehrsbelastungen wirden bei diesen Stralen sogar den Verzicht auf von der
Fahrbahn getrennte Gehwege erlauben (nach ,Empfehlungen fir die Anlage von Er-
schlieBungsstraken — EAR 85/95, FGSV ist das Mischungsprinzip bzw. ein verkehrs-
beruhigter Bereich mit Zeichen 325 STVO bis zu 200 [Kfz/Spitzenstunde] mdglich).

Ohne Mischung der Verkehrsarten (Beibehalten der Trennung Fahrbahn, Gehweg) ist

die vorhandene Fahrbahnbreite von 6,50 m des Schloss-Wolfsbrunnenweges fur die

! Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung RIN* (Entwurf 2007, ersetzt bisherige RAS-N) und
Richtlinien fiir Stadtstraben RASt™ 2006
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Verkehrsbelastungen sowohl heute als auch nach Realisierung des Bauvorhabens
-Ehemaliges Schlosshotel* eher Uberdimensioniert. Bei einer Kategorisierung als
Hauptstrale bzw. QuartiersstraRe ,HS IV* ohne Linienbusverkehr und bei ansonsten
als sehr gering festgestelltem Lkw-Verkehrsanteil wére eine Fahrbahnbreite von
5,50 m ausreichend (RASt 06, Tabelle 7).

Die Ubrigen bei der Verkehrszahlung erfassten beiden Straenabschnitte mit
Gegenverkehr (Hausackerweg in Schlierbach, Schlossbergstrale Nahe Altstadt) sind
entweder durch die Verkehrsfihrungen in ihrem Umfeld (Schlossbergstrake i.w.
Richtung Schloss, Gegenrichtung Uber den Graimbergweg Richtung Altstadt) oder
durch ihre sehr geringe Verkehrsbelastung (Hausackerweg) auch mit einer festge-
stellten Fahrbahnbreite von 5,00 m ausreichend breit. Ordnet man sie der
StraRenkategorie ,ES IV* (QuartiersstralRe, Sammelstrale) zu, genudgen ohne
Linienbusverkehr Fahrbahnbreiten von 4,50 m bis 5,50 m (RASt 06, Tabelle 7).

Der Graimbergweg als Einbahnstrale Richtung Altstadt hat mit einer festgestellten
Fahrbahnbreite von 4,20 m ebenfalls eine fir das relativ geringe Verkehrsaufkommen
ausreichende Breite. Ordnet man ihn der Stralenkategorie ,ES IV* (Quartiersstraie,
Sammelstrae) zu, genugt ohne Linienbusverkehr eine Fahrbahnbreite 3,50 m
(RASt 06, Tabelle 11).

Zusammenfassend ist festzustellen:

Durch die neue Bebauung ,Ehemaliges Schlosshotel” ist die daraus folgende
Erhéhung der Verkehrsbelastung niedrig. Die umgebenden StraBen werden
weiterhin nur eine geringe Verkehrsbelastung haben, die Anwohner haben
gegenuber der heutigen Situation keine spurbar héhere Beeintriachtigung durch

den StraRenverkehr zu erwarten.
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Ende der Stellungnahme

Darmstadt, den 05.10.2007 Der Sachverstandige
Stempel: Prof. Dr.-Ing. Rudolf Eger
Dieburger Str. 115A, 64287 Darmstadt

UnNtersCrift: oo
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