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2.1

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss empfiehlt dem Gemeinderat folgenden
Beschluss:

Als Aufgabentrager fiir den OPNV im Stadtgebiet beschlieBt der Gemeinderat eine
StralRenbahntrasse zur ErschlieBung des Neuenheimer Feldes auf der Trasse Variante A 2
.Berliner Stral3e - KirschnerstralRe - Hofmeisterweg - Tiergartenstralle - StralR3e Im
Neuenheimer Feld — Berliner StrafR3e”; weiter beschliel3t er die Nutzung der Supercap-
Technologie und erganzende Schall- bzw. ErschitterungsschutzmalRnahmen in den
kritischen Bereichen.

Gleichzeitig beschlieRt der fir den OPNV im Stadtgebiet zustandige Aufgabentrager die
Buslinien 31, 32, 37 nach Inbetriebnahme nicht weiter zu betreiben bzw. die Linien wie auf
Seite 3.4 (Linienkonzept) beschrieben zu fihren.

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

Al

Lageplan Skizze Variante A 2

A2

Ubersichtsplan der Variante A 2 im MafRstab 1:2.500

A3

Supercap Strallenbahn

A4

Grafik Linienkonzept (Stand 2008)

A5

Tramlinien auf Campusgeldnden

A6

Erste Erganzung zur Beschlussvorlage mit Datum vom 23.03.2009
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom
03.03.2009

6.1

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 03.03.2009

StralRenbahn Neuenheimer Feld
(Ersetzt die Drucksache: 0125/2008/BV)
Beschlussvorlage 0049/2009/BV

Es melden sich zu Wort:

Stadtrat Pfliger, Stadtrat Holschuh, Stadtrat Weiss, Stadtratin Essig, Stadtrat Emer,
Stadtratin Frey-Eger, Stadtratin Hommelhoff, Stadtrat Rehm, Stadtrat Weirich, Stadtrat
Brants, Stadtratin Werner-Jensen, Herr Jager -HSB-, Herr Mevius

Oberburgermeister Dr. Wirzner stellt einleitend fest, dass mit der Universitat hinsichtlich
der Trassenfuhrung zu 80 % Konsenz besteht. Bezuglich des letzten Teilstiicks, die
Strallenbahn Uber den Klausenpfad bzw. die StralRe ,Im Neuenheimer Feld“ zu fuhren,
konnte keine abschliel3ende Einigung erzielt werden. Es ist wichtig, dass das Projekt mit
grol3er Einigkeit realisiert wird. Beim Neuenheimer Feld handelt es sich um ein Gebiet mit
dem grof3ten Pendlerautfkommen in Heidelberg.

Heute sollte eine Beschlusslage herbeigefuihrt werden. Fur das Planfeststellungsverfahren
ist das Regierungsprasidium Karlsruhe zustandig. Die Stadt Heidelberg selbst ist nicht
Eigentiimerin des Geléndes.

Seitens der Stadt Heidelberg wurde alles getan, um den Bedenken der Universitat
entgegenzukommen. So wurden der Einsatz von Supercap-Bahnen beschlossen; die erste
Auslieferung erfolgt im Herbst 2009. Um die Erschitterungen durch den
Stralenbahnbetrieb auf ein Minimum zu reduzieren, sollen die Drucklagen verandert
werden. Dem Argument der Zerschneidungswirkung soll durch das Gutachten des
Schweizer Blros IBV Husler begegnet werden, das Lésungsvorschlage zur Barrierewirkung
erarbeiten soll. Mit dem Ergebnis wird im Mai gerechnet.

Nach den Ausfiihrungen von Oberbirgermeister Dr. Wirzner fihrt Stadtrat Pfliger aus,
dass er fir seine Fraktion nach der Sachdiskussion Antrag auf Vertagung stellen wolle, da
es noch viele ungeklarte Fragen gabe, auch hinsichtlich der Kosten. Die Hohe der
Zuschisse durch das Land wére auch nicht exakt bekannt.

In der sich anschlielBenden Diskussion werden folgende Punkte angesprochen:
e Die Einwendungen der Fraktion der Freien Wahler seien nicht verstandlich.

Es sei wichtig, dass das Projekt vorangebracht wird.

Das Projekt sei beschlussreif. Der politische Prozess sei abgeschlossen.

Die Bedenken der Universitat sollten im Verfahren bearbeitet werden.

Ein Grundsatzbeschluss sollte gefal3t werden. Detailfragen kénnen spater geklart

werden.

e Eine Kostenibersicht sollte bevor ein Grundsatzbeschluss gefal3t wird, erstellt
werden. Die Stadt hat noch weitere teuere Projekte zu finanzieren.

¢ Die rechtliche Situation im Falle einer Klage durch die Universitat.

¢ Die rechtlichen Méglichkeiten des Landes Baden-Wirttemberg die StrafRe ,Im
Neuenheimer Feld” fir den MIV zu sperren.

o Die Notwendigkeit des Beschlusses, die Buslinien 31, 32 und 37 nach
Inbetriebnahme der Strallenbahn im Neuenheimer Feld einzustellen. Das
VerkehrserschlieRungskonzept, das sich dahinter verbirgt.
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Im Laufe der Diskussion geht Herr Mevius —stellvertretender Leiter des Rechtsamtes-
ausfuhrlich auf die rechtlichen Fragen der Gemeinderatinnen zum
Planfeststellungsverfahren ein. Diverse Klagemdglichkeiten und mégliche Verfahrenszeiten
werden aufgezeigt. Die Mdglichkeit einer SchlieBung der Stral3e ,Im Neuenheimer Feld"
wird verneint, da es sich um eine 6ffentlich gewidmete Strafl3e handelt.

Stadtratin Hommelhoff bittet darum, die rechtlichen Erlauterungen zum Verfahren den
Mitgliedern des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses schriftlich zur Verfiigung zu
stellen.

Herr Jager -Geschéftsfihrer HSB- erlautert die Wirtschaftlichkeitsberechnung des Projektes
und geht detailliert auf die Fragen der Gemeinderéatinnen ein.

Oberbirgermeister Dr. Wirzner stellt klar, dass heute nur der Trassenbeschluss gefal3t
werden soll. Detaillierte Kosten- und Finanzierungspléane werden sobald diese vorliegen
dem Haupt- und Finanzausschuss zur Entscheidung vorgelegt.

Im weiteren Verlauf der Sitzung werden noch folgende Argumente vorgetragen:

e Die Universitat ist der grol3te Arbeitgeber der Stadt. Dessen Wiinsche mif3ten
starker beachtet werden.

e Ein Beschluss gegen den Willen der Universitat verschlechtert das Klima zwischen
Stadt und Universitat. Die Universitat will diese Stralenbahn nicht.

e Wie genau errechnet sich der Kosten-Nutzen-Indikator von 1,4? Bevor ein
Beschluss gefal3t werden kann, missen erst die genauen Zahlen vorgelegt werden.

e Um die noch offenen Fragen exakt beantworten zu kénnen, muss die
Trassenfuhrung beschlossen werden. Ansonsten kdnnen nur Grobschéatzungen
vorgelegt werden.

¢ Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens werden die Belange bzw. Interessen
der Beteiligten von einer neutralen Stelle, dem Regierungsprasidium, gepruft.

e Ziel ist eine bessere OPNV-Erreichbarkeit des Neuenheimer Feldes zu
gewabhrleisten.

e Es sollte heute keine Entscheidung getroffen werden; die Situation ist nochmals in
den Fraktionen zu besprechen.

e In der Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses am 20.01.2009
gab es eine breite Ubereinstimmung uber das weitere Vorgehen. Oberbiirgermeister
Dr. Wiirzner hat die Vorlage entsprechend dem Ergebnis dieser Sitzung erstellen
lassen.

e Es fehlt eine gesamtwirtschaftliche Betrachtung.

e Das Verfahren soll nicht an die HSB abgegeben werden, solange nicht alle offenen
Fragen geklart sind.

Nach nochmaliger Aussprache ist sich das Gremium auf Vorschlag von Oberbirgermeister
Dr. Wiirzner uber folgendes Vorgehen einig:

Die Verwaltung stellt den Mitgliedern des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
erganzende Unterlagen zur rechtlichen Situation im Falle eines Klageverfahrens zur
Verfigung, des Weiteren wird eine finanzielle Gesamtubersicht erstellt, soweit die Zahlen
vorliegen. Diese Unterlagen sind den Mitgliedern des Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses so schnell wie mdglich zur Verfligung zu stellen. In der Sitzung des
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses am 02.04.2009 wird der
Tagesordnungspunkt erneut behandelt. Die Beschlussfassung soll dann in der Sitzung des
Gemeinderates am 21.04.2009 erfolgen.
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Stadtrat Pfliger zieht aufgrund der Zusage von Oberbirgermeister Wirzner die
gewinschten Unterlagen vorzulegen, seinen Antrag auf Vertagung zurtick.

gez.
Dr. Eckart Wlrzner
Oberblrgermeister

Ergebnis: beraten und vertagt mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom
02.04.2009

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 02.04.2009

416 StralRlenbahn Neuenheimer Feld
(Ersetzt die Drucksache: 0125/2008/BV)
Beschlussvorlage 0049/2009/BV

Es melden sich zu Wort:

Stadtrat Prof. Dr. Sonntag, Stadtrat Weiss, Stadtrat Pflliger, Stadtrat Lachenauer, Stadtratin
Spinnler, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz, Stadtrat Holschuh, Stadtratin Hommelhoff, Stadtrat
Emer, Stadtratin Vogel, Stadtrat Cofie-Nunoo, Stadtratin Dr. Greven-Aschoff, Stadtrat
Reutlinger, Herr in der Beek

Erster Blurgermeister Stadel begrufit die Vertreterin der Universitat Frau Fuhrmann-Koch
vom Unirektorat und Frau Orth vom Universitatsbauamt. Anschlieend weist Erster
Burgermeister Stadel auf das Schreiben von Herrn Prof. Dr. Eitel vom 23.03.2009 hin, das
an die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses zu Beginn der Sitzung
verteilt wurde.

Erster Burgermeister Stadel stellt nochmals fest, dass die Stadt Heidelberg alles getan hat,
um die Bedenken der Universitat auszuraumen. Heute geht es um den Beschluss der
Trassenfuihrung.

Folgende Punkte werden angesprochen:

e Durch die StraRenbahn ins Neuenheimer Feld werden die Verkehrsprobleme nicht
gelost. Die StralRenbahn ist kein zeitgerechtes Verkehrsmittel.

e Der Nutzen-Kosten-Indikator von 1,4 ist zu vage.

e Der Campus Il in der Bahnstadt bendtigt eine schnelle Verbindung zum
Neuenheimer Feld. Dies ist Uber die Berliner Stral3e nicht leistbar. Der Engpass
wird dadurch verstarkt. Nur die 5. Neckarquerung kénne diese ErschlieRung bieten.

e Vorgelegte Unterlagen zur Umsetzung und Finanzierung seien zu vage.

o Die StralRenbahn ist Teil eines Verkehrskonzeptes. Die Wirtschaftlichkeit ergibt sich
aus den Einsparungen beim Busbetrieb.

e Die Planfeststellung ist nicht problematisch. Die Landesregierung sieht in der
vorgeschlagenen Stral3enbahnerschliel3ung kein Problem. Dies ergibt sich aus
einer Anfrage der SPD an die Landesregierung.

e Am Beispiel der StraRenbahn nach Kirchheim zeigt sich, dass Prognosen ungenau
sein konnen. Die Wirtschaftlichkeit ist ungeklart. Die Stadt wird auch hier
drauflegen.

e Das Neuenheimer Feld ist durch den OPNV erschlossen.

e Der Bus ist nicht wirtschaftlich und nicht attraktiv.

¢ Die StraBenbahn ins Neuenheimer Feld bedeutet mit der geplanten Linienflihrung
ohne Umstieg eine erhebliche Atraktivitatssteigerung. Die Annahme der regionalen
Einbindung der StraRenbahnstrecke nach Kirchheim wurde nicht umgesetzt,
deshalb liegt die Nutzung heute noch unter den anvisierten Zahlen.

e Entgegnungen zu Kirchheim.

e Die Anzahl der Haltestellen soll nochmals tberprift und dem Gemeinderat zur
Entscheidung vorgelegt werden.
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e Die Nutzen-Kosten-Untersuchung muss mit dem Land abgestimmt werden. Erst
wenn der Bescheid nach dem Entflechtungsgesetz vorliegt, darf gebaut werden. Es
handelt sich um ein formalisiertes Verfahren.

e Zunachst muss die Entscheidung tber die Trassenfilhrung und die damit
verbundenen Auflagen getroffen werden. Erst danach ist die Finanzierung zu
klaren. Der An-trag kann nicht gestellt werden, da keine baureifen Plane vorliegen.
Das Land steht hinter dem Projekt.

e Die StralRenbahn ist ein angemessenes Massentransportmittel. Sie ist zum Vorteil
der Uiber 20.000 Beschéftigten, Studierenden sowie Patienten und Besucher, die
taglich ins Neuenheimer Feld pendeln. Auch in Anbetracht der Verkehrsstrome aus
Schriesheim und Dossenheim.

e Das geplante neue Linienkonzept bietet in allen Bereichen des Neuenheimer
Feldes auch zukiinftig eine direkte OPNV-ErschlieBung.

e Durch die StraBRenbahn ins Neuenheimer Feld sind erhebliche
Betriebskostenvorteile zu erzielen. Diese gehen der Stadt verloren. Fir die
stadtischen Finanzen der Stadt ist es sinnvoll die StraRenbahn zu bauen.

¢ Die neuesten Fahrgastzahlen fir Kirchheim.

¢ Die Landesmittel nach dem Entflechtungsgesetz sind bis 2019 sicher. Bei der
Mittelzuweisung wird der Bedarf berticksichtigt.

e Mannheim bietet der Universitat fir einzelne Einrichtungen Grundstiicke an

e Universitat ist der grof3te Arbeitgeber der Stadt. lhre Interessen sollen angemessen
berlicksichtigt werden.

¢ Planfeststellungsverfahren bietet die Sicherheit, das alle Argumente fachlich
kompetent Uberprift werden.

Nach Abschluss der Diskussion stellt Stadtratin Spinnler fur die SPD-Fraktion folgenden
Antrag:

,Die Anzahl und Lage der Haltestellen werden fir die Variante A2 nach den Standards des
Nahverkehrsplans tberarbeitet und angepasst (u.a. Zoo und PH/Theoretikum/Hb6rséle), die
Kosten ermittelt und mit dem Gemeinderat abgestimmt.”

Erster Blrgermeister Stadel stellt zunachst den Beschlussvorschlag der Verwaltung
zur Abstimmung:

Als Aufgabentrager fiir den OPNV im Stadtgebiet beschliet der Gemeinderat eine
Strallenbahntrasse zur ErschlielBung des Neuenheimer Feldes auf der Trasse Variante A 2
.Berliner Stral3e - KirschnerstralRe - Hofmeisterweg - Tiergartenstralle - Stral3e Im
Neuenheimer Feld — Berliner StralR3e”; weiter beschliel3t er die Nutzung der Supercap-
Technologie und erganzende Schall- bzw. ErschitterungsschutzmalRnahmen in den
kritischen Bereichen.

Gleichzeitig beschlieRt der fiir den OPNV im Stadtgebiet zustandige Aufgabentrager die
Buslinien 31, 32, 37 nach Inbetriebnahme nicht weiter zu betreiben bzw. die Linien wie auf
Seite 3.4 (Linienkonzept) beschrieben zu fuhren.

Abstimmungsergebnis: mit 9 : 5: 0 beschlossen
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Danach wird Uber den Antrag der SPD-Fraktion abgestimmt.

Abstimmungsergebnis: mit 9: 4 : 1 beschlossen

gez.

Bernd Stadel
Erster Burgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Ergdnzung und
Arbeitsauftrag
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Sitzung des Gemeinderates vom 21.04.2009

Ergebnis der éffentlichen Sitzung des Gemeinderates am 21.04.2009:

7.1 StraBenbahn Neuenheimer Feld
(Ersetzt die Drucksache: 0125/2008/BV)
Beschlussvorlage 0049/2009/BV

Es melden sich zu Wort:

Stadtratin Spinnler, Stadtrétin Dr. Lorenz, Stadtrat Dr. Gradel, Stadtréatin Dr. Trabold,
Stadtratin Beck, Stadtrat Weiss, Stadtratin Hommelhoff, Stadtrat Lachenauer, Stadtrat Dr.
Weiler-Lorentz, Stadtratin Dr. Schuster, Stadtrat Weiss

Oberbilrgermeister Dr. Wirzner fuhrt zu Beginn des Tagesordnungspunktes aus, dass sich
die Universitat und die Stadt in intensiven Gesprachen zur Frage der Trassenfihrung stark
aufeinander zubewegt haben. Die Verwaltung schlage vor, die Trasse uber die Stral3e ,Im
Neuenheimer Feld" zu fuhren. Mit der Universitat bestehe zu 80 % Konsens, bezliglich der
verbleibenden 20 % gebe es noch Meinungsverschiedenheiten. Die Stadtverwaltung werde
sich aber bemuhen, auch die verbleibenden Bedenken der Universitat gegen eine
LZerschneidung® des Campus zu minimieren. Mit dem heutigen Beschluss tber die
Trassenfuhrung gehe es darum, das Planfeststellungsverfahren einzuleiten.

Der Antrag der SPD-Fraktion aus dem Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss vom
02.04.2009 wird laut Stadtratin Spinnler aufrecht erhalten.

.Die Anzahl und Lage der Haltestellen werden fiir die Variante A2 nach den Standards des
Nahverkehrsplans tberarbeitet und angepasst (u.a. Zoo und PH/Theoretikum/Hdrséale), die
Kosten ermittelt und mit dem Gemeinderat abgestimmt.”

In der ausfihrlich geflihrten Diskussion geht es einerseits darum, keine Entscheidung gegen
den grof3ten Arbeitnehmer féllen zu wollen. Ferner kdnne nicht auf Basis angenommener
Fahrgastzahlen und auf Basis unsicherer finanzieller Auswirkungen zugestimmt werden.
Andererseits wird dagegen gehalten, dass die Trassenflihrung der Variante 2 die
wirtschaftlich sinnvollste sei. AuRerdem werde keine Entscheidung gegen die Universitét,
sondern fur die vielen Beschéftigten und Besucher des Neuenheimer Feldes gefallt. Die
befurchteten und mit Kirchheim verglichenen Risiken gebe es beim Neuenheimer Feld nicht,
da die beiden MalRBhahmen nicht vergleichbar seien.

Oberbiirgermeister Dr. Wiirzner stellt den Beschlussvorschlag mit dem Antrag der SPD-
Fraktion zur Abstimmung:

Beschluss des Gemeinderates:

Als Aufgabentrager fiir den OPNV im Stadtgebiet beschlieRt der Gemeinderat eine
StralRenbahntrasse zur ErschlieBung des Neuenheimer Feldes auf der Trasse Variante A 2
.Berliner Stral3e - KirschnerstralRe - Hofmeisterweg - Tiergartenstralle - StralR3e Im
Neuenheimer Feld — Berliner StralRe”; weiter beschlie3t er die Nutzung der Supercap-
Technologie und erganzende Schall- bzw. Erschitterungsschutzmaflinahmen in den
kritischen Bereichen.

Gleichzeitig beschlieRt der fir den OPNV im Stadtgebiet zustandige Aufgabentrager die
Buslinien 31, 32, 37 nach Inbetriebnahme nicht weiter zu betreiben bzw. die Linien wie auf
Seite 3.4 (Linienkonzept) beschrieben zu fihren.
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Die Anzahl und Lage der Haltestellen werden fir die Variante A2 nach den Standards
des Nahverkehrsplans tberarbeitet und angepasst (u.a. Zoo und
PH/Theoretikum/Horséle), die Kosten ermittelt und mit dem Gemeinderat abgestimmt.

gez.

Dr. Eckart Wlrzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: mehrheitlich beschlossen
Ja 30 Nein 7 Enthaltung 2
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I. Prifung der Nachhaltigkeit der MalBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes:

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung)  berihrt:
QU 2 + Investitionen férdern, die einen gleichermal3en sozialen, 6konomischen und

Okologischen Nutzen aufweisen.

Begrindung:

StralRenbahn als wirtschaftliches, umweltgerechtes und sicheres
Verkehrsmittel zur Stéarkung des Universitats-, Klinik- und

Forschungsstandortes Neuenheimer Feld
Zielle:

MO 1-3 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehrs férdern
Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehrs
Gleichwertige ErschlieBung aller Stadtteile vorrangig durch Stra3enbahnen
Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung:
StraRenbahn sichert leistungsfahige, bequeme und schnelle Erreichbarkeit

des Neuenheimer Feldes, kann zur Entlastung im MIV beitragen
Zielle:

Arbeit 3 + Standortvorteile als Wissenschaftsstadt ausbauen
Begrindung:
Schnelle verkehrliche Anbindung Arbeitsplatz Schwerpunkt Neuenheimer

Feld
Zielle:

QU7 + Partnerschaft mit der Universitat ausbauen
Begrindung:
Stadt gewahrleistet leistungsstarke verkehrliche ErschlielBung im
Neuenheimer Feld

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

(keine) bzw. Erlauterung hier einflgen.

ll. Begrindung:

3.000 Einwohner, 20.000 Arbeits- und Ausbildungsplatze, die Kliniken (Beschéftigte, Patienten,
Besucher) sowie Freizeit- und Sporteinrichtungen erfordern eine zeitgemafie verkehrliche
Anbindung des Neuenheimer Feldes im offentlichen Nahverkehr.

Die Einfiihrung von Parkraumbewirtschaftung und Jobticket im Bereich Universitat/Unikliniken hat
wie erwartet den Druck auf eine héhere Leistungsfahigkeit des OPNV verstarkt. Die steigende
Nachfrage ist mit einem Busangebot nicht wirtschaftlich zu befriedigen.

Das Gebiet wird derzeit von den Buslinien 31/32 (10-Minuten-Takt Gelenkzug +
Verstarkerfahrten), 37 zum Sportzentrum Nord, sowie tangential von den Stral3enbahnen 21 und
24 angebunden. Die Regionalbuslinie 721 verknupft das Gebiet mit den stdlichen
Nachbargemeinden.
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Ausgangslage

Mit dem Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan, mit seiner Fortschreibung 2001 sowie im
Nahverkehrsplan Heidelberg 2005 — 2010 wurde der Bau einer Stralenbahntrasse in das
Neuenheimer Feld vom Gemeinderat gefordert.

Die Universitat unterstitzt eine Ringerschliel3ung mit der StralRenbahn. Sie hat bei ihren
Bauvorhaben in den letzten flinfzehn Jahren einen entsprechenden Korridor freigehalten.
Strittig ist allerdings die Trasse im Abschnitt zwischen Kopfklinik und Berliner Stral3e.

Auf der Grundlage einer Uberschlagigen Nutzen-Kostenrechnung hat der Gemeinderat im Herbst
2004 einen Projektbeschluss gefasst und die Verwaltung mit der Ausarbeitung einer
Vorentwurfsplanung fir eine StraRenbahn-RingerschlieRung des Neuenheimer Feldes beauftragt.

Der Vorentwurf sollte die Machbarkeit der Trasse in Detailfragen belegen und eine Ermittlung der
Baukosten ermdglichen. Die Erarbeitung des Vorentwurfs war auch erforderlich, um geplante
Bauvorhaben oder in Bau befindliche Projekte der Universitat (Kinderklinik, Frauenklinik, NCT etc)
zugig auf mogliche Konflikte mit der Stra3enbahntrasse zu beurteilen und die notwendigen
Flachen planerisch zu sichern.

Der Gemeinderat hat Ende 2005 bei Vorlage des Vorentwurfs der Stralenbahntrasse durch das
Neuenheimer Feld keine Empfehlung fur eine der beiden Trassenvarianten im Norden des
Ringschlusses — A 1 Klausenpfad oder A 2 Stral3e Im Neuenheimer Feld - vorgegeben.
Verwaltung und die HSB wurden beauftragt, mit Detailgutachten die Trassenflihrung im Norden -
insbesondere im Bereich des Mineralogischen und des Physikalisch-Chemischen Instituts -
untersuchen zu lassen.

Ziel der Gutachten war es, wegen der Bedenken der Universitat gegen eine Trassenfuhrung
entlang der Stral3e Im Neuenheimer Feld, die mégliche Stérung des Forschungsbetriebes durch
elektromagnetische Strahlung, Erschitterung oder Kérper- und Luftschall sorgfaltig abwagen zu
konnen.

Projektstand

Die Vorplanung wurde Anfang 2006 an die HSB Ubergeben, die die RNV mit den weiteren
Ausarbeitungen beauftragt hat.

Eine Entwurfsplanung liegt fur den Streckenabschnitt Kirschnerstral3e bis StraRe Im Neuenheimer
Feld — Kopfklinik — vor (Anlage 1 Trassenbeschreibung).

Seitens HSB/RNV wurden Gesprache mit dem Land Baden-Wirttemberg als Zuschussgeber
sowie mit dem Regierungsprasidium als Genehmigungsbehdérde gefihrt und das Projekt
angemeldet. Eine Bezuschussung wird vom Land grundsatzlich in Aussicht gestellt; allerdings ist
der Zeitraum fir die Auszahlung der Zuschiisse aufgrund der derzeitigen Mittelausstattung des
Landes fir Verkehrsprojekte ungewiss. Es ist daher mit einer Vorfinanzierungsdauer von einigen
Jahren zu rechnen.

Die Vorplanung und die erarbeitete Entwurfsplanung wurden durch eine Arbeitsgruppe mit der
Universitat und anderen Anliegern der Trasse (DKFZ, Zoo, betroffene Institute) begleitet. Dabel
haben HSB/RNV, Stadt Heidelberg, Universitadtsbauamt und weitere Anlieger der Trasse die
Trassenlage und die Lage der Haltestellen mehrfach abgestimmt.

Die Planung der AuRenanlage der neuen Kinderklinik wurde bereits dezidiert auf die
Trassenplanung abgestimmt, ebenso die aktuellen Planungen im Bereich Zoo.
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Variantenentscheidung

Die Vorzugsvariante der Stadt ist eine direkte Fiihrung Uber die Stral3e Im Neuenheimer Feld,
daher wurde eine Trassierung mit gréRtmaglichem Abstand zu den Institutsgebduden gewahilt.
Die Vorzugstrasse der Universitat verschwenkt nach der Haltestelle Kopfklinik zum Siedlungsrand
an den Klausenpfad.

Hintergrund der unterschiedlichen Praferenz sind die Probleme der elektromagnetischen
Strahlung (EM) sowie der Erschitterungen durch einen StralRenbahnbetrieb, die die Forschung
und Lehre insbesondere im Physikalisch-Chemischen Institut, Mineralogischen Institut und DKFZ
beeintrachtigen konnten.

Die elektromagnetische Vertraglichkeit wurde in mehreren Gutachten der Technischen Akademie
Wuppertal und zuletzt von Prof. Vick (Lehrstuhl fir Industrieelektronik und Hochfrequenztechnik
der Hochschule fur Technik und Wirtschaft Dresden) untersucht und im SEVA am 26.09.2006
(DS-Nr.: 107/2006/1V) vorgestellt.

Wegen nicht auszuschlieBender EMV-Restrisiken bei einem Betrieb mit Stromversorgung aus der
Oberleitung haben RNV und HSB auf Vorschlag von Oberblrgermeister Dr. Wiirzner bei der
Neubestellung von Strallenbahnziigen (Variobahn von Bombardier) den Einsatz von
Energiespeichereinheiten (Ultrakondensatoren ,Supercap” — siehe Anlage 3) beschlossen.

Dies ermdglicht auf besonders kritischen Abschnitten einen Betrieb ohne Strom aus der
Oberleitung beziehen zu missen. Die elektromagnetische Strahlung wird dadurch auf ein
Minimum reduziert. Die Auslieferung der neuen Supercap-Bahnen (8 Fahrzeuge fir Heidelberg)
erfolgt ab Herbst 2009.

In Bezug auf den Erschitterungs- und Schallschutz haben Gutachten belegt, dass sich die
aktuelle Situation durch den Betrieb einer Stralenbahn fir die Institute nicht verschlechtert.
Dennoch kénnen in kritischen Bereichen zusatzliche MaRnahmen ergriffen werden, um den
Erschitterungsschutz weiter zu optimieren, diese werden im Rahmen der Planfeststellung
festgelegt.

Kernaussagen aus den Ergebnisse der Vorberatungen in 2008 sind:

. Seit 1991 existiert das Projekt der Strallenbahnplanung fir das Neuenheimer Feld. Seit dem
ist kontinuierlich in Abstimmungen zun&chst zwischen HSB und Universitatsbauamt sowie
Universitatsverwaltung spater dann in einem erweiterten Teilnehmerkreis mit der
Stadtverwaltung, sowie den entsprechenden Instituten die Trassenlage sowie die Lage der
Haltestellen besprochen. Mit Beschluss vom 10.11.2005 (DS-Nr.: 0288/2005/BV) wurde die
Variantenentscheidung tuber den endgtiltigen Verlauf im nordlichen Teil (Varianten Al und A2)
von den Ergebnissen der Gutachten zu Erschitterung und den Elektromagnetischen Storfeldern
gemacht.

« Durch ein Gespréach, das am 27.11.2008 auf Einladung von Oberbirgermeister Dr. Wirzner
mit dem Rektor der Universitat Prof. Dr. Eitel und dem Regierungsprasidenten Dr. Kiihner
stattfand, sollten alle relevanten Informationen und Positionen ausgetauscht werden. Dabei
konnte man sich auf keine Kompromiss-Losung einigen.

. Die Stadt Heidelberg hat dariiber hinaus noch das aktuell genannte Argument der Universitat
aufgegriffen und ein Schweizer Biro (IBV Husler) damit beauftragt, sich Gedanken tber die
Zerschneidungswirkung des Campus zu machen und Lésungsvorschlage aus ahnlichen bereits
realisierten Projekten zu suchen, die auch fir Heidelberg in Frage kommen kdénnten (zum
Beispiel FuRgangerbriicken et cetera). Das Gutachten (und entsprechende Kostenschatzungen)
soll im Mai 2009 vorliegen und wird dann mit der Universitat abgestimmt sowie im
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss vorgestellt. Damit wurde aus derzeitiger Sicht auf
alle Aspekte, die man im Vorfeld eines solchen Verfahrens prifen kann, eingegangen, sodass die
HSB/RNV nach Beschlussfassung im Aufsichtsrat der HSW das Planfeststellungsverfahren
einleiten kann.
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Linienkonzept

Das kinftige Liniennetz im Neuenheimer Feld beinhaltet 2 StraRenbahnlinien und 2 Buslinien. Die
StraRenbahnlinie 21 wird vom Bismarckplatz tber den Hauptbahnhof, die Berliner Straf3e und
Kirschnerstral3e in das Neuenheimer Feld gefiihrt, anschlieBend Uber die StralRe im Neuenheimer
Feld und Berliner StraRe nach Handschuhsheim OEG-Bahnhof. Die Stral3enbahnlinie 24 von
Rohrbach Sud Gber den Hauptbahnhof wird weiterhin tber die Berliner StraRe nach
Handschuhsheim BurgstralRe gefuhrt. Die heutige Buslinie 32 verkehrt dann nur noch auf dem
Ast Bismarckplatz-Universitatsplatz und erganzt die ErschlieRung der Buslinie 31 im Bereich der
Altstadt. Die Buslinie 31 hingegen verbindet nach wie vor den Universitatsplatz tber
Monchhofstral’e mit dem Technologiepark. Die heutige Buslinie 37 erschlief3t in einem gegentber
heute modifizierten Linienweg den Bereich Studentenwohnheim (voraussichtlich tber die
Haltestelle Kinderklinik) bis Sportzentrum Nord (Anlage 4). Beim Linienkonzept der StralRenbahn
sind kunftig Entwicklungen (Zweigleisigkeit der OEG-Strecke noérdlich von Heidelberg, Anbindung
der Bahnstadt et cetera) zu beriicksichtigen.

Kosten

Im Ergebnis der Entwurfsplanung muss fir das Projekt Stralienbahn Neuenheimer Feld tber die
Stral3e Im Neuenheimer Feld mit einem Investitionsvolumen von bis zu 35 Millionen Euro
(einschlieBlich Grunderwerb) gerechnet werden. Die MaRhahme ist nach geltenden Richtlinien
forderfahig.

Diese Variante hat einen Nutzen-Kosten-Indikator von ca. 1,4.

Vor einer Entscheidung im Aufsichtsrat der HSW wird es eine gesamtwirtschaftliche Betrachtung
geben, die auch Vorfinanzierungskosten von GVFG-Mitteln und ahnliches einschliel3t.

Die RNV hat auf der Basis des aktuellen Betriebsprogrammes und der StralRenbahnvariante A 2
im Neuenheimer Feld ermittelt, dass sich das Ergebnis fur den laufenden Betrieb durch die
Einflhrung der StraRenbahn um 1,41 Millionen Euro pro Jahr verbessert. Mal3gebend hierfiir sind
erhebliche Einsparungen im Busverkehr. Bei der Kalkulation sind die zusatzlichen Kosten fir die
Fahrwegunterhaltung und die vom Gutachter prognostizierten Fahrgaststeigerungen
beriicksichtigt. Nicht enthalten sind Komplementarfinanzierung der Baukosten und die
Vorfinanzierung der Zuschusse. Dazu wird es fur die HSB/HSW begleitend eine
gesamtwirtschaftliche Betrachtung geben, die Vorfinanzierungskosten von Mitteln nach dem
Entflechtungsgesetz (ehemals GVFG) einschliel3t.

Weiteres Vorgehen

Die HSB ist das Infrastrukturunternehmen der Stadt Heidelberg fiir den OPNV. BaumafRnahmen
missen daher im Wirtschaftsplan der HSB vorgesehen werden. Die RNV plant und fiihrt die
Baumalinahmen im Auftrag der HSB durch. Fir die Projektentscheidung ist daher der
Aufsichtsrat der HSW, als beherrschende Gesellschaft zustandig.

Zur detaillierten Betrachtung der Gesamtwirtschaftlichkeit fur die HSW/HSB und zu
Finanzierungsmodellen wird der Aufsichtsrat und der Haupt- und Finanzausschuss sowie der
Gemeinderat kurzfristig informiert. Daraufhin wird ein Beschluss in diesen Gremien herbei
geflhrt.

Auf der Grundlage der Entscheidung von Aufsichtsrat und Haupt- und Finanzausschuss wird das
Projekt an die HSB/RNV zur Ausarbeitung der Genehmigungsplanung, der Erstellung des
Zuschussantrages nach dem Entflechtungsgesetz und zur Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens (Antragstellung) sowie dessen Umsetzung tibergeben.
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Die Verwaltung wird gemeinsam mit der Universitat die HSB/RNV bei den Abstimmungen mit
dem Land Baden-Wirttemberg Uber die Finanzierung unterstitzen. Hierbei soll insbesondere
eine Verkirzung der Vorfinanzierungsdauer erreicht werden, die allerdings nicht zu Lasten der
Ubrigen HSB - Projekte gehen darf.

Ein Baubeginn ist bei gutem Verlauf der Planungs- und Planungsrechtsverfahren aus heutiger
Sicht Ende 2010 zu erwarten.

gez.

Dr. Eckart Wurzner
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