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= Raumordnungsbericht 2005, Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung - BMVBS, Berlin 2005

" Regionalplan Rhein-Neckar 2020 in Aufstellung, Verband Metropolregion Rhein
Neckar, Entwurf, Mannheim 2007

] Regionalplan Unterer Neckar, Regionalverband Unterer Neckar, Mannheim 1994

" Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002

Uber die Bewertung und Bekdmpfung von  Umgebungsléarm  (EU-
Umgebungs-larmrichtlinie 2002/49/EG), Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaft
vom 18.07.2002

" Richtlinien fur den Ladrmschutz an Straften RLS 90, Ausgabe 1990, Bundesminister fir
Verkehr, Abteilung Strallenbau

] Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), VkBI 1997 S. 434
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" Richtlinie fur die Férderung von Maflnahmen zur Larmsanierung, Bundesministerium
fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin 2005

" Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen - Ausgabe 1990
— Schall 03, bekanntgemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4.
April 1990 unter Ifd. Nr. 133.

= Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
16. BImSchV — Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990

" Siedlungsstrukturkonzept SSK, Stadt Heidelberg 2000

" Stadtentwicklungsplan Heidelberg 2015 STEP, Stadt Heidelberg 2007

" Stadtteilrahmenplane diverse, Stadt Heidelberg

= Umweltplan UP, Stadt Heidelberg 1999

= Umweltplan Baden-Wirttemberg, Umweltministerium Baden-Wirttemberg, Stuttgart
2007

= Verkehrsentwicklungsplan Stadt Heidelberg, Heidelberg 1994

" Verkehrsentwicklungsplan — Fortschreibung 2001, Stadt Heidelberg 2001

= Vierunddreifigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetz

- Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV vom 06.03.2006, Bundes-
gesetzblatt 2006, Teil | Nr. 12 vom 15.03.2006

" Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsldarm an Schienenwegen
(VBUSch) vom 10.05.20006; Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren
fur den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.
BImSchV) vom 22.05.2006, Bekanntmachung im Bundesanzeiger am 17.08.2006
(Beilage Nr. 154a)

" Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS) vom
10.05.20006; Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren fur den
Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.
BImSchV) vom 22.05.2006, Bekanntmachung im Bundesanzeiger am 17.08.2006
(Beilage Nr. 154a)

" Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm,” vom 09.02.2007, BAnz. 2007 Nr. 75 .
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1 Einleitung

Der Larmminderungsplanung in der Stadt Heidelberg liegt ein kontinuierlicher Prozess
zugrunde, der seit 1998 unter der Federfihrung des Amtes fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht
und Energie sowohl verwaltungsintern durch eine standig eingerichtete Arbeitsgruppe als auch
durch eine externe schalltechnisch-stadtebauliche Beratung begleitet wird.

Bunmiajuig

Bereits 1998 erstellte die Stadt Heidelberg auf der Grundlage des § 47a BImSchG einen ersten
Schallimmissionsplan —SIP- (Larmkataster) fir das Stadtgebiet Heidelberg. Basierend auf
diesem Schallimmissionsplan wurden zunachst beispielhaft fir die Stadtteile Handschuhsheim
und Neuenheim Vorschlage fur MaRBnahmen zur Larmminderung erarbeitet. Im weiteren
Prozess wurde eine stadtische interdisziplindre Arbeitsgruppe unter der Federfihrung des Amts
fur Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie etabliert, die gemeinsam mit einem externen
schalltechnischen Beratungsbiiro gesamtstadtisch die rdumlichen 'Hotspots' der La&rmbelastung
herausarbeitete. Fir diese 'Hotspots' wurden im Jahr 2003 die wesentlichen
verkehrsplanerischen MaRhahmen mit Ld&rmminderungspotential sowie die damalig aktuellen
stadtebaulich und verkehrliche larmrelevanten Planungen zusammengestellt. In einem nachsten
Schritt sollte die Wirksamkeit der vorgeschlagenen Maf3nahmen untersucht werden. Zu diesem
Zeitpunkt war jedoch bereits die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des
Rates vom 25.06.2002 Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm - EU-
Umgebungslarmrichtlinie (siehe hierzu Kapitel 1.1) in Kraft getreten. Die Umsetzung dieser
europarechtlichen Richtlinie in deutsches Recht (§§ 47 a-f BiImschG) erfolgte zwar erst 2005; da
jedoch bereits 2003 absehbar war, dass die Stadt Heidelberg aufgrund des neuen Regelwerks
fur die Hauptverkehrsstrallen anstelle des SIP sogenannte 'strategische Ldrmkarten' und einen
'‘Larmaktionsplan’ zu erstellen hat, sollten die Wirksamkeitsberechnungen der
MaRnahmenvorschldge von 2003 bereits auf der Basis des als 'Strategische Larmkarte',
entsprechend der EU- Umgebungsldrm-Richtlinie, fortgeschriebenen Schallimmissionsplans
erfolgen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG verpflichtet die Mitgliedsstaaten, getrennt fir
Ballungsrdume, Hauptverkehrsstraflen, Haupteisenbahnstrecken und Grof¥flughafen innerhalb
vorgegebener Fristen (siehe Tabelle 1) schrittweise Larmkarten und L&rmaktionsplane zu
erstellen.

Der Datenbestand des Schallimmissionsplans Heidelberg wurde in Folge der EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. aufgrund der der Umsetzung der Richtlinie in
Nationales Recht, fortgeschrieben. Die 'strategischen Larmkarten' wurden bereits auf Basis der
neuen Berechnungsvorschriften berechnet. Dariliber hinaus hat die Stadt Heidelberg im Vorgriff
auf die Fristen der EU — Umgebungslarmrichtlinie die Kartierung bereits flachendeckend sowonhl
fur das gesamte StralRenverkehrsnetz als auch das Stralenbahnnetz, einschliellich der NE-
Bahnen (OEG) durchgefiihrt. Diese umfassende Datengrundlage ldsst eine gesamtstadtische
Beurteilung der Verkehrslarmquellen im Zuge der vorliegenden Larmaktionsplanung zu. Die
Ergebnisse der Larmkartierung aus dem Jahr 2006/2007, die die Grundlage fir den
vorliegenden Larmaktionsplan 2009 darstellen, werden in Kapitel 3 zusammenfassend
dargestellt.
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1.1 Rechtlicher Hintergrund der Larmminderungsplanung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bek&mpfung von Umgebungslarm - EU-Umgebungslarmrichtlinie,
wurde im Juni 2002 erstmalig europaweit eine Vorschrift erlassen, die sich mit der Erfassung
von Larmbelastungen und der Erstellung von MalRhahmenplanen befasst. Ziel der Richtlinie ist
es, in allen europdischen Landern auf der Grundlage harmonisierter Larmbelastungs-
Kennzahlen (L&rmindizes) und Berechnungsverfahren, schadliche Auswirkungen einschliel3lich
Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, vorzubeugen oder zu vermindern.

Wesentliche Instrumente und Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind:

punaBiajuiH Jaydij3yooy

" die Erstellung Strategischer L&rmkarten zur Ermittlung der Belastung durch
Umgebungslarm,

" die Erarbeitung von Larmaktionspldnen mit kurz-, mittel- und langfristigen MalRnahmen
zur Larmreduzierung,

" die Information Uber die Ergebnisse der Larmkartierung,
" die Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Aktionsplanung und
" die Ubermittlung der Ergebnisse an die Europdische Kommission.

Die Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfolgte in Deutschland im Juni 2005 durch die
Einfihrung des Sechsten Teils ’Larmminderungsplanung’ in das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) mit den Paragrafen §§ 47 a-f

" § 47 a — Anwendungsbereich,

" § 47 b — Begriffsbestimmungen,
] § 47 c — Larmkarten,

" § 47 d — Larmaktionsplane,

" § 47 e — Zustandige Behorden,
" § 47 f — Rechtsverordnungen

und durch den Erlass der

= 34.Verordnung  zur  Durchfihrung des  Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung uber die La&rmkartierung - 34. BImSchV), als konkretisierende Rechts-
verordnung zu § 47c¢ BImSchG, im Marz 2006.
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1.2 Fristen und Zusténdigkeiten bei der Lairmminderungsplanung

Zustandige Behorde fiur die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten und fir die Aufstellung
von Larmaktionsplénen ist in der Regel die betroffene Kommune. In einigen Bundeslandern gibt
es abweichende Zustdndigkeiten, insbesondere fiir die Ausarbeitung der Strategischen
Larmkarten, so auch in Baden-Wirttemberg. Fur alle HauptverkehrsstraRen in Baden-
W rttemberg mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr, auferhalb
der Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern (1. Stufe), hat die Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg - LUBW die Larmkarten erstellt. Fur
die Haupteisenbahnstrecken im Eigentum des Bundes werden die L&rmkarten vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) ausgearbeitet. Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht tiber Zeitplan
und Zustandigkeiten hinsichtlich der zu erstellenden Planwerke im Rahmen der Umsetzung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der §§ 47 a-f BImSchG fir Baden-Warttemberg.

uajiaybipueisnz / usjsii4

Gegenstand der Kartierung Larmkarten Zustandigkeit Larmaktionsplan Zustandigkeit

Ballungsraume

> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30. Juni 2007 Kommune 18. Juli 2008 Kommune

> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30. Juni 2012 Kommune 18. Juli 2013 Kommune

Zu erfassenden Larmquellen in den Ballungsraumen:

1. Hauptlarmquellen:

Hauptverkehrsstral’en > 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr

Haupteisenbahnstrecken des Bundes > 30.000 Zige / Jahr, Anmerkung: Zustandigkeit Kartierung: Eisenbahn-Bundesamt, EBA

Haupteisenbahnstrecken Nichtbundeseigene Bahnen (NE-Bahnen) > 30.000 Ziige / Jahr

2. sonstige relevante Larmquellen:

alle sonstige Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz

alle sonstige Schienenwege von Stralenbahnen im Sinne des § 4 des Personenbeférderungsgesetzes (StraRenbahnen)

alle sonstigen Strallen

sonstige Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr

Industrie- oder Gewerbegeldnde von IVU-Betrieben und Héfen fiir die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung vom
mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr

HauptverkehrsstraRen
> 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr 30. Juni 2007 LUBW i.A. des 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) Landes aufierhalb

der Ballungsrdume

1. Stufe hier:

Kommunen
> 3 Mio. Fahrzeuge / Jahr 30. Juni 2012 Kommunen ggf. 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) landerspezifische

sonstige Regelung

Haupteisenbahnstrecken des Bundes

> 60.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2007 Eisenbahn- 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) Bundesamt, EBA
> 30.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2012 Eisenbahn- 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) Bundesamt, EBA
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Gegenstand der Kartierung Larmkarten Zustandigkeit Larmaktionsplan Zustandigkeit

Haupteisenbahnstrecken Nichtbundeseigene Bahnen (NE-Bahnen)

> 60.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2007 LUBW i.A. des 18. Juli 2008* Kommunen
(1. Stufe) Landes auRerhalb
der Ballungsraume
1. Stufe hier:
Kommunen
> 30.000 Zuge / Jahr 30. Juni 2012 Kommunen ggf. 18. Juli 2013 Kommunen
(2. Stufe) landerspezifische
sonstige Regelung
GroRflughdfen
Verkehrsaufkommen 30. Juni 2007 LUBW im Auftrag - -
>50 000 Bewegungen / Jahr des Landes
Tabelle 1 Zeitplan/Zusténdigkeiten flr die zu erstellenden Planwerke zur Umsetzung der

EU-Umgebungslarmrichtlinie (am Beispiel des Landes Baden-Wiirttemberg)

1.3 Bereits erarbeitete und noch zu erarbeitende Planwerke in der Stadt Heidelberg

Die Stadt Heidelberg zahlt mit ca. 145.000 Einwohnerinnen und Einwohnern zu den
Ballungsraumen der 2. Stufe. Sie hat entsprechend der geltenden Fristen fir Ballungsrdume der
2. Stufe bis zum 30.06.2012 Strategische L&rmkarten und bis zum 18.07.2013 einen
Larmaktionsplan aufzustellen. Da die Stadt nicht in dem Einwirkungsbereich eines
GrofR¥flughafens liegt und auf der Gemarkung Heidelberg auch keine IVU Betriebe angesiedelt
sind, ist die Betrachtung dieser Larmquellen fir die Larmminderungsplanung der Stadt
Heidelberg nicht relevant.

Im Hinblick auf die Larmquellen der Hauptverkehrsstralen mit mehr als 6 Mio. Fahrzeuge / Jahr
(1. Stufe) und die Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziige / Jahr sowie die sonstigen
Hauptlarmquellen, also die NE-Bahnen mit mehr als 60.000 Zuge / Jahr (1. Stufe), ist die Stadt
Heidelberg als Ballungsraum der 2. Stufe jedoch bereits in der Pflicht einen Larmaktionsplan
vorzulegen. Dieser hétte bis zum bis zum 18.07.2008 erstellt werden missen.

Fur die Stadt Heidelberg sind gemaR der EU-Umgebungslérmrichtlinie entsprechend der
geltenden Fristen, folgende Planwerke verpflichtend zu erstellen.

" Strategische Larmkarten (§ 47c BImSchG)
L] fur die Hauptverkehrsstraften der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
= fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Zige / Jahr
L] fir die NE - Bahnen der 1. Stufe > 60.000 Zuge / Jahr (hier:OEG)

. fur den Ballungsraum 2. Stufe > 100.000 Einwohner

(Hauptverkehrsstralen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr,
Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zige / Jahr,

NE - Bahnen der 2. Stufe > 30.000 Ziuge / Jahr,

alle sonstigen StralRen,

alle sonstigen Schienenwege von StraRenbahnen im Sinne des §4 des
Personenbeférderungsgesetzes — PBfeG (Strallenbahnen).

Biaq|apiaH jpels Jop Bunuejdsbuniapuiwiwaie] aylJamue|d
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" Liarmaktionsplan (§ 47d BImSchG)
L] fur die Hauptverkehrsstraften der 1. Stufe > 6 Mio. KFZ/ Jahr
= fur die Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe > 60.000 Ziuge / Jahr
L] fir die NE - Bahnen der 1. Stufe > 60.000 Zige / Jahr (hier:OEG)

. fur den Ballungsraum 2. Stufe > 100.000 Einwohner,

(Hauptverkehrsstralen der 2. Stufe > 3 Mio. KFZ/ Jahr,
Haupteisenbahnstrecken der 2. Stufe > 30.000 Zige / Jahr,

NE - Bahnen der 2. Stufe > 30.000 Ziuge / Jahr,

alle sonstigen StralRen,

alle sonstigen Schienenwege von Stralenbahnen im Sinne des §4 des
Personenbeférderungsgesetzes (Strallenbahnen)).

Um im Hinblick auf die Larmaktionsplanung Gber eine flichendeckende Planungsgrundlage zu
verfigen und auflerdem die Ergebnisse der bisherigen Ldrmminderungsplanung nach altem
§ 47a BImSchG in den Larmaktionsplan einflieRen lassen zu k&nnen, hat sich die Stadt
Heidelberg entschieden, die Erarbeitung der Strategischen Larmkarten, gesamtstadtisch fir alle
Strallen mit einem DTV > 4.000 KFZ (La&rmkartierung StraBenverkehrslarm) und die
StralRenbahnstrecken zeitlich vorzuziehen. Zusatzlich wurde auch die OEG nochmals kartiert.
(Larmkartierung Schienenverkehrslarm — NE-Bahnen). Die Ergebnisse dieser beiden
Kartierungen bilden die Grundlage fur den L&rmaktionsplan 2009/2010.

Die erstmalige Erstellung der Strategischen L&rmkarten (§47c BImSchG) Teil
StralRenverkehrslarm und Schienenverkehrslarm (NE — Bahnen und sonstige StralRenbahnen)
einschlieRlich der Information der Offentlichkeit sowie die Ubermittlung der Ergebnisse an die
Europadische Kommission, wurden fir die Stadt Heidelberg Ende des Jahres 2007
abgeschlossen.

Die Larmkarten entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 1. Stufe stehen
deutschlandweit seit 30.06.2008 zur Verfiigung. Die Kartierung erfolgte auf Grundlage der
Fahrplanauswertung von 2006. Die Larmkarten fur Abschnitte, fur die sich 60.000 Zuge/Jahr in
der Summation der Verkehrsbelegungen unmittelbar nebeneinander verlaufender Strecken
ergeben, wurden im Herbst 2008 erganzt. Damit wurden die Larmkarten mit einer deutlichen
Verzdégerung gegeniiber den Vorgaben der EU-Umgebungsldrmrichtlinie veréffentlicht. Eine
Bereitstellung der digitalen Eingangs- und Ergebnisdaten ist bis zum heutigen Zeitpunkt nicht
realisiert. Ohne diese Daten ist eine MalRnahmenplanung nicht maglich.

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden daher lediglich die von der Bahn im Rahmen der
Larmsanierung bereist durchgefiihrten und in Aussicht gestellten MalRnahmen aufgenommen.

Die folgenden beiden Aufstellungen geben eine Ubersicht tiber die fur die Stadt Heidelberg
bereits vorliegenden und noch zu erarbeitenden Planwerke.
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Die Abgabe

der

Larmkarten des

Eisenbahn-Bundesamtes

zu den

Haupteisenbahnstrecken verzégerte sich mehrmals, so dass die Karten erst mit
erheblicher Verspatung zur weiteren Bearbeitung vorlagen.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301

1.31 Liarmkarten fiir die Stadt Heidelberg (IBK)
Strategische Larmkarte fiir Zustandigkeit Erstellt Pflicht Freiwillig Frist Stand
durch Fassung
Hauptverkehrsstral3en Land LUBW i. A. X 30.Juni 2007 Fassung
der 1. Stufe: Baden - des Landes 17. September.
Klassifizierte Strallen Wirttemberg 2007
(Autobahnen, Bundes- und
Landesstral3en),
mit Verkehrsaufkommen:
> 6 Mio. KFZ / Jahr
HauptverkehrsstralRen Stadt Stadt X 30.Juni 2012 s.3
der 2. Stufe: Heidelberg Heidelberg vorgezogen
Klassifizierte StralRen s. 3.
(Autobahnen, Bundes- und
Landesstralen),
mit Verkehrsaufkommen:
> 3 Mio. KFZ / Jahr
Fir Straen nach Stadt X - Fassung
Nr. 1. der Tabelle Heidelberg 15. Dezember
Nr. 2. der Tabelle 2007
und darliber hinaus alle weiteren Stral3en im
Gemarkungsgebiet Heidelberg mit einem
DTV > 4.000 KFZ und somit nahezu das gesamte
Strallennetz
Haupteisenbahnstrecken der EBA EBA X 30. Juni 2007 Fassung
1. Stufe 06.September
> 60.000 Zuge / Jahr 2008*
Haupteisenbahnstrecken der EBA EBA X 30. Juni 2012 Liegt noch nicht
2. Stufe vor
> 30.000 Zuge / Jahr
nicht-bundeseigenen Land LUBW i. A. X 30. Juni 2007 31. August
Haupteisenbahnstrecken (NE- | Baden - des Landes 2007
Bahnen) der 1. Stufe Wirttemberg
> 60.000 Zuge / Jahr (hier:
OEG)
nicht-bundeseigenen Stadt X 30. Juni 2007 15. Dezember
Haupteisenbahnstrecken (NE- Heidelberg 2007
Bahnen) der 1. Stufe
> 60.000 Zuge / Jahr (hier:
OEG)
sonstige Schienenwege von Stadt Stadt X 30. Juni 2012 15. Dezember
Straflenbahnen Heidelberg Heidelberg vorgezogen 2007
Tabelle 2 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmkartierung Stadt Heidelberg
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1.3.2 Liarmaktionsplan fiir die Stadt Heidelberg

Analog zur Erstellung der Ldrmkarten nennt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Vorgaben Gber die
Zustandigkeit und das Abgabedatum zur Erstellung des aus den Larmkarten abzuleitenden
Larmaktionsplans. Die nachfolgende Tabelle stellt die Zusténdigkeiten, Fristen und inhaltlichen
Aspekte fur den Larmaktionsplan der Stadt Heidelberg dar.

Larmaktionsplan fiir Zusténdigk | Erstellt Pflicht Freiwillig Frist Stand
eit durch
1. HauptverkehrsstralRen Stadt Stadt X 31. Juli 2008* Teil des vorliegenden
der 1. Stufe: Heidelberg Heidelberg LAP,
Klassifizierte Strallen Fassung Entwurf zur
(Autobahnen, Bundes- und Auslegung Stand
LandesstralRen),

mit Verkehrsaufkommen:
> 6 Mio. KFZ / Jahr

2. HauptverkehrsstralRen der 2. Stadt Stadt X 31. Juli 2013 Teil des vorliegenden
Stufe Heidelberg Heidelberg LAP, Fassung
Klassifizierte StralRen Entwurf zur
(Autobahnen, Bundes- und Auslegung Stand
LandesstralRen), 01.03.2010

mit Verkehrsaufkommen:
> 3 Mio. KFZ / Jahr,

3. alle weiteren StralRen im Gemarkungsgebiet Stadt X Teil des vorliegenden
Heidelberg mit einem DTV > 4.000 KFZ Heidelberg LAP, Fassung
(nahezu gesamtes Straflennetz) als Entwurf zur
Ballungsraum 2. Stufe: Auslegung Stand

01.03.2010
4. Haupteisenbahnstrecken der Stadt X 31. Juli 2008* Keine eigene
1. Stufe: > 60.000 Zuge / Jahr | Heidelberg MafRnahmenplanung
im LAP mdglich
5. Haupteisenbahnstrecken der Stadt X 31. Juli 2013* -
2. Stufe : > 30.000 Heidelberg
Zuge / Jahr

6. nicht-bundeseigenen Stadt 31. Juli 2008* Teil des vorliegenden
Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) der Heidelberg LAP, Fassung
1. Stufe: > 60.000 Zuge / Jahr (hier: OEG) Entwurf zur

Auslegung, Stand
01.03.2010
7. sonstige Schienenwege von StralRenbahnen Stadt 31. Juli 2013* Teil des vorliegenden
als Ballungsraum 2. Stufe: Heidelberg LAP, Fassung
Entwurf zur
Auslegung, Stand
01.03.2010
Tabelle 3 Zustandigkeiten, Fristen, inhaltliche Aspekte Larmaktionsplanung Stadt
Heidelberg

Dieser Termin konnte nicht eingehalten werden, da zum einen die Umsetzung in
nationales Recht und zum anderen die — nicht von der Stadt Heidelberg zu
erstellenden - Larmkarten als Voraussetzung fir die Erstellung des
Larmaktionsplans nicht fristgerecht vorgelegt wurden.
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Mit der vorliegenden Ausarbeitung legt die Stadt Heidelberg den Larmaktionsplan 2009 nach
den Nr. 1 und Nr. 6 fur den Stra3en- und Schienenverkehr (NE- Bahnen und Stralenbahnen)
vor.

Zusténdige Behorde fiir Erarbeitung des Larmaktionsplans:

Stadt Heidelberg

Amt fur Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie
Kornmark1

69117 Heidelberg

1.4 Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans

Die Anforderungen an den Inhalt des zu erstellenden Larmaktionsplans ergeben sich aus
§ 47d BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Darliber hinaus
gehende formale Anforderungen zum Inhalt eines Larmaktionsplans liegen nicht vor. Von der
Méglichkeit zum Erlass einer konkretisierenden Rechtsverordnung auf der Grundlage des
§ 47f BImSchG wurde bisher kein Gebrauch gemacht.

Mindestinhalte eines Larmaktionsplans gemaf § 47d BImSchG in Verbindung mit. Anhang V der
EU-Umgebungslarmrichtlinie:

uejdsuoipjewie] uauia ue uabuniapiojuy

= Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralten, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GrofRflughdfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksich-
tigen sind,

" Benennung der zusténdigen Behdrde,

= Aufzeigen des rechtlichen Hintergrunds,

" Beschreibung aller geltenden Grenzwerte,

= Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

" Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie

Angabe von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen,

] Protokoll der &ffentlichen Anhérungen,
= bereits vorhandene oder geplante Malinahmen zur La&rmminderung,
] MaRnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die nachsten finf Jahre geplant haben,

einschliellich der MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
" langfristige Strategie,

" finanzielle Informationen (falls verfliigbar): Finanzmittel, Kosten-Wirksamkeits-Analyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

= geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des
Aktionsplans,

" in den Aktionsplanen sollten auBerdem Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der
betroffenen Personen (die sich belastigt fuhlen, unter Schlafstérungen leiden oder
anderweitig beeintrachtigt sind) enthalten sein.
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1.41 Berechnungsverfahren und Larmgrenzwerte

1.4.1.1 Berechnungsverfahren

Die EU hat vorlaufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen fest-
gelegt. An den endgultigen Berechnungsverfahren wird noch gearbeitet, sie sind frihestens
2010 zu erwarten. Deutschland hat die in der EU-Umgebungslérmrichtlinie gegebene Mé&g-
lichkeit genutzt, seine nationalen Bewertungsverfahren an die Anforderungen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie anzupassen. Diese sind unter den Bezeichnungen 'Vorlaufige
Berechnungsverfahren von Stral’en-, Schienen-, Flug- und Industrieldrm' als VBUS, VBUSCH,
VBUI und VBUF veréffentlicht worden. Zur Ermittlung der Anzahl larmbelasteten Menschen in
Wohnungen wurde zudem das 'Vorldufige Berechnungsverfahren zur Ermittlung der
Belastetenzahlen, VBEB' in Deutschland veré6ffentlicht.

Die Berechnung des Umgebungsldarms gemafl EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. §47c
BImSchG i.V.m. der 34.BImSchV erfolgt somit nach bundeseinheitlichen Berechnungs-
verfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den jeweiligen Larmarten
StralRenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr und Industrie- und Hafenanlagen mit zwei
verschiedenen Larmindizes dargestellt. Der L&rmindex Lpgy (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist
ein MaB fir die ganztégige Larmbelastung (24 Stunden). Der Larmindex Lyigh: (Nachtldrm-Index)
beschreibt den Mittelungspegel Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

1.4.1.2 Geltende nationale Lirmgrenzwerte

Ein Bestandteil der Mindestanforderungen fiir Aktionsplane besteht darin, alle geltenden
nationalen Larmgrenzwerte (s. Kapitel 0) aufzufihren. Die geltenden deutschen Grenz-, Richt-
und Orientierungswerte beruhen auf anderen Ermittlungs- und Berechnungsverfahren als die in
den Strategischen Larmkarten angegebenen Larmindizes Lpgny und Lyign und sind deshalb nicht
unmittelbar anwendbar.

Da bislang weder auf Bundes- noch auf Landesebene verbindliche Grenzwerte als Auslésewerte
fur die L&rmaktionsplanung benannt wurden, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten
MaRnahmen zum Schutz der Gesundheit der Bevélkerung abgeleitet werden missen, hat sich
die Stadt Heidelberg im Rahmen der vorliegenden Larmaktionsplanung an den Empfehlungen
des Umweltministeriums Baden-Wrttemberg orientiert.

Diese sehen folgende Auslésewerte im Hinblick auf die Durchflihrung einer Larmaktionsplanung
vor:

" Lpen =70 dB(A) und
. Luign: = 60 dB(A).

Im Einzelfall sind zur Prifung, ob Grenz- oder Richtwerte nach deutschem Regelwerk Uber-
schritten sind, separate Berechnungen unter Anwendung der nationalen Berechnungsverfahren
notwendig. In der nachstehenden Tabelle4 sind die Larmgrenz-, Larmricht- und
Orientierungswerte aus den aktuell giltigen deutschen Regelwerken tabellarisch aufgefuhrt, die
einen Bezug zur L&rmminderungsplanung besitzen.
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Nutzung

Larmvorsorge

3 Larmsanierung Nutzungs-
bi:, e’iiﬁﬁgh"é?d an bestehenden beschriankungen und Genehmigung Stadtebau
Anderung Verkehrswegen baulicher Schallschutz
Immissions- Sanierungs- Flugverkehr, Frereh : Orientierungsrichtwerte fir
grenzwert flr grenzwerte flr besiehende zivile ;m;gﬁ'ﬁgiﬂcgﬂgﬁ(; Verkehr, Industrie,
Stralle, Schiene Strale, Schiene Flugplatze ! Gewerbe, Freizeit

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Aguivalente Dauerschall-
pegel La.q und

Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

Tag Nacht Tag Nacht Maximalpegel Lamax Tag Nacht Tag Nacht
[@B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Krankenh&ausern, Schulen,
Kurheimen und Altenheimen 5 a7 70 60 45 35 . B
Reine Wohngebiete (WR) 59 49 70 60 50 35 50 40/35
Tag-Schutzzone 1° 65
Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 49 70 680 Tag-Schutzzone 2 60 55 40 55 45140
jeweils L.,
Mischgebiete (M) 64 54 72 62 Nachl-Schutzzone. 60 45 80 5045
55 Lagound
8-mal 57 Lypax
Kerngebiete (MK) 64 54 72 62 50 45 65 55/50
Gewerbegebiete (GE) 69 59 75 65 65 50 65 55/50
§. Allgemeine
Verkehrslarm- VLarmSchR 97 und Verwaltungsvorschrift zum DIN 18005-1 Beiblatt 1
Quellen schutzverordnung, | RL Sanierung an %ﬁ??;;”\?;ﬁ?ﬁzogzeggg BlmSchG Schallschutz im Stadtebau;
16.BImSchV 1990 Schienenwegen g : (TA Larm) vom Ausgabe 1987-05
26.08.1998

Hinweise: - Die Angaben zu den einzelnen nutzungsabhangigen Einstufungen der Regelwerke sind nicht vollstandig abgebildet
- Die Larmindizes der nationalen Berechnungsvorschrifien unterscheiden sich von den Indizes der EU-Umgebungslarmrichtlinie
- Zweite Angabe der stadtebaulichen Orientierungswerte fiir die Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm
- Alle Angaben mit Stand vom 11.06 2008

Tabelle 4

Regelwerken
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2 Beschreibung des Ballungsraums und der Hauptverkehrslarmquellen

21 GroRe, Lage und Gliederung Stadt Heidelberg

Die Stadt Heidelberg liegt im Norden des Landes Baden-Wurttemberg und z&hlt zum
Regierungsbezirk Karlsruhe. Die Stadt Heidelberg ist neben den benachbarten Ballungsrdumen
Mannheim und Ludwigshafen die drittgréte Stadt der Metropolregion Rhein-Neckar und
Ubernimmt die Funktion eines Oberzentrums. Heidelberg ist kreisfreie Stadt und zugleich
Verwaltungssitz des Rhein-Neckar-Kreises (RNK). Die Gemarkungsgrenze erstreckt sich mit 14
bestehenden und einem neu geplanten Stadtteil Gber eine Fldche von 109 km? und hat derzeit
ca. 145.000 Einwohner.

2.2 Beschreibung der Hauptverkehrslarmquellen

Als  Hauptldrmquellen innerhalb des  Stadtgebiets von Heidelberg sind die
Hauptverkehrsstralen, die Haupteisenbahnstrecken, die nicht bundeseigenen Schienenwege
(OEG) und die sonstigen Schienenstrecken von Strallenbahnen zu nennen.

Bei den maRgeblichen Hauptverkehrsstrallen der 1. Stufe mit einer Klassifizierung und einem
Verkehrsaufkommen von mehr 6 Mio. KFZ / Jahr handelt es sich um die Bundesautobahnen
A5, A656, in Teilen die Bundesstrallen B 3, B 37, B 535 sowie in Teilen die Landesstralien
L 543, L 534, L 598, L 594, L 600A und L 637.

Darliber hinaus sind weitere Kreisstrallen und innerstadtische Straflen fiir die anstehende
Larmaktionsplanung relevant.

Zu den Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe zahlen die Strecken Mannheim-Heidelberg und
Heidelberg-Karlsruhe. Als sonstige Strecke ist die Strecke Heidelberg-Heilbronn zu nennen.

udj|anbuwueydneH Jap pun swneisbunjjeg sap Bungiaiyosag

Bei den privat betriebenen Nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr (Kartierungsstufe 1; auBerhalb
der Ballungsrdume Stufe 1) ist die OEG auf der Strecke Mannheim - Edingen - Heidelberg -
Schriesheim zu nennen.

AuRerdem verfligt die Stadt Heidelberg Gber ein StralRenbahnnetz mit 6 Linien (Linie 21, 22, 23,
24, 5, 26), das ebenso in die Betrachtung des Larmaktionsplans eingestellt wurde.

23 Beschreibung des ilibergeordneten StraBenverkehrsnetzes und der
HauptverkehrsstraRen

Heidelberg verfugt Uber eine sehr gute verkehrliche Anbindung an das Uberregionale
StralRennetz. Im Westen ist das Stadtgebiet an ein leistungsfahiges Autobahnsystem
angeschlossen, auf dem der Verkehr sowohl im regionalen Metropolbereich (Mannheim,
Ludwigshafen) als auch der (berregionale Verkehr in Nord-Sud-Richtung (Autobahn A5
Frankfurt - Karlsruhe) und nach Westen (A656 Heidelberg — Mannheim; A6 Kaiserslautern-
Mannheim - Heilbronn) abgewickelt wird. Uber die Anschlussstellen A5 Schwetzingen, HD-Mitte
und Dossenheim ist die Stadt aus Richtung Studen, Westen und Norden effizient zu erreichen.
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Im sldlichen Bereich fiihrt die Speyerer Stralle aus stdwestlicher Richtung von Schwetzingen
und der A5 ins Stadtgebiet. Durch entsprechend leistungsfahige Stra3en sind die Nachbarstadt
Eppelheim (Eppelheimer Stralle) und die Stadtteile Pfaffengrund (ebenfalls Eppelheimer
Stralle), Wieblingen (Mannheimer Stralte), Boxberg, Emmertsgrund (beide L600) und Kirchheim
(Kirchheimer Weg) an den Innenstadtbereich angeschlossen.

In West - Ost Richtung sind die Bundesstralle B37 entlang des sidlichen und die Ziegelhduser
LandstralRe entlang des nérdlichen Neckarufers die regional bedeutsamen Verbindungen.

Innerstadtisch verbinden sie Uber die Schlierbacher LandstraRe und die Neuenheimer
Landstralle die Stadtteile Schlierbach und Ziegelhausen mit der Kernstadt. Fur die Altstadt ist
aullerdem die Friedrich-Ebert-Anlage eine weitere bedeutsame innerstadtische West-
Ostverbindung.

In Nord-Sud-Richtung stellen die BundesstraRe B3 und die ab Rohrbach Markt parallel
verlaufende Rémerstral’e ergénzt von der Lessingstralie, der Mittermaierstra3e und der Berliner
Stralle, die den Verkehr zum und vom Neuenheimer Feld aufnimmt, durchgehende
Verkehrsachsen dar. Diese beiden Trassen verbinden den ndérdlichen und den sudlichen Teil
der Stadt durch die beiden groflen MIV-Bricken (Theodor-Heuss-Bricke und Ernst-Walz-
Briicke).

In allen Stadtteilen sind auerhalb der Hauptverkehrsstrallen Tempo 30 Zonen eingerichtet. Die
Stadtteile in der Innenstadt sind teilweise durch weitrdumige EinbahnstralRensysteme
(Weststadt), verkehrsberuhigte Bereiche und FuRgéangerzonen (Altstadt) weitestgehend
verkehrsberuhigt. Zwischen und innerhalb der Stadtteile verlaufen einige gréRere Stadtstrallen
mit ErschlieBungs- und Verbindungsfunktion wie die Bergheimer Strale in Bergheim und der
Rohrbacher Strae in der Weststadt, die Kurfurstenanlage zwischen beiden Stadtteilen und die
Birgerstrale / Heinrich-Fuchs-Stralle zwischen Kirchheim und Rohrbach. Der Bismarckplatz
und dessen Umgebung markieren sowohl im MIV- als auch im OV-Bereich
erschlielBungstechnisch das Stadtzentrum.

231 Beschreibung des Schienenverkehrsnetzes DB AG

Der Hauptbahnhof Heidelberg ist Teil des Fernverkehrsnetzes der DB AG und Gber Mannheim
an das nationale und internationale Schienennetz (IC, IR, EC, ICE) angebunden. Einige ICE-
Verbindungen verkehren in Tagesrandlage zwischen Stuttgart — Heidelberg-Mannheim und
Frankfurt-Flughafen. IC-Verbindungen bestehen zwischen Osterreich-Miinchen-Stuttgart/Basel-
Karlsruhe-Heidelberg Uber die Main-Neckar-Bahn nach Frankfurt Hauptbahnhof sowie Uber
Mainz-KéIn in Richtung Norden. Fir die Neckartalstrecke stellt der Heidelberger Hauptbahnhof
den Hauptverteilerkopf dar.

Das Schienennetz des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) stellt das Rickgrat des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) dar. Die ubrigen Verkehre des OPNV sind
entsprechend dem OPNV-Gesetz des Landes Baden-W iirttemberg auf den SPNV auszurichten.
Die vorhandenen Schienenstrecken bilden dabei nicht nur eine hochwertige Verbindung in die
umliegenden Ziele, sondern stellen auch innerhalb des Stadtgebietes eine attraktive Verbindung
sicher. Das Land Baden-Wirttemberg nimmt die Aufgabentragerschaft im SPNV wahr.
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Im Dezember 2003 hat die S-Bahn Rhein-Neckar ihren Betrieb aufgenommen. Heidelberg wird
seither durch die vier S-Bahnlinien mit seinen sieben Haltepunkten - Wieblingen, Kirchheim,
Karlstor, Schlierbach-Ziegelhausen, Orthopadie, Weststadt/Sudstadt (Franz-Knauff-Stral3e) und
Hauptbahnhof in das 240 Kilometer lange Streckennetz eingebunden.

Die Kernstrecke reicht von Kaiserslautern im Westen Uber Schifferstadt, Ludwigshafen,
Mannheim und Heidelberg bis nach Mosbach im Osten. Linksrheinisch existiert dartiber hinaus
die Verbindung Schifferstadt - Speyer; rechts-rheinisch von Heidelberg nach Bruchsal und
Karlsruhe. 2004 hat der Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar als verkehrspolitische
Leitlinie ein Realisierungsprogramm mit einer weiteren Ausbaustufe bis 2010 beschlossen.

Auf dieser Grundlage wird seit Dezember 2009 das Angebot durch die Elekitrifizierung der
Elsenztalbahn und Schwarzbachtalbahn (ab Marz 2010) und einem S-Bahn-Vorlaufbetrieb
erganzt. Endpunkt dieser neuen Linie ist dabei Heidelberg. Mit Einfiihrung der 2. Stufe S-Bahn
ist ab 2015 geplant, die Durchbindung Uber Heidelberg hinaus in das ubrige S-Bahnnetz zu
ermdéglichen.

2.3.2 Beschreibung des sonstigen Schienenverkehrsnetzes StraBenbahn

Das Stadtgebiet Heidelberg ist durch verschiedene Strallenbahnachsen gekennzeichnet, die die
Stadtteile Wieblingen, Pfaffengrund, Weststadt/Stdstadt und Rohrbach sowie Neuenheim und
Handschuhsheim bedienen. Die Linie 5 der RNV-OEG bedient dabei die Achse Wieblingen-
Weststadt-Neuenheim-Handschuhsheim. Die Stral3enbahnlinie 21 der RNV-HSB bedient die
Achse Handschuhsheim-Neuenheim (Berliner Strale)-Weststadt (Hbf)-Bismarckplatz. Linie 22
bedient den Stadtteii Bergheim (ber Bismarckplatz-Bergheimer Stral3e-Czernybriicke-
Eppelheimer Stral3e. Linie 23 und 24 erweitern ihr Bedienungsangebot nach Rohrbach Sud und
Leimen aus, wobei die Linie 23 vom Rémerkreis Uiber den Bismarckplatz die ErschlieRung von
Neuenheim-Handschuhsheim (Achse Handschuhsheimer Landstral3e) ibernimmt, die Linie 24
hingegen vom Roémerkreis Uber den HD-Hbf. die ErschlieBung tber die Berliner Straflle in
Richtung Handschuhsheim sicher stellt.

Seit dem 10. Dezember 2006 hat eine neue Strallenbahnlinie Linie 26 nach Kirchheim den
Betrieb aufgenommen. Damit ist ein erster Schritt der Malnahmen zu innerstadtischen
Schienenerweiterungen vollzogen (siehe 8.1.2.8 Verkehrsentwicklungsplan und 8.1.2.9
Nahverkehrsplan).
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3 Ergebnisse der Larmkartierung Heidelberg

Fir die Stadt Heidelberg liegen, wie in Kapitel 1.3.1 bereits ausgefiihrt, Ergebnisse aus unter-
schiedlichen Larmkartierungen vor.

In den folgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der fir Heidelberg vorliegenden
Larmkartierungen in nachstehender Reihenfolge zusammenfassend dargestellt:

" Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg (LUBW), (Strale, Schiene - nichtbundeseigene
Haupteisenbahnstrecken/NE-Bahnen 1. Stufe - OEG)

" Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), (Schiene - bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken)

" Larmkartierung der Stadt Heidelberg (StraBe - alle StraBen mit mehr als
4.000 KFZ/Tag, Schiene - alle nichtbundeseigenen Schienenstrecken NE- Bahnen und
Straflenbahnen)

Die Berechnung des Umgebungslarms aller drei Larmkartierungen erfolgt nach bundesein-
heitlichen Berechnungsverfahren. In den Karten wird die Larmsituation getrennt nach den
Larmarten Strallenverkehr und Schienenverkehr mit jeweils zwei verschiedenen Larmindizes
dargestellt. Der Larmindex Lpgy (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) ist ein Maf fir die ganztagige
Larmbelastung (24 Stunden). Der Larmindex Lyigne (Nachtldrm-Index) beschreibt den
Mittelungspegel Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

Biaq|apiaH jpels Buniaijieywae] Jap assiugab.ig

Neben der Darstellung der flachenhaften Belastung in Form von Larmkarten sieht die
EU-Umgebungslarmrichtlinie auch tabellarische Angaben Uber die Belastungen vor. Diese
Berechnungen werden auf der Grundlage der bundesweit einheitlich vorgegeben ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)'
durchgefiihrt Die Belastungsanalyse bezieht sich auf die bei der Umgebungslarmkartierung
kartierten Larmquellen und gibt Auskunft Gber:

" die GroRe der larmbelasteten Flache (GréRRe der larmbelasteten Gemeindeflache fur
die 24-stiindige Larmbelastung Lpgy bezogen auf die kartierten Larmquellen).

" Anzahl der larmbelasteten Einwohner
" Anzahl der larmbelasteten Wohnungen
" die Anzahl der larmbelasteten Schul- und Krankenhausgebaude (Gebaude, die nach

der Automatisierten Liegenschaftskarte (ALK) als Schul- bzw. Krankenhausgebdude
gekennzeichnet sind)
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3.1 Lirmkartierung der Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg (IBK)

Die Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) hatte
die Aufgabe, fir das Land Baden-Wiirttemberg die HauptverkehrsstralBen mit Gber 6 Mio.
Kfz/Jahr bzw. 16.400 Kfz/Tag auflerhalb der Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnern
(Ballungsrdume 1. Stufe), den Flughafen Stuttgart und die nicht-bundeseigenen
Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) auflerhalb der Ballungsrdume mit mehr als 60.000
Zuagen pro Jahr zu kartieren. Fir Heidelberg wurden gemaf diesem Auftrag seitens der LUBW
die HauptverkehrsstralRen der 1. Stufe sowie die nicht-bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken
(NE-Bahnen) der OEG kartiert.

mgan Buniaieywae

311 Larmkartierung HauptverkehrsstraBen mit liber 6 Mio. Kfz/Jahr bzw.
16.400 Kfz/Tag (IBK)

Die mafgeblichen Berechnungsvorschrift fur die Kartierung des Straenverkehrsldrms ist die
‘Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungsldrm an Stral3en (VBUS)' vom 10.05.2006.
Das Berechnungsverfahren fir den StralRenverkehrsldarm berlcksichtigt neben der
Verkehrsstdrke und dem Schwerverkehrsanteil in den unterschiedlichen Zeitbereichen, die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit, die StralRenoberflichen sowie Hindernisse auf dem
Schallausbreitungsweg. Die Larmkarten wurden in einem regelmafRigen Gitter von 10m
Rasterweite fir eine Immissionshéhe in 4 m Héhe Gber dem Geldnde berechnet.

Das Berechnungsgebiet entlang der Hauptverkehrsstrallen wurde so gewahlt, dass die
niedrigsten von der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderten La&rmpegel Lpgy = 55 dB(A) und
Lnight = 50 dB(A) erfasst werden. Geringere Larmpegel sind gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie
fur die Larmaktionsplanung nicht relevant.

Fur den Bereich der Stadt Heidelberg wurden folgende Straflienabschnitte kartiert:

] Bundesautobahn BAB A 5,

. BAB A 656,

" Bundesstralen B3 (z. T.), B 37 (z. T.), B 535 (z. T.),

. Landesstraften L 543 (z. T.), L 534 (z. T.), L 598 (z. T.), L 594 (z. T.), L 600A und L
637

Folgende Larmkarten liegen fir die Stadt Heidelberg vor (Erstellungsdatum jeweils 17.09.2007):

= Larmindex Strale Lpgn:
. 6517 SO Mannheim Sid,
= 6518 SW Heidelberg Nord,
L] 6518 SO Heidelberg Nord
= 6618 NW Heidelberg Sud
L] 6617 NO Schwetzingen
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] Larmindex Strale Lyign:
. 6517 SO Mannheim Sid,
. 6518 SW Heidelberg Nord,
L] 6518 SO Heidelberg Nord
. 6618 NW Heidelberg Stid
= 6617 NO Schwetzingen

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 z
[larmbelastete
. 12.014 5.398 2.595 1.699 187 21.893
Einwohner]
[larmbelastete
6.597 2.964 1.425 933 103 12.022
Wohnungen]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 186 6.4 19
Fliche in km?] ’ ' '
[larmbelastete 30 1 0
Schulen]
[larmbelastete
. 8 4 0
Krankenhduser]
Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 5 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Flachen innerhalb
der Isophonen-Béander fiir den Larmindex Lpey

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lyignt in [dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 z
[Einwohner] - 7.424 3.039 1.965 202 0 12.630
[Wohnungen] - 4.077 1.668 1.079 111 0 6.935

Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 6 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bander fir den Larmindex Lyight

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefugt (siche Anlage 14.1.1). Sie sind,
ebenso wie die Ermittlung der Larmbelasteten durch Umgebungsldarm geman den ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB),
auch Uber das Internet unter http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de abrufbar.
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3.1.2 Liarmkartierung Nicht-bundeseigener Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen)

Fir den Bereich der Stadt Heidelberg wurden die betroffenen Abschnitte der Oberrheinischen
Eisenbahngesellschaft, OEG auf der Strecke Mannheim - Edingen - Heidelberg - Schriesheim in
der Kategorie NE-Bahnen 1, Stufe kartiert.

Folgende Larmkarten liegen fir die Stadt Heidelberg vor (Erstellungsdatum jeweils 31.08.2007):

] Larmindex Lpgn:
. 6518-NW — Heidelberg - Nord
= 6517-SO — Mannheim - Stdost
L] 6518-SW — Heidelberg - Nord

] Larmindex Lyight:
= 6518-NW — Heidelberg - Nord
. 6517-SO — Mannheim - Stidost
= 6518-SW — Heidelberg - Nord

Larmbelastung durch Umgebungslarm — NE-Bahnen / OEG - gemaRB VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen
in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 z
[larmbelastete
. 1.142 1.133 708 9 0 2.992
Einwohner]
[larmbelastete
627 622 389 5 0 1.643
Wohnungen]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 0.7 03 0
Fliche in km?] ' '
[larmbelastete 0 0 0
Schulen]
[larmbelastete
x 0 0 0
Krankenhduser]
Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 7 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Flachen innerhalb
der Isophonen-Béander fiir den Larmindex Lpey
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Larmbelastung durch Umgebungslarm — NE-Bahnen / OEG - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lyignt

in [dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 z
[Einwohner] - 1.154 810 30 0 0 1.994
[Wohnungen] - 634 445 16 0 0 1.095
Quellen: LUBW 2008 (Erstellungsdatum 09.01.2008)

Tabelle 8 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bander fir den Larmindex Lyight

Die Larmkarten sind in den Anlagen dieses Berichts beigefugt (siehe Anlage 14.1.2). Sie sind,
ebenso wie die Ermittlung der Larmbelasteten durch Umgebungslarm gemaf den ‘Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)',
auch Uber das Internet unter http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de abrufbar.

3.2 Larmkartierung Eisenbahn Bundesamt

Zustandige Behoérde fir die Erstellung der Larmkarten entlang des Streckennetzes der
Eisenbahnen des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Seit 30.06.2008 stehen
deutschlandweit die Larmkarten entlang der Haupteisenbahnstrecken des Bundes der 1. Stufe
zur Verfugung. Die Kartierung erfolgte auf Grundlage der Fahrplanauswertung von 2006. Die
Larmkarten fur Abschnitte, fiur die sich 60.000 Zige/Jahr in der Summation der
Verkehrsbelegungen unmittelbar nebeneinander verlaufender Strecken ergeben, wurden im
Herbst 2008 erganzt. Damit wurden die Larmkarten mit einer deutlichen Verzégerung gegeniber
den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie veréffentlicht. Eine Bereitstellung der digitalen
Eingangs- und Ergebnisdaten ist bis zum heutigen Zeitpunkt nicht realisiert.

vg3 Buniaijueyjwue

In der Stufe 1 wurden folgende Strecken kartiert

" Mannheim-Heidelberg

= Heidelberg-Karlsruhe

Die Stufe 2 der Larmkartierung ist spatestens bis zum 30. Juni 2012 fir die Haupteisen-
bahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen / Jahr zu erstellen.

Die maldgebliche Berechnungsvorschrift fir die Kartierung des Schienenldrms ist die ‘Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)' vom 10.05.2006.
Die wesentlichen Unterschiede zum nationalen Berechnungsverfahren nach der ‘Richtlinie zur
Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen® (Schall 03), sind:

" Wegfall des Schienenbonus,

" fur den Hochgeschwindigkeitsverkehr (Geschwindigkeiten >200 km/h) wird eine
zusétzliche Gerauschquelle in 4,5 m iber Schienenoberkante in Ansatz gebracht,

" auf dem Schallausbreitungsweg werden alle Hindernisse hinsichtlich ihrer
abschirmenden Wirkung sowie an schallharten Wanden auftretende Reflexionen (1.
Reflexion) berlicksichtigt,

" die Fahrbahnarten Schotterbett — Holzschwelle und Schotterbett — Betonschwelle
werden jeweils mit einem Fahrbahnkorrekturwert von 2 dB in Ansatz gebracht.
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Folgende Kartenblatter liegen fur die im Bereich der Stadt Heidelberg kartierten
Haupteisenbahnstrecken der DB vor (Erstellungsdatum jeweils 05.09.2008):

] Larmindex Lpgen:
. RLK_LDEN_z2 66_22.PDF,
. RLK_LDEN_z2 66_23.PDF,
. RLK_LDEN_z2 67_23.PDF

] Larmindex Lyight:
. RLK_LNIGHT_z2_66_22.PDF,
. RLK_LNIGHT _z2_66_23.PDF,
. RLK_LNIGHT _z2_67_23.PDF

Larmbelastung durch Umgebungsliarm — Haupteisenbahnstrecken - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen
in [dB(A)]
Pegelklassen 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 z
[larmbelastete
. 2.650 1.450 740 480 220 5.540
Einwohner]
Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete
2.498 644 96 3.238
Wohnungen]
[larmbelastete 107 28 0.8
Fldche in km?] ’ ' '
[larmbelastete 12 9 0
Schulen]
[larmbelastete
u 0 0 0
Krankenhduser]
Quellen: EBA 2008 (Erstellungsdatum 23.07.2009)

Tabelle 9 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen, Zahl der Wohnungen, der
Schulen und der Krankenhduser sowie der larmbelasteten Flachen innerhalb
der Isophonen-Bander fiir den Larmindex Lpgy, Larmstatistik Heidelberg, EBA

Larmbelastung durch Umgebungslarm — Haupteisenbahnstrecken - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lnignt
dB(A)]

Pegelklassen 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
[larmbelastete
. 6.990 2.360 1.310 700 390 190
Einwohner]
[larmbelastete
0 0 0 0 0 0

Wohnungen]

Quellen: EBA 2008 (Erstellungsdatum 23.07.2009)

Tabelle 10 Angaben Uber die geschétzte Zahl der Menschen und Zahl der Wohnungen
innerhalb der Isophonen-Bénder fur den Larmindex Lygn, L&rmstatistik
Heidelberg, EBA
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3.3 Larmkartierung der Stadt Heidelberg

Die Ermittlung der Gerdauschimmissionen im Stadtgebiet Heidelberg erfolgte gemafl den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG getrennt fur die Larmarten StralRenverkehr
und Schienenverkehr (NE- Bahnen hier: OEG und Straflenbahnen).

Die Ausbreitungsrechnungen erfolgten mittels der Software 'Soundplan’, Version 6.4, nach den
folgenden Berechnungsmethoden:

" 'Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen VBUS’ vom 15.
Mai 2006, BAnz. 2006 Nr. 154a (StralRenverkehrslarm)

" ‘Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen
VBUSCH’ vom 10. Mai 2006, BAnz. 2006 Nr. 154a (Schienenverkehrslarm)

Bei den Ausbreitungsrechnungen wurden entsprechend den Vorgaben der jeweiligen Richtlinien
Pegelanderungen zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption, der Boden- und
Meteorologiedampfung, der Mehrfachreflexionen, z.B. in StraBenschluchten, und der
Abschirmung beriicksichtigt sowie eine meteorologische Korrektur erteilt.

Biag|opiaH jpels Buniaijieywae]

Folgende Ausbreitungsrechnungen wurden durchgefihrt:

= Rasterberechnungen im 10x10 m — Raster fiir eine flachenhafte Isophonendarstellung
in einer H6he von 4 m Uber Gelande

= Einzelpunktberechnungen an den Gebadudefassaden zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen in einer Héhe von 4 m Uiber Gelande

= Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden als aquivalente Dauerschallpegel
in dB(A) fur die Larmindizes Lgen und Lngh angegeben:

= Unter dem Larmindex Lgen versteht man den gemittelten Tag-Abend-Nacht-Wert in
dB(A) mit Zuschlagen von 5 dB fur den Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und 10 dB fur die
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Der Larmindex Lgen berechnet sich nach folgender Formel:

1 Lpay Lgyening +5 Lyign +10

Lden:lo.lga 1210 10 +410 10 +8]_0 10

Lday Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 18.00 Uhr)
Levening Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Abend (18.00 — 22.00 Uhr)
Lnight Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Details zu der Larmkartierung der Stadt Heidelberg, siehe Erlauterungsbericht zur
Larmkartierung fur den Ballungsraum Heidelberg nach der EU-Umgebungslérmrichtlinie
2002/49/EG iV.m. dem Sechsten Teil ’Larmminderungsplanung’ des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes mit Darstellung der folgenden Ergebnisse, IBKIngenieur- und
Beratungsbiiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen in Kooperation mit Kurz & Fischer GmbH, Stand
15.12.2007.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

34



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — L&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

3.3.1 StraBenverkehrslarm

Im Rahmen der Kartierung des Straflenverkehrsldrms wurden alle im Jahr 2007 vorhandenen
Strallen mit einer Querschnittsbelastung von mehr als 4.000 Kfz/24 h erfasst. Des Weiteren
wurden Straflen mit weniger als 4.000 Kfz/24 h zum Liickenschluss des Verkehrsnetzes oder in
Anschlussbereichen bertcksichtigt. Die geografischen Informationen stammen aus dem
stadtischen Geoinformationssystem, die verkehrlichen Grundlagendaten aus dem stadtischen
Verkehrsmodell.

Folgende Larmkarten Strallenverkehr liegen diesem Bericht in den Anlagen unter 16.3.1 bei:

. Larmkarte Stralenverkehr Larmindex Lpgen

. Larmkarte StraRenverkehr Larmindex Lyignt

Die Karten zeigen eine grof3flachige Larmbelastung in der Stadt Heidelberg. Die flachenmafig
grélte Betroffenheit ergibt sich entlang der Autobahn A5 und der sonstigen aufderdrtlichen
klassifizierten Straflen. Hiervon betroffen ist jedoch nur eine relativ geringe Zahl von Bewohnern.
Die hoéchsten Belastungen fur Bewohner werden entlang der innerértlichen
Hauptverkehrsstrallen hervorgerufen.

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraBBe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 z

[larmbelastete

. 23.000 13.800 9.600 6.600 3.700 100 56.800
Einwohner]

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lyignt in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 3

[larmbelastete

. 10.500 6.800 3.800 100 0 0 21.200
Einwohner]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 11 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Einwohner innerhalb der Isophonen-
Bander fur den Larmindex Lpgny und den Larmindex Lyignt

Larmbelastung durch Umgebungslarm — StraBRe - gemaR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 30.38 0.64 169
Fliche in km?] ’ ' '
[larmbelastete
22.000 6.400 500

Wohnungen]
[larmbelastete o7 1 0
Schulen]
[larmbelastete

u 3 1 0
Krankenhduser]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 12 Angaben Uber die geschéatzte Zahl der ld&rmbelasteten Flachen der Wohnungen,
der Schulen und der Krankenhduser sowie innerhalb der Isophonen-Bander fir
den Larmindex Lpgn
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3.3.2 Schienenverkehrsldarm / StraBenbahn
Die Angaben zum Schienenverkehr der Stralenbahnen wurden von der Rhein-Neckar-Verkehr
GmbH - RNV, Mannheim zur Verfigung gestellt.

Bei Kartierung des Schienenverkehrs wurden alle 'nicht-bundeseigenen Eisenbahnen' (NE-
Bahnen) hier die OEG und sonstigen Schienenstrecken der Strallenbahnen im Stadtgebiet
Heidelberg, die nicht auf den Schienenstrecken der Deutschen Bahn verlaufen, untersucht.

Folgende Larmkarten Schienenverkehr liegen diesem Bericht in den Anlagen 16.3.2 bei:

. Larmkarte Schienenverkehr Larmindex Lpen

] Larmkarte Schienenverkehr Larmindex Lyight

Die rdumliche Betroffenheit durch StraRenbahnlarm konzentriert sich auf das direkte rdumliche
Umfeld der Strallenbahngleise. Aufgrund der relativ hohen Anzahl von Bewohnern entlang der
StraRenbahntrassen werden trotz relativ geringer rdumlicher Ausdehnung der Larmbelastung
die nachfolgend genannten Belastetenzahlen emittelt.

Larmbelastung durch Umgebungslarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen -OEG und StraBenbahnen -
gemal VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 z

[larmbelastete

. 5.300 3.200 4.300 2.400 1.500 100 16.800
Einwohner]

Larmbelastung durch Umgebungsldarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen - StraBenbahnen - gemaR VBEB
fiir Stadt Heidelberg Lnignt in [dB(A)]

Pegelklassen 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75 3

[larmbelastete

. 3.400 2.600 1.500 100 0 0 7.600
Einwohner]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 13 Angaben Uber die geschatzte Zahl der Einwohner innerhalb der Isophonen-
Bander fur den Larmindex Lpgy und den Larmindex Lyignt

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

36



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — L&rmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Larmbelastung durch Umgebungslarm — Schienenverkehrslarm NE-Bahnen -OEG und StraBenbahnen -
gemalR VBEB fiir Stadt Heidelberg Lpen in [dB(A)]

Pegelklassen 55-65 65-75 >75
[larmbelastete 2929 072 004
Flache in km?] ' ' '
[larmbelastete
6.200 2.400 200

Wohnungen]
[larmbelastete 9 0 0
Schulen]
[larmbelastete

u 0 0 0
Krankenhduser]

Quellen: Larmkartierung Stadt Heidelberg, 15.12.2007

Tabelle 14 Angaben Uber die geschétzte Zahl der larmbelasteten Flachen der Wohnungen,
der Schulen und der Krankenhauser sowie innerhalb der Isophonen-Bénder fir
den Larmindex Lpgy

3.4 Zusammenfassung der Ergebnisse der Larmkarten - Fazit

Aufgrund der umfassenden und flachendeckenden Kartierungen der Stadt Heidelberg liegen fur
die Larmarten StralBenverkehr und Schienenverkehr/ Stralenbahnverkehr weitergehende
Kartierungsergebnisse als diejenigen der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt,
Messungen und Naturschutz Baden-W Urttemberg vor. Daher werden die Kartierungsergebnisse
der Stadt Heidelberg der Erarbeitung der Ladrmaktionsplanung zugrunde gelegt.

Hinsichtlich des Schienenverkehrs Fernbahn liegen Kartierungsergebnisse der Larmkartierung
des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA), Hauptschienenstrecken der 1. Stufe mit mehr als 60.000
Zugen pro Jahr vor. Die den Kartierungsergebnissen des Eisenbahnbundesamts zu Grunde
liegenden Ausgangsdaten sind noch nicht freigegeben, so dass eine Larmaktionsplanung fur
den Schienenverkehrslarm (Fernbahn) nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie
zum jetzigen Stand nicht mdglich ist. Allerdings ist darauf hinzuweisen, dass finf kritische
Streckenabschnitte der Fernbahn in Heidelberg bereits im Rahmen des Bundes-
Larmsanierungsprogramms bearbeitet wurden (Streckenabschnitte Heidelberg-Kénigsstuhl —
zwischen Czerny-Briicke und Eingang Kénigstuhltunnel - und Heidelberg-Kirchheim sudlich der
Birgerbriicke) oder zurzeit bearbeitet werden (Streckenabschnitte Ochsenkopf und Bahnhof
Pfaffengrund / Wieblingen sowie der Streckenabschnitt Schlierbach), so dass auch unabhéngig
von der Larmaktionsplanung eine Verbesserung fiir die betroffenen Anwohnerinnen zu erwarten
ist.

BunuaijieyuwuieT }ize4 Bunssejuswwesnz
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4 Vorgehensweise Larmaktionsplanung Heidelberg 2009

Das nachfolgende Ablaufschema skizziert die einzelnen Arbeitsschritte der Larmaktionsplanung
und die methodische Vorgehensweise, die in den nachfolgenden Kapiteln 5 bis 14 beschrieben
werden.

1 Identifikation der Aktionsbereiche mittels ’Auslésewert’
gemal Empfehlung Land Baden - Wiirttemberg

StraBenverkehrslarm
LDEN =70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
Ergebnis: 25 Aktionsbereiche

Schienenverkehrslarm NE-Bahnen und StraBenbahnen
LDEN >70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
Ergebnis: 11 Aktionsbereiche
4
2 Raumliche Abgrenzung der Aktionsbereiche mittels
LDEN >70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)
4

3 Ermittlung der Zahl der Larmbelasteten innerhalb der Aktionsbereiche
Lpen 2 70 dB(A) bzw. Lyight = 60 dB(A)

600Z BiaqjopioH Bunuejdsuoipew.e] asiamsuayabiop

Ergebnis: Schéatzung Stadt Heidelberg
StraRen: Loen 3.800 / Lyight 3.900 Belastete
StraBenbahn: Lpen 1.600 / Lyigne 1.600 Belastete
4
4 Priorisierung der Aktionsbereiche fiir den Larmaktionsplan Ermittlung

der Zahl der Larmbelasteten innerhalb der Aktionsbereiche
LDEN =70 dB(A) bzw. LNight =60 dB(A)

Ergebnis: 4-stufige Einteilung (Anzahl Aktionsbereiche)

Aktionsbereiche 1. Prioritat: Strale (10), StraBenbahn (5)
Aktionsbereiche 2. Prioritat: StraBe (13), StraBenbahn (5)
Aktionsbereiche 3. Prioritat: StraRBe (2), StraBenbahn (1)
Aktionsbereiche 4. Prioritat: StraBe (6), StraBenbahn (1)
¥
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Abbildung2  Vorgehensweise Larmaktionsplan Heidelberg 2009
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5 Identifikation der Aktionsbereiche

Die Identifikation der Aktionsbereiche (s. Abbildung 2 — 1. Schritt) wird getrennt fir die beiden
Verkehrslarmquellen StralRe und Schienenverkehrsldrm NE-Bahnen (OEG und Stral3enbahn)
vorgenommen. Dabei werden zwei Pegelwerte festgelegt, die einen Bereich als Aktionsbereich
identifizieren (Auslésewerte). Bezuglich der Pegelh6he des malRgebenden Auslésewertes liegen
unterschiedliche Empfehlungen vor, gesetzliche Vorgaben bestehen nicht. In Baden-
Wdirttemberg wird in der Regel auf die Empfehlung des Umweltministeriums Baden-
Wirttemberg zuriickgegriffen. Auch die Stadt Heidelberg folgt diesen Empfehlungen und legt
der Larmaktionsplanung Stadt Heidelberg 2009 folgende Auslésewerte / Ladrmindizes zugrunde:

] Verkehrslarm Strae Lpen > 70 dB(A) oder Lyigh: > 60 dB(A)

" Verkehrslarm Schiene NE Bahnen (OEG) und Straflenbahnen Lpgy > 70 dB(A) oder
Lnight > 60 dB(A)

ayolaJaqsuoyy Jap uonejynuap|

Auf der Grundlage dieser Ausléswerte werden aus den Strategischen Larmkarten innerhalb des
besiedelten Bereichs zundchst die Bereiche herausgefiltert, in denen der Lpgy > 70 dB(A) oder
der Lyight > 60 dB(A) bezlglich des Verkehrslarms durch die Strale oder durch die Schiene -NE
Bahnen (OEG) und Stralenbahnen - ist. Die so ermittelten Bereiche werden Aktionsbereiche
Stralle bzw. Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken StralRenbahn
genannt.

Insgesamt wurden 25 Aktionsbereiche aufgrund des Stralenverkehrsldarms und 11
Aktionsbereiche aufgrund des Schienenverkehrsldarms NE-Bahnen / StralRenbahn identifiziert.
Ergédnzend wurden alle aktuellen stadtebaulichen Entwicklungsbereiche zusammengestellt, fiir
die im Zuge der anstehenden oder laufenden Planungsverfahren noch Handlungsempfehlungen
ausgesprochen und integriert werden kdénnen. Die nachfolgenden beiden Tabellen listen die
Aktionsbereiche Strale und Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Strallenbahn auf.

Uber die genannten aus der Uberschreitung der Auslésewerte von Lpgy > 70 dB(A) oder Lnight =
60 dB(A) resultierenden Aktionsbereiche wurden zusatzlich die raumlichen Teilbereiche
aufgenommen, zu den Anregungen aus der Offentlichkeit zu MafRnahmen der
Larmminderungen vorgebracht wurden. Hieraus resultieren fir den StralRenverkehrslarm 6
weitere Aktionsbeereiche und fiir den Schienenverkehrsldrm der NE-Bahnen / Straflenbahn 1
weiterer Aktionsbereich.
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Aktionsbereiche StraRe
Kurzbezeichnung Stadytteil Stralle
A_stralRe_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer LandstralRe
A_straRe_08_02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz
A_stralRe_08 03 Handschuhsheim Rottmannstralle
A_stralRe_08 04 Neuenheim BriickenstralRe
A_stralRe_08 05 Neuenheim Neuenheimer LandstralRe
A_stralRe_08 06 Schlierbach Schlierbacher LandstralRe
A_stralRe_08 07 Schlierbach Schlierbacher LandstralRe
A_stralRe_08 08 Bergheim Vangerow Stralle
A_stralRe_08 09 Bergheim Bergheimer Stralle
A_stralRe_08_10 Bergheim Bergheimer Stralle
A_stralRe_08_11 Bergheim Bergheimer Stralle
A_straRe_08_12 Bergheim Gneisenaustralle
A_stralRe_08 13 Bergheim Czernyring
A_stralRe_08_14 Bergheim Mittermaier Strale
A_straBe_08_15 Bergheim Kurfursten-Anlage
A_stralRe_08_16 Altstadt Friedrich-Ebert-Anlage
A_straRe_08_17 Altstadt Ménchgasse
A_stralRe_08_18 Altstadt Am Hackteufel
A_straRe_08_19 Weststadt Rohrbacherstrafte
A_straRe_08_20 Weststadt Ringstralle
A_stralRe_08_21 Weststadt Lessingstrale
A_straRe_08_22 Sidstadt Romerstralle
A_straRe_08_23 Rohrbach Romerstrafle: Am Rohrbach - Rohrbach Markt
A_straRe_08_24 Rohrbach Karlsruher StralRe: Am Rohrbach - Rohrbach Markt
A_straBe_08_25 Rohrbach Karlsruher Strale: Rohrbach Mark t- Ortenauer Stralle
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen
unterhalb der Ausl&sekriterien

Weststadt Steigerweg

Pfaffengrund Eppelheimer Stralle

Pfaffengrund Kranichweg

Pfaffengrund BAB 5

Rohrbach Karlsruher StralRe

B37 / BAB 5 Neckarspitze

Tabelle 15 Aktionsbereiche Stralle
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Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken StraBenbahn
Kurzbezeichnung Stadltteil StraBenbahn / StraBenname
A_straba_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstrale

A_straba_08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz

A_straba_08_03 Handschuhsheim Rottmannstrale

A_straba_08_04 Neuenheim BrickenstralRe

A_straba_08_05 Bergheim Kurfursten-Anlage

A_straba_08_06 Bergheim Bergheimer Stralle

A_straba_08_07 Bergheim Bergheimer Stralle

A_straba_08_08 Bergheim Karl Metz StraRe

A_straba_08_09 Weststadt Roémerstralle/Schillerstralle

A_straba_08 10 Rohrbach Rohrbacher StralRe/Karlsruher Stralle
A_straba_08_ 11 Kirchheim Schwetzinger Strale

Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen

unterhalb der Ausl&sekriterien

Weststadt RingstralRe

Tabelle 16 Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Strallenbahn
5.1 Raumliche Abgrenzung der identifizierten Aktionsbereiche StraBe

Die raumliche Lage der Aktionsbereiche Stralle ist den nachfolgenden Abbildungen 3 bis 5 zu
entnehmen.

" Abbildung 3  Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche
StralRenverkehrslarm mit der Prioritat I-lll, Stadt Heidelberg Teilbereich Nordost

" Abbildung 4 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche
StraRenverkehrslarm mit der Prioritat I-lll, Stadt Heidelberg Teilbereich Stidost

" Abbildung 5 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche
StralRenverkehrslarm mit der Prioritat I-lll, Stadt Heidelberg Teilbereich Siid

5.2 Raumliche Abgrenzung der identifizierten Aktionsbereiche NE-Bahnen /
sonstige Schienenstrecken StraBenbahn

Die rdumliche Lage der Aktionsbereiche NE-Bahnen / sonstige Schienenstrecken Straflenbahn
ist den nachfolgenden Abbildungen 6 bis 7 zu entnehmen.

ayldlalaqsuoiy 6unzue.ll5qv ydljuneyy

= Abbildung 6 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen
|/ sonstige Schienenstrecken StralRenbahn Prioritat I-Ill, Stadt Heidelberg Teilbereich
Nordost
" Abbildung 7 Raumliche Lage der identifizierten Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen
/ sonstige Schienenstrecken Strafienbahn Prioritat I-lll, Stadt Heidelberg Teilbereich
Nordost
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6 Festlegung von Prioritaten der Aktionsbereiche

6.1 StraBenverkehrslarm

Die 25 Aktionsbereiche Stralle wurden anhand der Kriterien

" HauptverkehrsstralRen mit der Pflicht zur Larmkartierung und zur Aufstellung von
Larmaktionsplanen

= Anzahl der Belasteten

in 3 Prioritdten unterteilt.

Eine 4. Prioritdt erhalten Bereiche unterhalb der Auslésekriterien, zu denen es jedoch
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen gab.

Die Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen Stralle kdnnen der Tabelle in Anlage -
entnommen werden.

= Aktionsbereiche StraRe Prioritét I:

Erste Prioritat haben

ayolaiaqsuoip|y uajelliold uoAa Bunbajsa

= HauptverkehrsstralRe der 1. Stufe nach La&rmminderungsplanung
L] Strallenabschnitte von Bundes- und Landesstralen
L] mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen von

mindestens 60.000 KFZ/Jahr (entspricht einem DTV von 16.400 KFZ)

] Aktionsbereiche StraBRe Prioritat Il
Zweite Prioritat haben

. alle Strallenabschnitte mit einem durchschnittlichen taglichen
Verkehrsaufkommen (DTV) zwischen 4.000 - 16.400 KFZ / Tag sowie

. einem hohen Anteil an Betroffenen.
] Aktionsbereiche StraRe Prioritat Il
Dritte Prioritat haben
. alle Strallenabschnitte mit einem durchschnittlichen taglichen

Verkehrsaufkommen (DTV) zwischen 4.000 - 16.400 KFZ / Tag sowie

= einem geringen Anteil an Betroffenen.

] Aktionsbereiche StraRe Prioritat IV:
Vierte Prioritat haben

. Straflenabschnitte unterhalb der Auslésewerte von 70 bzw. 60 dB(A), fir die im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung MaRnahmen angeregt wurden
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Aktionsbereiche StralRe
Kurzbezeichnung Stadtteil StraBe Prioritat
A_stralRe_08 01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstral3e |
A_stralRe_08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz |
A_stralRe_08 03 Handschuhsheim Rottmannstralle 1l
A_stralRe_08 04 Neuenheim Briickenstrae 1l
A_stralBe_08_05 Neuenheim Neuenheimer LandstralRe Il
A_stralRe_08 06 Schlierbach Schlierbacher LandstraBe |
A_stralRe_08 07 Schlierbach Schlierbacher LandstraBe |
A_stralRe_08 08 Bergheim Vangerow Stralle |
A_strale_08_09 Bergheim Bergheimer Stralle Il
A_stralBe_08_10 Bergheim Bergheimer Stralle Il
A_stralRe_08_11 Bergheim Bergheimer Stralle I
A_stralBe_08_12 Bergheim Gneisenaustralle I
A_stralRe_08 13 Bergheim Czernyring |
A_stralRe_08 14 Bergheim Mittermaier StralRe |
A_stralBe_08_15 Bergheim Kurflrsten-Anlage 1l
A_stralle_08_16 Altstadt Friedrich-Ebert-Anlage I
A_stralle_08_17 Altstadt Ménchgasse I
A_stral’e_08_18 Altstadt Am Hackteufel |
A_stralle_08_19 Weststadt Rohrbacherstralle |
A_straBe_08_20 Weststadt Ringstralle I
A_stralRe_08_21 Weststadt LessingstralRe I
A_stralBe_08_22 Sidstadt Roémerstralle 1l
A_stralBe_08_23 Rohrbach Romerstrafle: Am Rohrbach - Rohrbach Markt I
A_stralBe_08_24 Rohrbach Karlsruher Strale: Am Rohrbach - Rohrbach Markt I
A_stralle_08_25 Rohrbach Karlsruher StralRe: Rohrbach Markt- Ortenauer |
Stralle
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der Auslésekriterien
Weststadt Steigerweg I\
Pfaffengrund Eppelheimer Stralke I\
Pfaffengrund Kranichweg I\
Pfaffengrund BAB 5 I\
Rohrbach Karlsruher StralRe \Y
B37 / BAB 5 Neckarspitze I\

Tabelle 17 Aktionsbereiche Stralle mit Prioritat
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Fur den vorliegenden Larmaktionsplan 2009 werden die Aktionsbereiche Stral’e in den Fokus
genommen,

" fur die nach §47d BImSchG die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionspldnen der
1. Stufe besteht somit fir die Aktionsbereiche der Prioritat I.

Die Aktionsbereiche der Prioritat | sind in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
" Abbildung 8: Aktionsbereiche StralRe der Prioritét |

Alle weiteren 13 Aktionsbereiche Stral3e (Prioritdten Il, Il und IV) sind im Rahmen eines
gesamtstadtischen Aktionsplans als Ballungsraum 2. Stufe (100.000 bis 250.000 Einwohner) bis
2013 zu bearbeiten.
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6.2

Schienenverkehrslarm NE-Bahnen und StraBenbahnen

Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritat I:
Erste Prioritat haben

= Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe nach Larmminderungsplanung

= Streckenabschnitte der OEG mit mehr als 60.000 Zigen / Jahr = 165
Zuge/ Tag

Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritéat Il

Zweite Prioritat haben

. alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit

= einem hohen Anteil an Betroffenen.

Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritédt Prioritét lll
Dritte Prioritat haben

. alle Streckenabschnitte StraRenbahn mit

= einem geringen Anteil an Betroffenen.

Aktionsbereiche Schiene NE-Bahnen und StraBenbahnen Prioritat Prioritat IV:
Vierte Prioritdt haben

. Streckenabschnitte unterhalb der Auslosewerte von 70 bzw. 60 dB(A), fur die im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung Maknahmen angeregt wurden

Die Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen Schien /NE- Bahnen kénnen der Tabelle in
Anlage « enthommen werden.

Aktionsbereiche StraBenbahn
Kurzbezeichnung Stadtteil StraBenbahn / StraBenname Prioritat
A_straba_08_01 Handschuhsheim Dossenheimer Landstralle |
A_straba_08_02 Handschuhsheim Hans-Thoma-Platz |
A_straba_08_03 Handschuhsheim Rottmannstralle |
A_straba_08_04 Neuenheim Bruckenstralle |
A_straba_08_05 Bergheim Kurfirsten-Anlage |
A_straba_08_06 Bergheim Bergheimer Stralle Il
A_straba_08_07 Bergheim Bergheimer Stralle Il
A_straba_08_08 Bergheim Karl Metz Stralle 1
A_straba_08_09 Weststadt Rémerstralle/Schillerstralie 1]
A_straba_08_10 Rohrbach Karlsruher Strafle Il
A_straba_08_11 Kirchheim Schwetzinger Stralle Il
Anregungen aus der Offentlichkeit zu Aktionen unterhalb der Auslésekriterien

Weststadt RingstralRe I\

Tabelle 18
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Fur den vorliegenden Larmaktionsplan 2009 werden die Aktionsbereiche Schienenverkehrslarm
NE-Bahnen und sonstige Schienenstrecken StralRenbahn in den Fokus genommen,

" fur die nach §47d BImSchG die Pflicht zur Aufstellung von Larmaktionspldnen der
1. Stufe besteht (OEG) - somit fur die Aktionsbereiche der Prioritat |

Die Aktionsbereiche Strallenbahn und NE-Bahnen der Prioritat | sind in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt.

" Abbildung 9: Aktionsbereiche Straflenbahn der Prioritat |

Alle weiteren Aktionsbereiche NE-Bahnen/Stralenbahnen (Prioritaten I, 1ll und V) sind im
Rahmen eines gesamtstadtischen Aktionsplans als Ballungsraum 2. Stufe (100.000 bis 250.000
Einwohner) bis 2013 zu bearbeiten.
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7 Analysen zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen

Um fir die Aktionsbereiche der 1. Prioritat die Analyse von Ld&rmminderungspotentialen und die
Ableitung von Mallnahmen im néchsten Arbeitsschritt vorzubereiten, wurden zwei
Mustersteckbriefe zur Analyse der Larm- und Konfliktsituation, jeweils fir den Aktionsbereich
Stralle und fir den Aktionsbereich Schiene NE-Bahnen / StralRenbahn konzipiert, in denen die
Aktionsbereiche im Hinblick auf folgende Merkmale beschrieben werden.

" stadtrdumliche Lage und Abgrenzung des Aktionsbereichs im Stadtbezirk,

" verkehrliche Emissionsfaktoren / Eingangsdaten der Larmkartierung Stralle /
Strallenbahn,

" schalltechnische Analyse Strafte / Schiene NE- Bahnen / Straltenbahn,

] Analyse verkehrliche Merkmale Stral3e / Schiene NE- Bahnen / Strallenbahn,

" Analyse stadtebaulicher Merkmale Straf3e / Schiene NE- Bahnen / Strallenbahn

] soziale / gesellschaftliche Struktur im Aktionsbereich,

" bereits durchgefiihrte Schallschutzmallnahmen,

" bereits durchgefiihrte MalRnahmen und Planungen, die zur Umfeldvertréaglichkeit
beitragen,

" Vorgaben aus anderen Planungen,

= Einstufung der Prioritat des Aktionsbereichs.

Die Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen erfolgt querschnittsorientiert. Diese
Vorgehensweise entspricht dem Ansatz der integrierten Larmaktionsplanung. Sie ermdglicht
Wechselwirkungen friihzeitig zu berlcksichtigen, Synergien zu anderen Planungen zu nutzen
und Konflikte zu erkennen. Darliber hinaus werden gegenseitige Abhangigkeiten zwischen den
verschiedenen Handlungsfeldern transparent. Die Steckbriefe zur Analyse der
Belastungssituation in den Aktionsbereichen mit der Prioritdt | StraBe und Stralenbahn sind
dem Bericht jeweils in den Anlagen 16.4.1 und 16.4.2 beigelegt.
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8 Planungen und MaBnahmen zur Lairmminderung sowie Zusténdigkeiten

Zentrales Element eines Larmaktionsplans gemaf Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie
ist die Beschreibung

= der bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur Larmminderung
" der geplanten Malinahmen zur LArmminderung im Rahmen des Larmaktionsplans
" der Malnahmen, die die zustédndigen Behdérden geplant haben und die in den

nachsten 5 Jahren zur Umsetzung kommen sollen
" der MaBnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete

" der langfristigen Strategie zur L&rmminderung

Die Festlegungen von Mafnahmen zum Larmschutz und zur Larmminderung sind in das
Ermessen der zustandigen Behdrden gelegt. Im Hinblick auf die Durchsetzung der Malihahmen
verweist § 47d Absatz 6 BImSchG auf die Glltigkeit von § 47 Absatz 6 BImSchG, wonach ' (...)
MaRnahmen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen zustandiger Trager &ffentlicher
Verwaltung nach dem BImSchG oder anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Sind in
Planungen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustédndigen Planungs-
trager diese bei ihren Planungen zu bericksichtigen (...)".

Im Hinblick auf die Auswahl an MafRnahmen fihrt die EU-Umgebungslarmrichtlinie in Anhang V
beispielhaft auf:

BunJapuiwwie] a1nz uswyeuge pun uabunue|d

= MaRnahmen aus der Verkehrsplanung,

= MafRnahmen aus der Raumordnung,

" die auf Gerauschquellen ausgerichteten technischen Malinahmen,

" die Wahl von Quellen mit geringerer L&drmentwicklung,

= die Verringerung der Schalliibertragung,

" verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Malinhahmen oder Anreize.

Der L&rmaktionsplan Heidelberg 2009/2010 unterscheidet bei der Generierung von Mallnahmen
drei Handlungsebenen (s. Abbildung 6, 6. Schritt):

" die Auswertung der fur die Stadt Heidelberg relevanten vorhandenen Strategien,
Planungen und Malihahmen zur Larmminderung auf Gberdrtlicher und ortlicher Ebene,

" die Auswertung der bereits bestehenden Malnhahmen und Planungen zur Larm-
minderung auf der Ebene der Aktionsbereiche in der Stadt Heidelberg,

" die Erarbeitung von kinftigen und geplanten MaRhahmen und Planungen zur Larm-
minderung fir die jeweiligen Aktionsbereiche des Larmaktionsplans 2009/2010.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

56



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

8.1 Auswertung vorhandener Strategien, Planungen und MaBnahmen zur Lirm-
minderung auf liberértlicher und kommunaler Ebene — Wechselwirkungen zur
Larmaktionsplanung

Vorhandene Planungen kénnen in vielerlei Art und Weise direkten oder indirekten Einfluss auf
die Larmaktionsplanung besitzen. Deshalb sollen an dieser Stelle alle informellen und formellen
Planungen, Konzepte und Programme gesichtet werden, die eine thematische Verkniipfung mit
der La&rmaktionsplanung Heidelberg haben und Ziele, MalRnahmen, Strategien oder Planungen
enthalten, die l&rmvermeidend, l&rmmindernd oder larmschitzend sein kénnen.

Die bestehenden Planungsebenen in der rdumlichen Planung und ihre jeweiligen Planungs-
instrumente sind dem Gegenstromprinzip verpflichtet. Dies bedeutet, dass die jeweils unter-
geordnete Planungsebene die Vorgaben der Ubergeordneten beriicksichtigt. Umgekehrt muss
die Ubergeordnete Ebene die untergeordnete bei ihren Planungstberlegungen beteiligen. Dieses
Planungssystem stellt sicher, dass Wechselwirkungen erkannt, Synergien genutzt und ggf. kon-
kurrierende Belange friihzeitig erkannt werden.

Auf Ubergeordneter Ebene enthalten folgende Planwerke, Programme und Berichte i.d.R eher
abstrakte Ziele und Vorgaben mit l&rmrelevanten Aspekten.

= Aktionsplan Guterverkehrslogistik, 2007 European Commission Directorate General
for Energy an Transport

= Grinbuch der Europdischen Kommission tUber die kinftige Larmschutzpolitik, 1996
Européischen Kommission

] Raumordnungsbericht 2005, 2005 Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS)

" der Bundesverkehrswegeplanung, BVWP 2003 und Ergdnzung, 2003 Bundes-
ministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)

auaqg Jaje)o| pun Jaysijioiagn jne uabunue|d Bunjiemsny

] Masterplan Guterverkehr und Logistik, 2008 Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS) im Auftrag der Bundesregierung

= das Nationale Verkehrslarmschutzpaket, 2007 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS)

" das Larmsanierungsprogramm an Bundesschienenwegen, 2005 Bundesministerium
fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBW)

" die Nationale Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung, 2002 Bundesregierung

" Perspektiven fiir Deutschland, Unsere Strategie fir eine nachhaltige Entwicklung,
2002/ 2004 Rat fur nachhaltige Entwicklung im Auftrag der Bundesregierung

= Entwurf Fortschrittsbericht 2008 zur nationalen Nachhaltigkeitsstrategie, 2008 Bundes-
regierung

= Entwurf Landesentwicklungsplan 2002, Baden - Wdirttemberg, 2002 Wirtschafts-
ministerium Baden-Wlrttemberg

= Landesentwicklungsbericht Baden - Wirttemberg 2005, 2005 Wirtschaftsministerium
Baden-Wurttemberg

= Umweltplan Baden - Wiirttemberg, 2007 Wirtschaftsministerium Baden-Wirttemberg

" Regionalplan Rhein-Neckar 2020, in Aufstellung
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] Generalverkehrsplan Baden - Wairttemberg, 1995 Innenministerium Baden-
Wrttemberg
" Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010

Die Bundesraumordnung sowie die Landes- und Regionalplanung haben im Hinblick auf den
Immissionsschutz Uberwiegend vorsorgeorientierten Charakter ohne konkreten rdumlichen
Bezug. Der Schwerpunkt liegt auf der Entwicklung von Strategien zur Vermeidung der Ent
stehung von Immissionsbelastungen.

Bei den Planwerken Berichten und Programmen mit konkretem rdumlichen Bezug, auf lokaler
Ebene werden folgende Planwerke mit Relevanz fir die Larmaktionsplanung der Stadt
Heidelberg gesehen:

" Stadtentwicklungsplan 2015 - STEP

" Modell Raumlicher Ordnung (MRO)

" Siedlungsstrukturkonzept - SSK

= Freiflachenstrukturkonzept - FSK

= Umweltplan

] Stadtteilrahmenplane

= Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim - Heidelberg
" Bebauungsplédne

= Verkehrsentwicklungsplan

" Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010

" Luftreinhalteplan

] Verkehrsprojekte (MIV: Anschluss Gneisenau Stralle, Anschluss Rittel, Koordinierte-

verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung, Neckarufertunnel — Stadt an den Fluss,
Dynamisches Parkleitkonzept, Tiefgarage Friedrich-Ebert-Platz, Umbau Rohrbach
Markt, OV: S-Bahn Rhein-Neckar, Ausbau neuer Schienenstrecken (Neuenheimer
Feld) , Zweigleisiger Ausbau OEG-Strecke Bergstrafie (Weinheim-Schriesheim bis
2012)

" Stadtebauliche Projekte (Bahnstadt, Gutenberghétfe, Kurfurstenanlage, Stadt an den
Fluss/ Neckarufertunnel, Berliner Strale)

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

58



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

8.11 Vorhandene Strategien, Planungen und MaBnahmen auf tiberortlicher Ebene mit
Wechselwirkungen zum Lirmaktionsplan

8.1.1.1 Landesentwicklungsplan (LEP 2002) (Autor IBK)

Der Landesentwicklungsplan stellt das rahmensetzende, integrierende Gesamtkonzept fiir die
raumliche Ordnung und Entwicklung des Landes dar. Er legt im Rahmen der bundes- und
landesrechtlichen Regelungen die Ziele und Grundsétze der Raumordnung fir die Landes-
entwicklung sowie fiir die Abstimmung und Koordination raumbedeutsamer Planungen fest. Am
Landesentwicklungsplan sind alle rdumlichen Planungen, insbesondere die Regionalplanung,
die kommunale Bauleitplanung und die fachlichen Einzelplanungen sowie raumbezogene
Forderprogramme auszurichten. Der LEP formuliert Vorgaben zur Entwicklung der Siedlungs-
und Freiraumstruktur, die der nachgeordnete Regionalplan ausformt und als Vorgaben fiur die
Flachennutzungsplanung prazisiert. Als (bergeordneter Gesamtplan enthalt der Landes-
entwicklungsplan keine parzellenscharfen Festlegungen.

Die Ziele (Z) des Landesentwicklungsplans sind von allen &ffentlichen Stellen bei raumbe-
deutsamen Planungen und MalRnahmen als verbindliche Vorgaben zu beachten. Sie lassen je
nach Konkretisierungsgrad nachfolgenden Planungen Spielrdume zur Ausfullung und
Verfeinerung, kénnen jedoch durch planerische Abwagung oder Ermessensausibung nicht
Uberwunden werden. Die Ziele sind auch fir Personen des Privatrechts bei der Wahrnehmung
offentlicher Aufgaben verbindlich, wenn an ihnen die &ffentliche Hand mehrheitlich beteiligt ist
oder wenn die Planungen und Malinahmen Uberwiegend mit &ffentlichen Mitteln finanziert
werden. Ziele, die die Bauleitplanung betreffen, begriinden darliber hinaus eine Anpassungs-
pflicht.

Die Grundsatze (G) enthalten allgemeine Aussagen, die bei raumbedeutsamen Planungen und
MaRnahmen in der planerischen Abwagung und bei der Ermessensausiibung, insbesondere bei
der Bauleitplanung, zu berlicksichtigen sind.

Im Landesentwicklungsplan 2002 ist das Konzept eines Leitbildes der rdumlichen Entwicklung
enthalten. Es ist ausgerichtet auf eine deutliche Riickfiihrung der Flacheninanspruchnahme und
eine Orientierung an den Umweltqualitdts- und Handlungszielen des Umweltplans Baden-
Wirttemberg. Hinsichtlich der Siedlungsentwicklung und Verkehrsinfrastruktur formuliert das
Leitbild den Grundsatz, dass diese so aufeinander abzustimmen sind, dass eine bedarfs-
gerechte Anbindung, ErschlieBung und Verflechtung aller Teilrdume des Landes und eine Ver-
minderung der verkehrsbedingten Immissionsbelastungen erreicht werden kann. Dazu ist das
Gesamtverkehrsnetz im Rahmen integrierter Verkehrskonzepte weiterzuentwickeln und vor
allem in den verkehrlich hoch belasteten Rdumen auf eine Verbesserung der Leistungsfahigkeit
des Verkehrssystems, eine Verlagerung auf umweltvertragliche Verkehrstrager und eine Ver-
meidung zusatzlichen motorisierten Verkehrs hinzuwirken.

Fur den Verdichtungsraum Rhein-Neckar werden des Weiteren folgende Grundsétze formuliert:

'Die Wohnbedingungen sind insbesondere in stérker belasteten Gebieten durch stadtebauliche
Erneuerung, Wohnungsmodernisierung, Wohnumfeldgestaltung und Verkehrsberuhigung zu
verbessern.' (2.2.3.4 LEP)

'Das Gesamtverkehrsnetz ist im Rahmen von integrierten Verkehrskonzepten funktions- und
umweltgerecht auszubauen. Durch ein erweitertes Verkehrsangebot und den weiteren Ausbau
der Infrastruktur soll der offentliche Personennahverkehr einen mdglichst hohen Anteil am
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motorisierten Verkehr Ubernehmen. Das Stralennetz ist so zu verbessern, dass eine
ausreichend leistungsféhige Grundausstattung gewahrleistet wird.' (2.2.3.5 LEP)

'Der nicht motorisierte Verkehr ist durch Ausweitung und Aufwertung des Rad- und
Fulwegenetzes zu stérken. Beim Ausbau eines engmaschigen Uberértlichen Radwegenetzes
sind die Verdichtungskerne einzubeziehen und die Eignung fir den wohnortnahen
Freizeitverkehr zu berlcksichtigen.' (2.2.3.6 LEP)

8.1.1.2 Raumordnungsplan Rhein Neckar 2000

Im Raumordnungsplan Rhein-Neckar 2000 findet sich im Kapitel 4.2.2 Immissionsschutz (Luft
und Larm) lediglich die Aussage, dass dem Larm- und Erschitterungsschutz fir Siedlungs- und
Erholungsgebiete Rechnung zu tragen ist.

8.1.1.3 Regionalplan Unterer Neckar 1994/ Regionalplan Rhein-Neckar 2020

Der Verband Region Rhein-Neckar hat nach Art. 3 Absatz 2 des Staatsvertrages zwischen den
Landern Baden-Wirttemberg, Hessen und Rheinland-Pfalz Gber die Zusammenarbeit bei der
Raumordnung und Weiterentwicklung im Rhein-Neckar-Gebiet vom 26. Juli 2005 die Aufgabe,
einen einheitlichen Regionalplan fiir das Verbandsgebiet aufzustellen und fortzuschreiben. Der
einheitliche Regionalplan Rhein-Neckar 2020 soll die bisherigen drei Regionalplédne der
Teilrdume Rheinpfalz, Rhein-Neckar-Odenwald und Siidhessen ablésen. Der Planungshorizont
soll das Jahr 2020 sein.

Die Verbandsversammlung hat in ihrer Sitzung am 23.03.2007 die Einleitung des Verfahrens zur
Aufstellung des einheitlichen Regionalplanes Rhein-Neckar 2020 beschlossen. Bei der
Aufstellung sind die Ziele der Raumordnung zu beachten und die weiteren Erfordernisse der
Raumordnung zu berticksichtigen, insbesondere die Landesentwicklungsprogramme und —pléne
sowie Vorgaben der Raumordnungskommission.

Die Verbandsversammlung hat zudem im Dezember 2006 beschlossen, einen neuen
integrierten Regionalverkehrsplan aufzustellen. Dieser soll die Verkehrssysteme Stralle,
Offentlicher Personenverkehr, Giiterverkehr (einschlieRlich Hafen und Binnenwasserstraien),
Fahrradverkehr und Luftverkehr umfassen und somit die Grundlage darstellen fir die
verkehrlichen Plan- und Entwicklungsziele des neuen Regionalplans Rhein-Neckar.

Die Zielsetzungen des einheitlichen Regionalplans Rhein-Neckar 2020 werden auch den
Rahmen fur die zuklnftige rdumliche Entwicklung von Heidelberg bilden. Die
regionalplanerischen Vorgaben hinsichtlich der Siedlungsbereiche und Freirdume sind bei
samtlichen Planungen auf kommunaler Ebene zu berlcksichtigen. Dies betrifft sowohl den
Flachennutzungsplan als auch die Bebauungspléne und sonstige Projekte.
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Bis zum Inkrafttreten des Regionalplans Region Neckar 2020 sind jedoch noch die Aussagen
des Regionalplans Unterer Neckar 1994 verbindlich. Mit seinen Aussagen zur rdumlichen
Ordnung und Entwicklung sowie zum Verkehrssystem und zum Verkehrswegebau in der
Region:

" '...Das Verkehrssystem in der Region Unterer Neckar soll so weiterentwickelt und
gefordert werden, dass u.a. umwelt- und ressourcenschonende Verkehrsmittel vom
Verkehrsteilnehmer  bevorzugt  sowie  verkehrsberuhigte  Siedlungs- und
Landschaftsflachen erhalten und geschaffen werden.

" Beim Verkehrswegebau sollen die Erfordernisse der Landespflege und des
Immissionsschutzes berlcksichtigt werden. Insbesondere sollen Beeintrachtigungen
infolge von Verkehrslarm durch Bindelung der Verkehrswege sowie durch
LarmschutzmalRnahmen vermieden oder vermindert werden.

" Im Interesse einer Sicherung der natirlichen Lebensgrundlagen ist der Gebrauch
umweltvertraglicher Verkehrsmittel wiinschenswert. Daher sind die Verkehrsarten des
nichtmotorisierten Individualverkehrs (Fuflgdnger und Radverkehr) sowie des
offentlichen Personennahverkehrs zu férdern....'

positioniert er sich bereits zugunsten

= des Schutzes und der Entwicklung der natiirlichen Ressourcen,
] zum Abbau von Umweltbelastungen,
" zur Siedlungsentwicklung mit dem grundsatzlichen Schwerpunkt auf der

'Innenentwicklung’,
= zur Starkung der umwelt- und ressourcenschonenden Verkehrsmittel und somit

" zur Larmminderung

8.1.1.4 Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg

Der Generalverkehrsplan 1995 fur Baden-Wirttemberg enthélt die Festlegung der Grundlagen
und Ziele fir die Verkehrspolitik des Landes Baden-Wirttemberg fiir den Zeitraum bis 2010. Er
wurde vom Verkehrsministerium Baden-Wrttemberg erstellt und von der Landesregierung 1995
beschlossen. Im Generalverkehrsplan 1995 wurde die Verkehrspolitik erstmalig in einen inte-
grativen Zusammenhang mit der Gesellschafts-, Wirtschafts-, Umwelt- und Raumordnungs-
politik gestellt. Der Generalverkehrsplan 1995 enthélt als Bestandteil der finf grundsatzlichen
verkehrspolitischen Ziele auch die Zielvorgabe ’erhebliche Reduktionen des Verkehrslarms'.

In der laufenden Legislaturperiode wird der Generalverkehrsplan mit dem Planungshorizont
2025 fir diejenigen Bereiche, in denen sich die Rahmenbedingungen geandert haben und neue
Entwicklungen zu erwarten sind, fortgeschrieben. Dabei ist eine besondere Beriicksichtigung der
Larmproblematik vorgesehen (siehe Umweltplan Baden-Wirttemberg 2007), indem zukinftig
ein besonderes Augenmerk auch auf der Entlastung der Ortsdurchfahrten von Larm liegen soll.

Die Grundsétze der Fortschreibung fur den Bereich Verkehr und Umwelt lassen sich wie folgt
zusammenfassen:
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Wandel bei Strategien zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele (Nachhaltigkeit):

" langfristige Sicherung der Mobilitat

" Verringerung der verkehrsbedingten Umweltbelastungen

" Entlastung der Stadte und Gemeinden vom motorisierten Verkehr

" Sicherung des notwendigen Wirtschaftsverkehrs

" Entlastung der Erholungsrdume und —orte von Folgen eines stark angestiegenen und

noch zunehmenden motorisierten Freizeitverkehrs.

Der bedarfsgerechte Ausbau der Verkehrswege als traditionelle Angebotsorientierung der
Verkehrspolitik wird nun erganzt durch Ansétze, die auf eine Beeinflussung der Nachfrage nach
Verkehrsleistungen abzielen. Auf die Weise soll nicht nur den Verkehrserfordernissen, sondern
auch anderen gesellschaftlichen Aspekien einer lebenswerten Umwelt, aber auch der
Finanzierbarkeit von Verkehrsmallnahmen Rechnung getragen werden. Die Ladrmemissionen
des Verkehrs sollen auf ein umweltvertraglicheres Mal sinken.

8.1.1.5 Umweltplan Baden-Wiirttemberg

Der Umweltplan 2007 — 2012 fiir Baden-Wirttemberg enthélt die Leitlinien und allgemeine Ziele
der Umweltpolitik in Baden-Wlrttemberg, die der Ministerrat am 17.12.2007 als Fortschreibung
des Umweltplanes von 2000 beschlossen hat. Nach einer Anhérung der Verbande und Trager
offentlicher Belange dient der Umweltplan im Weiteren als Orientierungsrahmen fiir die Umwelt-
politik der nachsten 5 Jahre.

Der Umweltplan mit dem Zieljahr 2012 ist schwerpunktorientiert. Folgende Ziele werden kunftig
in Bezug auf den Larmschutz verfolgt:

" Die Larmbelastung in der Flache darf trotz steigender Verkehrsleistung nicht weiter
zunehmen. An besonderen Larmschwerpunkten sollen Verbesserungen erreicht
werden,

= Die Larmschwerpunkte des Landes sollen identifiziert, priorisiert und nach Aufstellung

eines Stufenplans so schnell als méglich entlastet und damit die Anzahl der Bewohner,
auf die gesundheitsgefdhrdende Larmbelastungen einwirken, splrbar verringert
werden. Mindestziel der Ldrmminderung ist, die La&rmsanierungswerte von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts in Wohngebieten, an Schulen, Krankenhdusern, Kur- und
Altenheimen entlang von Verkehrswegen einzuhalten,

= Ruhige Gebiete und Ruhezonen sollen erhalten werden,

" Im Umfeld von Gastronomie und Freizeitanlagen mussen fur die Anwohner in Wohn-
bereichen hinreichende Schutzstandards gewahrleistet sein.

Um die Ziele realisieren zu kénnen, werden im Umweltplan Handlungsfelder sowie Uberge-
ordnete und verursacherbezogene Mallnahmen zum ‘Schutz vor Larm‘ benannt. Zu den ver-
ursacherbezogenen MalRnahmen zéhlen in den einzelnen Handlungsfeldern:

" MaRnahmen zur Verringerung des Verkehrsldarms (z.B. Erarbeitung eines Forder-
programms zur Ldrmsanierung an StralRen und Schienenwegen),

" MaRnahmen zur Verminderung des Strallenlarms (z.B. Unterstiitzung bei Weiter-
entwicklung larmarmer Fahrbahnbelége),
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" MaRnahmen zur Reduktion von Schienenverkehrslarm (z. B. Unterstitzung bei
Forschung und Fortentwicklung innovativer Larmschutzmaflinahmen),

" MaRnahmen gegen Fluglarm,

" sonstige Mal3nahmen zur L&rmminderung.

8.1.2 Vorhandener Strategien, Planungen und MaBnahmen auf kommunaler Ebene mit
Wechselwirkungen zum Larmaktionsplan

8.1.2.1 Stadtentwicklungsplan 2015 — STEP

1997 beschloss der Gemeinderat der Stadt Heidelberg den Stadtentwicklungsplan 2010 - STEP.
Mit seinen Leitlinien und Zielen stellt er einen Handlungsrahmen fiir Politik und Verwaltung dar.
Er ist das Ergebnis eines intensiven Partizipationsprozesses der Blrgerinnen und Bilrger sowie
offentlicher Beratung und somit Teil der lokalen Agenda Heidelberg. Mit dem STEP wurde auch
ein Berichts- und Beobachtungssystem beschlossen, das den Umsetzungserfolg tberpriift soll.
Das STEP ist somit ein dynamisches und prozessorientiertes Instrument. Mit dem aktuell
glltigen Stadtentwicklungsplan Heidelberg STEP 2015 wurde der STEP 2010 teilweise
fortgeschrieben und ergénzt. Er beinhaltet insgesamt neun Zielbereiche:

" Zielbereich Stadtebauliches Leitbild

" Zielbereich regionale Kooperation und Regionalentwicklung
. Zielbereich Arbeiten

" Zielbereich Wohnen

" Zielbereich Umwelt

" Zielbereich Mobilitat

" Zielbereich Soziales

" Zielbereich Kultur

= Zielbereich Demographischer Wandel

Insbesondere die Zielbereiche Umwelt und Mobilitédt beinhalten strategische Zielsetzungen,
deren Umsetzung auch einen positiven Effekt auf die Larmsituation in der Stadt haben kann.

Strategische Ziele des Zielbereichs Umwelt mit Bezug zum Larmaktionsplan:

] Umweltqualitatsziele einfihren

Ahnlich wie bei der Luftreinhaltung ist die Larmaktionsplanung ein Plan, der
Umweltqualitatsziele formuliert. Mit dem Larmaktionsplan werden Qualitdtsstandards
hinsichtlich der Larmsituation in der Stadt festgelegt. In der ersten Stufe orientiert man
sich bei der Abgrenzung von Aktionsbereichen an den Empfehlungen des
Umweltministeriums Baden-Wirttemberg. Diese sehen einen Auslésewert Lpgy von
70 dB(A) und Lyight von 60 dB(A) im Hinblick auf die Durchfliihrung einer Larmaktions-
planung vor. Denkbar ist jedoch bei Fortschreibung der L&rmaktionsplanung ein
Umweltqualitatsziel ‘'Larmschutz’ zu formulieren, das Uber die gesetzlichen
Anforderungen hinausgeht und mdgliche MaRnahmen im Rahmen eines
Handlungskonzepts konkretisiert.
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" Dem Trend der Zersiedlung entgegensteuern

Die kunftige Siedlungsentwicklung in der Region soll sich an einer kompakten und
durchmischten Bauweise orientieren. Hierdurch méchte man den Trend zur Dispersion
aufhalten. Dartber hinaus sollen Standorte stédtebaulicher Entwicklungen durch den
OPNV ausreichend erschlossen werden. Mittel- bis langfristig wird die Umsetzung
dieses Ziel Auswirkungen auf den Verkehr haben, der als Hauptldrmverursacher gilt.
Durch die Nutzungsdurchmischung und die konsequenten Erschlielung mit dem
OPNV kénnen Wege reduziert und die Verkehrsmittelwahl beeinflusst werden, was in
der Folge gesamtstadtisch betrachtet zu einer Reduzierung des Verkehrsldrms
beitragen kann.

" Stadtisches Freiflachenkonzept entwickeln

Im Rahmen der L&rmaktionsplanung sind auch 'ruhige Gebiete' zu ermitteln und zu
sichern. Hierbei kann es sich sowohl um bebaute als auch unbebaute Gebiete und
somit Freifldchen handeln. Sinnvoll ist es im Zuge der Larmaktionsplanung die
vorhandenen Freifldchen der Stadt sowohl im Innen- als auch im AufRenbereich
hinsichtlich ihrer Larmbelastung als einen Aspekt der Aufenthaltsqualitat zu bewerten.
Der Grad der Larmbelastung kann u.a. ein Indikator fir die Attraktivitdt und die
Akzeptanz von Freiflachen und Freirdumen sein. Die Bewertung aus schalltechnischer
Sicht muss jedoch stets auch vor dem Hintergrund der Funktion einer Freiflache oder
Freiraums erfolgen. Die Entwicklung des stadtischen Freiflachenkonzeptes ist aus
Sicht der Larmaktionsplanung ein Planungsinstrument, dass sich die Aussagen der
Larmkartierung und L&rmaktionsplanung zu nutzen machen sollte, um
Bewertungsmalstébe hinsichtlich der Funktion und Attraktivitdt von Freirdumen und
Freiflachen einzufiihren.

= Umweltbewusstsein foérdern

Das Instrument der Larmkartierung und der Larmaktionsplanung ist ein Prozess, der
auf eine breite Mitwirkung und Information der Offentlichkeit bei der Erarbeitung der
Planwerke setzt. Auch in der Stadt Heidelberg wird die Offentlichkeit an dem Verfahren
zur Aufstellung des Larmaktionsplans beteiligt und Uber unterschiedliche Medien
analog zum Aufstellungsverfahren von Bauleitpldnen informiert. Der Larmaktionsplan
wird zundchst als Entwurf und dann in seiner Endfassung tber die Internetseite der
Stadt Heidelberg abrufbar sein. Darliber hinaus ist die Uberpriifung und ggf.
erforderliche Forschreibung der Larmkarten und des Larmaktionsplans durch den
Gesetzgeber in einem Intervall von jeweils funf Jahren vorgesehen. Die
Larmminderungsplanung kann somit ein wesentlicher Baustein zur Erflillung des Ziels
'Férderung des Umweltbewusstseins' sein.
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Strategische Ziele des Zielbereichs Mobilitdt mit Bezug zum Larmaktionsplan:

= Umweltqualitatsziele und Verkehr

Mit 65% ist die Quellgruppe Verkehr fir luftverunreinigende Emissionen verantwortlich
und dartber hinaus der motorisierte Verkehr Hauptverursacher von Larmbelastungen.
Mit dem Verkehrsentwicklungsplan 1994 und dem zugehérigen MaRnahmenplan hat
man sich zahlreichen Zielen (Férderung des Umwelt-, sozial und stadtvertraglichen
Verkehrs, Férderung des OPNV und der sonstigen umweltfreundlichen
Bewegungsarten, Gleichwertige ErschlieBung aller Stadtteile durch
StraRenbahnverbindung, Reduzierung des arbeitsplatz- und freizeitbezogenen privaten
Autoverkehrs, die Férderung Okologischer und sozialvertrdglicher Mobilitatsformen,
Einrichtung eines Verkehrsleitsystems, Verknipfung an den S-Bahnhaltestellen mit
innerstadtischem OPNV, Verbesserung der Umsteigebedingungen am Hauptbahnhof
zwischen Fern- Regional- und Hauptbahnhof Einrichtung schneller Zugverbindungen
fur Pendler, Einrichtung eines Logistikkonzeptes unter Einbeziehung vorhandener
Industriegleise Logistische Bindelung des Schwerlastverkehrs, Anlage von P&R
Platzen fur Tageseinpendler) verpflichtet, die der STEP wie folgt zusammenfasst.

= Mehr Mobilitdt onne mehr motorisierten Verkehr

Hinter dem Ziel steht eine Strategie den KFZ-Verkehr von der Mobilitdt zu entkoppeln.
Das Verkehrsaufkommen soll insgesamt soweit mdglich reduziert und auf
umweltfreundliche und stadtvertragliche Verkehrsarten verlagert werden.

" Stadt der kurzen Wege

Mit dem Leitbild einer kompakten und durchmischten Bauweise wird auch die Wahl
des Verkehrstragers beeinflusst. Eine kompakte und durchmischte Siedlungsstruktur
mit Verdichtungen entlang des schienengebundenen Nahverkehrs bietet die
Méglichkeit fir einen hohen Anteil an FuBgéngern, Radfahrern und OPNV-Nutzern.
Dieses Siedlungsmodell kann sich auf die Larmsituation in einer Stadt positiv
auswirken.
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8.1.2.2 Modell Raumlicher Ordnung (MRO)

Das Modell Rdumlicher Ordnung (MRO) von 1999 zeigt die rdumliche Entwicklung der Stadt
Heidelberg und konkretisiert die Zielvorgaben des Stadtentwicklungsplanes Heidelbergs - STEP
2010. Dem Siedlungsmodell liegt die Leitidee aus dem STEP zugrunde, mit Bauland sorgsam
umzugehen und vor allem Innenentwicklungspotentiale zu aktivieren. Um den weiteren
Landschaftsverbrauch zu vermindern, sollen vorrangig nicht mehr oder untergenutzte Fldchen,
die glnstig liegen, in Anspruch genommen werden. Das MRO zeigt, wo neue Wohnungen und
Arbeitsplatze entstehen kdnnen, welche Versorgungszentren gestdrkt, welche Flachen frei
bleiben und welche rdumlichen Achsen betont werden sollen. Das MRO war Grundlage fiur die
Fortschreibung des Flachennutzungsplanes des Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-
Mannheim 2015.

Das Modell Rdumliche Ordnung integriert die Ergebnisse aus dem Siedlungsstrukturkonzept
(1998), dem Freiflachenstrukturkonzept (1998) und dem Umweltplan (1998) sowie dem
Verkehrsentwicklungsplan (1994) in einem Gesamtkonzept und rdumt mdgliche Zielkonflikte
aus.

Das MRO beinhaltet insgesamt acht sektorale Erlauterungsplane:

" Erlauterungsplan 1: Regionale Einbindung

= Erlduterungsplan 2: Flachennutzung Bestand
" Erlauterungsplan 3: Zentren

= Erlduterungsplan 4: Wohnen

" Erlauterungsplan 5: Arbeitsstatten

" Erlauterungsplan 6: Infrastruktur

. Erlauterungsplan 7: OPNV

= Erlduterungsplan 8: Individualverkehr

Die Erlauterungsplane 6, 7 und 8 haben thematisch einen Bezug zum Aspekt Larm.

Im Bereich des Individualverkehrs werden mit sozial-, stadt- und umweltvertraglicher Verkehr die
Zielvorstellungen des Verkehrsentwicklungsplans aufgegriffen. Bei der Forderung eines
umweltvertraglichen Verkehrs wird auch das Problem der Larmbelastung thematisiert und somit
ein direkter Bezug zur Larmminderungsplanung hergestellt. Um die notwendige Senkung der
Larm- und Luftschadstoffbelastung sowie die Entlastung der Verkehrssituation zu forcieren,
werden als Ubergreifende, gesamistadtische MalRnahmen Geschwindigkeitsdampfung,
Verkehrslenkung und Optimierung des Zusammenspiels aller Mobilitdtsformen genannt.

8.1.2.3 Siedlungsstrukturkonzept - SSK

Neben dem Verkehrskonzept, dem Freiflachenstrukturkonzept und dem Umweltplan ist das
Siedlungsstrukturkonzept (SSK) konstituierender Bestandteil des Modells Rdumlicher Ordnung
(MRO). Dabei sind die komplementaren Planungen, Siedlungsstruktur und Freiflachenstruktur,
gleichzeitig konkurrierende Planungen, die sich gegenseitig beeinflussen. Die Konzepte sind
aufeinander abgestimmt, wobei in beide die fachlichen Bewertungen des Umweltplanes
einflielen.
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Das SSK setzt sich aus den Teilkonzepten ,Stadtebaulicher Leitplan® und ,Baudichtenplan®
zusammen. Der ,Stadtebauliche Leitplan® prazisiert dabei den Flachennutzungsplan im
Wesentlichen durch stadtebauliche, nicht an die Baunutzungsverordnung gebundene
Kategorien. Er stellt also eine notwendige Vorgabe fiir den ,Baudichtenplan® dar.

Das Problem der Larmbeldstigung steht hierbei nicht im Vordergrund, so dass kein direkter
Bezug zur Larmminderungsplanung hergestellt werden kann. MaBhahmen zum Larmschutz
werden somit nicht konkretisiert. Dennoch lassen sich indirekte Bezilige ableiten. Sowohl die
Baulandrickwidmung zur Aufwertung der Wohn- und Umweltsituation als auch die
Verbesserung der Aufenthaltsqualitadt im &ffentlichen Raum bewirken, dass die Schallimmission
durch den Verkehr als weniger belastend wahrgenommen werden.

8.1.2.4 Freiflichenstrukturkonzept

Neben dem Siedlungsstrukturkonzept, dem Umweltplan und dem Verkehrsentwicklungsplan
bildet das Flachenstrukturkonzept (FSK) die Grundlage fur das Modell Raumlicher Ordnung
(MRO) und stellt somit einen Baustein fiir die nachhaltige Entwicklung der Stadt Heidelberg dar.

Aufgabe des Flachenstrukturkonzeptes ist es:

] Die konstituierenden Freiraumstrukturen und —elemente herauszuarbeiten und die
Stadt von ihrem Gesamtaufbau begreifbar und lesbar zu machen,

" verschittete und nicht erkannte Qualitdten sowie Gefahrdungen des o6ffentlichen
Raumes und der Kulturlandschaft ausfindig zu machen,

" und Entwicklungschancen zur Starkung der Heidelberger Freiraumstruktur
einschliellich der Verflechtung mit der umgebenden Landschaft aufzuzeigen.

Das FSK dient als Grundlage fir vertiefende freiraum- und landschaftsplanerische Konzepte
und soll Orientierungshilfe fir andere Fachplanungen geben. Unter Berilicksichtigung der
Okologischen Belange und Umweltvertraglichkeit werden die stadtischen Freirdume und
Landschaftsraume vorrangig unter rdumlich-gestalterischen und nutzungsstrukturellen Aspekten
thematisiert. Das Problem der La&rmbeldstigung steht hierbei nicht im Vordergrund, so dass
keine konkreten MalRhahmen zum Larmschutz dargestellt werden. Dennoch lasst sich durch die
erholungsrelevante Aufwertung sowie den Schutz verkehrs- und larmarmer Gebiete ein
indirekter Bezug zur La&rmminderungsplanung ableiten. Des Weiteren haben die
vorgeschlagenen Malinahmen zur Verkehrsberuhigung und Wohnumfeldsverbesserung eine
indirekt larmmindernde Wirkung.

8.1.2.5 Umweltplan

Der Umweltplan, eine Gesamtschau aller Umweltbelange, leistet einen wesentlichen Beitrag zur
nachhaltigen Stadtentwicklung. Seine Aufgabe ist es, flr raumliche Belange des
Umweltschutzes, v.a. im Hinblick auf die Medien Boden, Wasser und Klima/Luft, ein
bewertendes ergdnzendes Planungsinstrument im Sinne einer informellen Planung zur
Verfugung zu stellen. Der Vorsorgegedanke soll fir diese Bereiche stérker als bisher planerisch
dargestellt werden.

Die MaRnahmenschwerpunkte dieses Umweltplanes liegen jedoch vor allem im Bereich der
Freiflachenaufwertung und deren ©kologischen Vernetzung miteinander, so dass der
Larmschutz hierbei nicht im Vordergrund steht. Auf das Problem der Larmbelastung wird daher
kaum eingegangen. Dennoch kann man durch den Schutz larmarmer Gebiete einen indirekten
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Bezug zur Larmminderungsplanung herstellen. In diesem Zusammenhang wird generell die
Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen empfohlen. Des weiteren wird auf Strallen mit hoher
bzw. sehr hoher Schall- und Stickoxidemission sowie Bahntrassen, die eine hohe
Schallemission aufweisen, hingewiesen. Konkrete Mafinahmen zur Larmminimierung werden
nicht dargestellt.

8.1.2.6 Stadtteilrahmenpldne

Mit den Stadtteilrahmenpléanen fiir alle 14 Stadtteile Heidelbergs, die zwischen 1995 und 2005
im Rahmen von Workshops zusammen mit den jeweiligen Bezirksbeirdten erarbeitet wurden,
mochte die Stadtverwaltung den Rahmen fiir das zukiinftige Handeln der 6ffentlichen und
privaten Akteure in den einzelnen Stadtteilen abstecken und so eine geordnete soziale,
Okonomische, stadtebauliche und &kologische Entwicklung férdern. Sie sollen sowohl dem
Gemeinderat also auch der Verwaltung als Entscheidungshilfe und Leitlinie fir das zukunftige
Handeln dienen. Die Stadtteilrahmenplanung umfasst neben den im Flachennutzungsplan
dargestellten oder in Bebauungspldnen festgesetzten Nutzungsbereichen (wie Wohnen,
Gewerbe, Verkehr, Grinflachen) und baulichen Anlagen zusatzlich auch raumlich-strukturelle,
funktionale, stadtgestalterische, soziobkonomische und &kologische Aspekte. Sie bestehen
jeweils aus zwei Teilen:

] Teil 1: Bestandsaufnahme, Prognose, Bewertung

= Teil 2: Entwicklungskonzept und MaRnahmenvorschldge

Der zweite Teil des jeweiligen Stadtteilrahmenplans umfasst elf Fachkapitel, die sowohl
fachliche Entwicklungsziele und Planungsansatze als auch Mallnahmenvorschlage enthalten.
Eines der Kapitel setzt sich mit dem Problem ,Emission, Immission und Larm“ auseinander.
Hierbei konnte zum Teil bereits auf den ,Schallimmissionsplan Heidelberg“ zuriickgegriffen
werden, der 1998 verdffentlicht wurde. In Abhangigkeit von in diesem Plan dargestellten
Belastungen wurden bereits erste Vorschlage fiir LarmminderungsmalRnahmen entwickelt, auf
die in den jeweiligen Stadtteilrahmenplénen verwiesen wird.

Die MaRnahmenvorschlage werden im Folgenden fur jeden Stadtteil stichwortartig aufgefuhrt.

. Altstadt
= Weiteres Larmminderungspotenzial durch Planung des Neckarufertunnels
L] Larm in der Altstadt hauptsachlich durch Gaststattenlarm und Besucher,

freiwillige Vereinbarungen mit Gaststattenbetreibern wurden bereits getroffen

= Bergheim

. Verweis auf Schallimmissionsplan, wonach Bergheim der am starksten durch
Verkehrslarm belastete Stadtteil ist, jedoch nahezu kein L&mminderungs-
potential besteht

" Boxberg
. Malnahmen zur weiteren Reduzierung der L&rmbelastung sind derzeit nicht
geplant
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] Emmertsgrund

. Fir den Stadtteil Emmertsgrund lassen sich nur minimale L&rmbelastung
feststellen, so dass keine Mallhahmen notwendig sind

= Handschuhsheim

. Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der gro3flaichigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Bindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrallen,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR* (1999) L&rm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt

. Konkretisierung von Larmminderungspotenzialen fir die am starksten
betroffenen Hotspot-Bereiche

. Aufstellung einer Prioritdtenliste der Minderungsmalnahmen
L] Entfernung des Kopfsteinpflasters
L] Verlegung der neuen Strallenbahngleise ohne Schallbriicken
] Kirchheim
. Zahlreiche Malnahmen im Bereich der Verkehrsplanung, die zu einer

Larmvermeidung oder — verlagerung bzw. Pegelminderung fiihren, wurden
bereits durchgefiihrt oder angeregt

] Neuenheim

L] Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der grofl¥flachigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Bindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrallen,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR* (1999) L&rm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt, was jedoch nicht
realisierbar ist.

= Entfernung des Kopfsteinpflasters (im Abschnitt BriickenstralRe bereits erfolgt).

L] Verlegung der neuen Straltenbahngleise ohne Schallbriicken (umfangreiche
Gleissanierung zwischen Hans-Thoma-Platz und Theodor-Heuss-Bricke
mittlerweile abgeschlossen).

" Pfaffengrund

= Einschrdnkung des Fluglarms ausgelést durch den Flugbetrieb der
amerikanischen Streitkrafte (mittlerweile nur noch in  Ausnahmefallen
Flugbewegungen, keine Beschwerden mehr)

] Rohrbach

L] In Rohrbach sind laut Schallimmissionsplan nachts rund 50 Prozent der
Wohnbevélkerung von Grenzwertuberschreitungen des StralRenverkehrs
betroffen. Konkrete LarmminderungsmaRnahmen fiir Rohrbach sind im
Schallimmissionsplan nicht vermerkt.
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= Schlierbach

. Aufgrund der relativ geringen LKW-Anteile, der groRflachigen Ausweisung von
Tempo-30-Zonen und der Bindelung des Verkehrs auf Hauptverkehrsstrallen,
kann laut dem Gutachten ,LARMKONTOR* (1999) Larm nur dann reduziert
werden, wenn die Verkehrsmenge deutlich abnimmt

L] Konkretisierung von Larmminderungspotenzialen fir die am starksten
betroffenen Hotspot-Bereiche

. Aufstellung einer Prioritatenliste der MinderungsmafRnahmen
" Weststadt/Siidstadt
= Larmbelastung ungleich verteilt, keine MalRhahmen genannt
Ll Wieblingen
. MaRnahmen im Bereich der Verkehrsplanung, die zu einer Larmvermeidung

oder — verlagerung bzw. Pegelminderung fUhren, wurden bereits durchgefihrt
oder angeregt

" Ziegelhausen
= Mittelfristig keine splrbare Reduzierung verkehrsbedingter Schallimmission
L] Mégliche MaBnahmen zur Reduzierung des StralBenverkehrsaufkommen ohne

Mobilitatsverlust werden im Verkehrsentwicklungsplan aufgefiihrt

8.1.2.7 Flachennutzungsplan des Nachbarschaftsverbandes Mannheim — Heidelberg
2015/2020

Als vorbereitender Bauleitplan wird der Flachennutzungsplan fir das Verbandsgebiet des
Nachbarschaftsverbandes Mannheim-Heidelberg aufgestellt. Er koordiniert die verschiedenen
Nutzungs- und Raumanspriiche innerhalb seines Geltungsbereichs, dem Verbandsgebiet im
Sinne einer querschnittsorientierten Planung.

Der Flachennutzungsplan wird als ein verwaltungsbindendes Planwerk beschlossen und
entfaltet seine Bindungswirkung durch die Entwicklung der Bebauungsplane unter
Berucksichtigung seiner Vorgaben und Darstellungen (gemaR § 8 Abs. 2 BauGB). In diesem
Zusammenhang kommt der Flachennutzungsplanung bei der vorbeugenden Vermeidung
kunftiger Immissionsschutzkonflikte eine entscheidende Bedeutung zu. So lassen sich auf
dieser Planungsebene beispielsweise durch die rdumliche Verteilung von Nutzungen die
Verkehrsentstehung und damit auch die Belastungen durch den StralRenverkehrslarm
beeinflussen. Durch eine sachgerechte Anordnung emittierender und schutzbedirftiger
Nutzungen lassen sich bereits auf dieser Planungsebene kinftige Larmkonflikte auf der
nachgeordneten Planungsebene - der Aufstellung von Bebauungspldnen — vorbeugen,
vermindern oder vermeiden. Die Integration der Larmaktionsplanung in den Planungsprozess
des Flachennutzungsplans bietet die Chance querschnittsorientiert, also in Uberlagerung mit
anderen Belangen, gesamtstadtisch mdgliche Larmkonflikte frihzeitige zu erkennen, ggf.
Planungsalternativen zur prifen, kinftige 'Larmaktionsbereiche' zu vermeiden, aber auch
vorhandene und schiitzenswerte 'ruhige Bereiche' im Stadtgeflige zu erkennen und zu sichern.
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Der Flachennutzungsplan fur Heidelberg wurde vom Nachbarschaftsverband Heidelberg-
Mannheim mit dem Planungshorizont 2015/2020 erstellt und am 13.07.2006 vom
Regierungsprésidium Karlsruhe genehmigt. Bei dem Nachbarschaftsverband Heidelberg-
Mannheim handelt es sich um einen Zusammenschluss von 18 Stédten und Gemeinden, die auf
der kommunalen Planungsebene gemeindelbergreifend kooperieren.

Eine dezidierte Bewertung der Larmsituation erfolgte im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
zum Flachennutzungsplan nicht. Durch den Planungsansatz keine groReren, neuen
Flachenausweisungen vorzunehmen, sondern vielmehr vorhandene Flachenkulissen zuriick zu
nehmen und deren Inanspruchnahme durch die Einfihrung von Zeitstufen an den tatsachliche
Bedarf zu koppeln, leistet insgesamt einen positiven Beitrag zu den Zielen der
Larmminderungsplan. Dies wird zuletzt auch dadurch unterstiitzt, dass zurzeit keine grofieren
Neuplanungen fur Verkehrsprojekte, Umgehungsstral’en o0.8. im Flachennutzungsplan enthalten
sind.

Mit dem Feststellungsbeschluss zum Flachennutzungsplan hat die Verbandsversammlung des
Nachbarschaftsverbandes Heidelberg-Mannheim direkt die Gesamtfortschreibung des
Flachennutzungsplans beschlossen.

8.1.2.8 Bebauungsplane

Bebauungsplane sind Planungsinstrument zur Konkretisierung kommunaler Planungen sowie
Grundlage zur Genehmigung von Bauvorhaben. Sie steuern die stddtebauliche Ordnung.
Bebauungspléne sind geméaR § 8 Abs. 2 BauGB aus dem Fldchennutzungsplan zu entwickeln
und konkretisieren die Darstellungen des Flachennutzungsplans. Im Bebauungsplan werden
etwa Art und Mall der Nutzung, die Uberbaubare Flache jedes Grundsticks sowie auch
Bauweise und Stellung der Gebdude festgesetzt. Diese Festlegungen sind aus
schalltechnischer Sicht von besonderer Bedeutung. Als ein Umweltbelang ist der
Immissionsschutz und somit auch die schalltechnischen Auswirkungen einer Planung / eines
Projektes zu berucksichtigen (§ 1 Abs. 6 Nr.1 BauGB) und in die Abwagung einzustellen
(§ 1 Abs. 7 Nr.1 BauGB). Das Erfordernis zur Erarbeitung eines schalltechnischen Gutachtens
im Rahmen eines Bauleitplanverfahrens ergibt sich in der Regel auf Basis einer oder auch
beider nachfolgend genannter inhaltlicher Konstellationen eines Bebauungsplans.

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzung fiir die Zulassigkeit
eines oder mehrerer Vorhaben, von denen Larmbeeintrachtigungen im
Geltungsbereich oder in angrenzenden Gebiete ausgehen (z.B. Gewerbe- und
Industriegebiete, Sport- und Freizeitanlagen, offentliche Verkehrsflachen etc.)

" Der Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Voraussetzung fiir die Zulassigkeit
einer storempfindlichen Nutzung, die aufgrund vorhandener oder geplanter
emittierender Nutzungen Larmbeeintrachtigungen ausgesetzt ist.

Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen, wie der Aufstellung eines Bebauungsplans, ist originar
die DIN 18005 Teil 1 ‘Schallschutz im Stadtebau’ in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zu DIN 18005
‘Schallschutz im Stadtebau’ Teil 1 ‘Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung’ die mafRgebliche Beurteilungsgrundlage. Soweit der Bebauungsplan die Zulassigkeit
eines Vorhabens begriindet, fir das nach Immissionsschutzrecht spezielle Grenz- oder
Richtwerte durch eine Rechtsverordnung oder Verwaltungsvorschrift eingefiihrt sind, wie z.B. bei
einer Stralkenplanung §§41 bis43 BImSchG, die 16. BImSchV oder im Zuge von
Genehmigungsverfahren von Gewerbe- und Industrieanlagen genehmigungsbedurftige Anlagen
§§ 4 ff. und nicht genehmigungsbediirftige Anlagen § 22 ff. BImSchG, die TA-Larm, haben diese
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im Bauleitplanverfahren mittelbare rechtliche Bedeutung. In jedem Falle sind die nationalen
Berechnungsvorschriften und nicht vorldufigen Berechnungsvorschriften heranzuziehen.

Auch die Stadt Heidelberg hat zahlreiche, insbesondere innerstadtische Bebauungsplane, fir die
im Rahmen der Aufstellung aufgrund der Auswirkungen des StralRenverkehrslarms
entsprechende Schallschutzkonzepte erarbeitet und festgesetzt wurden, da man mit
larmsensiblen  Nutzungen an bestehende Hauptverkehrsachsen herangeriickt ist. Die
Mafnahmen im Rahmen der Schallschutzkonzepte reichen von aktiven
SchallschutzmaRnahmen, dem Bau von L&rmschutzwanden Uber die Festsetzung der Stellung
baulicher Anlagen (Larmschutzbebauung) und Grundrissorientierungen bis hin  zu
Festsetzungen von passiven Mallnahmen wie Schallschutzfenstern und dem Einbau von Liftern
in Aufenthaltsraumen. Auf aktuelle stadtebauliche Entwicklungen und Aufstellungsverfahren wird
an spéatere Stelle noch ndher eingegangen.

8.1.2.9 Verkehrsentwicklungsplan
Zielvorgaben des VEP (1994):

Die Stadt Heidelberg férdert einen umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr, dass heif3t
eine Mobilitéat, die die Umweltbelastungen (u.a. Larm) reduziert.

Dabei gilt fur die Stadtteile eine gleichwertige ErschlieBung vorrangig durch
StralRenbahnverbindungen. Die Umweltbelastungen sollen geringer, die stddtebauliche Situation
(Stadt der kurzen Wege — gréBere Funktionsmischung auch bezogen auf das Freizeitangebot)
besser, die Verkehrssituation entspannter, der Wirtschaftsverkehr funktionstiichtiger und der
StralRenverkehr sicherer werden. Der arbeitsplatz- und freizeitbezogene private Autoverkehr, der
durch den Umweltverbund ersetzbar ist, ist zu reduzieren. Die Férderung 6kologischer und
sozial vertrdglicher Mobilitdtsformen, die Rucksicht auf die spezifischen Alltagswege und
Nutzungsbedirfnisse der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
nimmt, ist zu intensivieren. Die umwelt- als auch sozial- und wirtschaftsorientierte
Stadtentwicklungspolitik ist auf den Verkehrssektor zu beziehen (siehe Malnahmen im
Verkehrsentwicklungsplan beschlossen).

Im einzelnen Stralenraum stof3en die Anspriche aus den sich Uberlagernden Netzen fir alle
Verkehrsarten und den anliegenden Nutzungen, also den stadtebaulichen Ansprichen,
konflikthaft aufeinander. Dies fuhrt zu einer Konkurrenz um:

" Flachen, z.B. als Fahrspuren, Halte-, Liefer- und Parkflachen, Wege, Aufenthalts- und
Grinflachen,
= Bevorrechtigungen auf der Fahrbahn, im Seitenraum, an Kreuzungen und

Einmindungen, (z.B. Vorfahrtsregelungen, Zeitregelungen an Ampeln zugunsten
welcher Verkehrsart?)

" Komfortstandards in der Nutzbarkeit und Ausstattung, (Breite, Qualitdt der Belage,
Beleuchtung, Strafienreinigung beriicksichtigt primar welche Verkehrsart?)
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Nach derselben Logik muss das stralenrdumliche Handlungskonzept Problemlésungen
vorschlagen, indem es dazu verhilft,

" die verursachten GréRRen auf ein vertragliches Mal} zu reduzieren und

= die strallenrdumlichen Bedingungen fir die Betroffenen soweit wie mdoglich zu
verbessern.

. Strategien der Problemldsung:

= MIV-Entlastung durch Verlagerung auf den Umweltverbund (OPNV, Rad, FuR)
Ll Umlegung von MIV auf Alternativrouten

= Déampfung durch Verkehrsberuhigung und andere stralenrdumliche Eingriffe

Handlungskonzepte, die im Rahmen des Programms des Heidelberger
Verkehrsentwicklungsplans 1994 fir alle Verkehrssysteme (FuRgénger, Radfahrer, OPNV, MIV)
herausgearbeitet wurden, wurden in die Planungsabldufe integriert und werden auch heute noch
umgesetzt:

" FuBgénger:

= Berucksichtigung von FuRwegeachsen (Verbindungen zwischen Wohnung und
Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit)

L] Uberquerbarkeit von Hauptverkehrsstraen
L] Aufenthaltsqualitat in Hauptstralen der Stadtteile (Stadtteilzentren)

= Werbung fir das ,Zufulgehen® in Heidelberg

" Radfahrer:
Ll Sicherheit an Knotenpunkten
= Gesamtstadtisches System von Radverkehrsachsen

. Verkniipfung mit dem OPNV (Wegenetz aber auch B&R-Anlagen)

. Furten, Radfahrstreifen, Radfahrschleusen in Knotenbereichen
= Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraflen
. Wegweisung
= Kampagnen und Aktionen fir ein ,Fahrradfreundliches Heidelberg*
. OPNV:
= differenziertes Netz und flachendeckendes Angebot
= Netzerweiterungen (Schiene vorrangig)
= Beschleunigung, Vorrangschaltung, Koordinierung (RBL)
. Verbesserung und Aufwertung von Haltestellen
. Marketing und  Offentlichkeitsarbeit:  sozial- und  umweltvertrégliche

Verkehrsleistung und die Konkurrenz zum Auto sollten als Ansporn zur
Erringung von Marktvorteilen verstanden werden 'positives Image'.
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" MIV:

. Gesamtstadtisches Konzept Tempo 30, insbesondere ah Hauptverkehrsstraflien
mit Uberwiegender Wohnnutzung, weitergehende Geschwindigkeitsddmpfung (<
30 km/h) in sensiblen Bereichen

= Verkehrsberuhigung in der Altstadt durch den Neckarufertunnel

. Gesamtstadtische Parkraumkonzeption; Parkraumbewirtschaftung 'Zentrum’,
Park-Leit-System Innenstadt

. Stadtebauliche Integration von Hauptverkehrsstrafl3en

= Abbau von Gehwegparken

Auch der Beschluss zur Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans von 2001 greift die in
den 90er Jahren erarbeiteten Ziele auf und ergénzt bzw. bestdtigt MalRnahmen, die eine
Weiterentwicklung des Handlungskonzeptes darstellen.

Aktuell werden davon folgende MalRRnahmen geplant und in den nachsten 5-10 Jahren
umgesetzt werden:

" Neckarufertunnel

" Straflenbahn Neuenheimer Feld

= Radwegeverbindungen

" Sanierungsmallnahmen (RNV/HSB), barrierefreier Ausbau an Straflenbahn- und

Bushaltestellen

" MaRnahmen aus der Kinderfreundlichen Verkehrsplanung

Die von den Kinderbeauftragten der Stadt Heidelberg erarbeiteten Leitlinien fir eine
kinderfreundliche Verkehrsplanung in Wohn- und Mischgebieten (2006) greifen die im
Verkehrsentwicklungsplan formulierten stralenrdumlichen Eingriffe auf und minden in ein
MaRnahmenkonzept, dass sich derzeit in Umsetzung befindet.

Dabei handelt es sich um die Férderung der Malinahmen aus dem Umweltverbund wie:

. Querungshilfen

" Verkehrsberuhigung

" Andere MaBnahmen im Ful3géngerverkehr

" Malnahmen im Radverkehr

. MafRnahmen im OPNV
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8.1.2.10 Nahverkehrsplan Heidelberg 2005-2010

Der Nahverkehrsplan (NVP) bildet nach dem Personenbeférderungsgesetz (PBefG) den
Rahmen fur die Entwicklung des OPNV. Im Nahverkehrsplan legt der Aufgabentrager die von
ihm gewlinschte ,ausreichende Verkehrsbedienung“ fest. Die Genehmigungsbehérde hat den
beschlossenen Nahverkehrsplan bei der Genehmigung von Linienverkehren nach dem PBefG
zu berlcksichtigen. Aus kommunaler Sicht ist der Nahverkehrsplan Ausdruck der planerischen
Konzeption fir den OPNV hinsichtlich Infrastruktur, Qualitdt und Betrieb. Er ist ein rechtlich
verbindlicher Fachplan und mit der Bauleitplanung, Regionalplanung und Landesplanung
abzustimmen. Fur den Aufgabentrager stehen grundsatzliche Uberlegungen zum Angebot im
Vordergrund.

Seit den Beschlissen zum Verkehrsentwicklungsplan 1994 und Nahverkehrsplan 1999-2003
wurden zahlreiche Anstrengungen unternommen, das Leistungsangebot und Qualitatsniveau
stetig zu steigern. Abgesehen von Angebotsverdichtungen und Verbesserung der
FeinerschlieBung einzelner Stadtteile (Taktverdichtung in HVZ, Ergédnzung von Bergbussen und
Ruftaxilinien) ergab sich durch die Betriebsaufnahme der S-Bahn Rhein-Neckar im Dezember
2003 eine wichtige Verénderung im OPNV-Netz, von der insbesondere Heidelberg durch neue
Haltepunkte profitiert.

Zentrales Element der Angebotskonzeption des aktualisierten Nahverkehrsplans 2005-2010
sind 2 Mallnahmen der Erweiterung des stadtischen Schienenetzes. Die Strallenbahn
Kirchheim ist im Dezember 2006 in Betrieb gegangen. Bei der Strallenbahn Neuenheimer Feld
wird das Planfeststellungsverfahren im Sommer 2010 eingeleitet werden.

Im Sinne einer Verbesserung der lokalen Immissionssituation und dem Klimaschutz wurden
umweltbezogene Standards im Nahverkehrsplan definiert (siehe Kapitel 111.2.10).

Zur Reduzierung der Larm- und Abgasbelastung ist bei Fahrzeugbeschaffungen auf niedrige
Verbrauchswerte zu achten mit dem Ziel langfristig den EEV-Standard bei Neuanschaffungen
einzuhalten. Kriterien zur Beschaffung larmarmer Busse sind in der Europdischen Richtlinie
92/97 EWG fest gelegt. Untersuchungen haben jedoch ergeben, dass diese Werte deutliche
unterschritten werden kdnnen. Neu beschaffte Omnibusse sollten deshalb die EWG-Richtwerte
einhalten:

Fur Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 75-150 kW liegt der EWG-Richtwert bei 75 dB (A).
Fir Fahrzeuge mit einer Motorleistung von 150 kW und mehr liegt der Richtwert bei 78 dB (A).

Dariiber hinaus hat die RNV (Betreiber des schienengebundenen OPNV im Stadtgebiet
Heidelberg) folgende technische Ausriistung der Strallenbahn-Fahrzeugflotte vorgenommen,
die Gerdusche mindern:

" Einbau von Sekundar und Primarfedern sowie gummigefederten Radern
= Die Rader sind durch den Wagenkasten verdeckt, was die Schallemission verringert.
" Es werden keine Klotz- oder Scheibenbremsen als Betriebsbremsen eingesetzt, was

den Luftschall aufgrund der Abrollgerausche reduziert.
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8.1.2.11 Luftreinhalteplan

Die EU Richtlinie 96/62/EG des Rates vom 27. September 1996 Uber die Beurteilung und die
Kontrolle der Luftqualitat wurde 2002 durch die Novellierung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der 22. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 22. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt. Nach § 47 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes miuissen Luftreinhalte- und/oder Aktionsplane aufgestellt
werden, wenn es zur Uberschreitung bestimmter Luftschadstoffgrenzwerte kommt. Sie sollen
daflir sorgen, dass die Luftbelastung so verbessert wird, dass der jeweilige Grenzwert dauerhaft
eingehalten werden kann. Die einzelnen Grenzwerte werden in der 22. Verordnung zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz — 22. BImSchV festgelegt.

Sowohl der Larm als auch die Luftschadstoffe werden beide zu einem erheblichen Teil durch
den StralRenverkehr verursacht. Die bedeutendsten verkehrsbedingten Luftschadstoffe sind
Feinstaub, Stickstoffoxide und Kohlendioxid. In den meisten Féllen kommt es zu
Uberschreitungen des Kurzzeitwerts fur Feinstaub (PM10) und des Jahresmittelwerts fir
Stickstoffdioxid (NO,).

Die Wirkungsmechanismen sind bei beiden Emissionen teilweise ahnlich:

= Bei hohen Geschwindigkeiten nimmt die Ldrmemission zu und es werden verstarkt
Luftschadstoffe ausgestofien.

= Bei einer gleichmafigen, niedertourigen Fahrweise ohne haufiges Abbremsen und
Anfahren oder Beschleunigen und einem stetigen Verkehrsfluss entstehen weniger
Larm und weniger Luftschadstoffe.

Hinsichtlich der Emissionen in Abhangigkeit vom Verkehrsaufkommen bestehen zwischen der
Entstehung von Luftschadstoffen und Schallemissionen dagegen unterschiedliche kausale
Zusammenhange.

= Hinsichtlich der schalltechnischen Auswirkungen bedeutet eine Verdoppelung der
Verkehrsmenge, dass der Mensch diese Ldrmpegelerh6hung gerade wahrnehmen
kann. Eine Erhéhung des Verkehrsaufkommens um 100% fuhrt somit nicht zu einer
nennenswert hérbaren Erhéhung der Ladrmbelastung. Die Bindelung von Verkehren ist
vor dem Hintergrund der L&rmminderung sinnvoll.

" Allerdings steigt sich bei einer Erhdhung der Verkehrsmenge die Menge der
ausgestolRenen Luftschadstoffe proportional. Zur Reduzierung der Belastung durch
Luftschadstoffe wird eine 'flachige' Verteilung des Verkehrs angestrebt.

Vor diesem Hintergrund ist es sinnvoll die MalRnahmen der Luftreinhaltung mit den Mafinahmen
zur Larmminderung ruckzukoppeln und die beiden Planungen miteinander zu verknipfen.
MaRnahmen die sich sowohl auf die Luftreinhaltung als auch auf die La&rmminderung positiv
auswirken sind:

= Verkehrsvermeidung / modale Verlagerung auf den Umweltverbund

" City-Logistik

" Dampfung von Zielverkehren (Parkraummanagement, Mobilitdtsmanagement)

" Verkehrslenkende MalRnahmen

= Verstetigung des Verkehrsflusses
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" Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeiten
] Sanierung von Fahrbahnbelagen

] Strallenrdumliche, verkehrsberuhigende MalRnahmen
= Einsatz moderne Fahrzeugflotte (OPNV)

Immissionsmessungen in den Jahren 2002 bis 2004 haben an drei Messpunkten
(MittermaierstraBe, Karlsruher Strafle und Berliner StralRe) gezeigt, dass ohne zusatzliche
MaRnahmen zur Luftreinhaltung die ab dem Jahr 2010 geltenden Immissionsgrenzwerte
hinsichtlich des Luftschadstoffs Stickstoffoxid auch in Heidelberg nicht eingehalten werden
kénnen. Aufgrund dieser Ergebnisse hat das Regierungsprasidium Karlsruhe Luftreinhaltepléne
zur Verminderung der NO2-Belastung fur die Stadte Heidelberg, Karlsruhe, Pforzheim,
Muhlacker und Mannheim erarbeitet und verabschiedet. Zur Verringerung der
Immissionsbelastung mit Feinstaub (PM10) und Stickstoffdioxid sind im Rahmen der
Luftreinhalte- und Aktionspléne vielfaltige MaRnahmen vorgesehen. Fir Heidelberg gultig ist der
'Luftreinhalte- und Aktionsplan des Regierungsprasidiums Karlsruhe, Teilplan Heidelberd'.

Uber die in dem Luftreinhalte- und Aktionsplan dargestellten MaRnahmen I&sst sich ein direkter
oder indirekter Bezug zur Larmminderungsplanung ableiten. Insbesondere infrastrukturelle
MaRnahmen, wie die Planung eines Neckarufertunnels und verkehrslenkende Maflinahmen wie
die Verbesserung des Verkehrsflusses oder der Ausbau des 6&ffentlichen Personennahverkehrs,
des stadtischen StralRenbahnnetzes und der Fahrrad- und FuBgangerwege, die
Parkraumbewirtschaftung oder die Einfuhrung des Jobtickets bei der Universitdt sollen die
Belastung durch den motorisierten Individualverkehr senken und tragen damit auch direkt zu
einer Larmreduzierung bei. Weitere MaRnahmen, wie die Férderung zur Umristung auf
Erdgasfahrzeuge, die Nachriistung des stadtischen Fuhrparks sowie Fahrverbote fir
Altfahrzeuge in den sogenannten Umweltzonen zielen auf eine Erneuerung der Fahrzeudflotte
und damit ebenfalls auf eine Reduktion der fahrzeugbezogenen Schallemission ab.

Auf Grundlage des Luftreinhalteplans erfolgt zum
1. Januar 2010 die Einrichtung der Umweltzonen
in denen ganzjahrig Fahrverbote fiir Fahrzeuge
der Schadstoffgruppe 1 gelten. Die
Schadstoffgruppe 1 umfasst Benzinfahrzeuge mit
einer Abgasnorm schlechter als EURO 1 und
Dieselfahrzeuge mit einer Abgasnorm schlechter
als EURO 2. Zurzeit sind in Heidelberg rund 1.800
Fahrzeuge zugelassen, die vom Fahrverbot
betroffen wéaren. Das sind etwa drei Prozent der
Heidelberger Fahrzeuge. Ab Januar 2012 sind
auch Fahrzeuge der Schadstoffgruppe 2 davon
betroffen. Die Schadstoffgruppe 2 umfasst
zusétzlich alle Dieselfahrzeuge der Abgasnorm
EURO 2.

Die Umweltzone in Heidelberg umfasst die
Stadtteile Handschuhsheim (ohne
Handschuhsheimer Feld), Neuenheim (ohne
Neuenheimer Feld sowie den Siedlungsbereich
nérdlich der Neuenheimer und Ziegelhduser
Landstral3e), Bergheim, Altstadt (ohne Stadtwald),

Abbildung 10 Umweltzone Heidelberg Weststadt (bis zum Czernyring), Sudstadt,
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Rohrbach (ohne das Gewerbegebiet Rohrbach-Siud). Ausgenommen sind folgende
Durchgangsstrafien: die B 37, die UferstralBe/ Posseltstral’e/ Jahnstralle, die Dossenheimer
Landstralle/ Hans-Thoma-Platz/ Berliner Stral’e/ Ernst-Walz-Briicke, die Eppelheimer Stralle/
Czerny-Briicke/ Czernyring/ nérdlich Emil-Maier-Strae und die Speyerer Stralte/ Czernyring.
Der Ost-West-verlaufende Durchgangsverkehr sowie die Zufahrt zum Neuenheimer Feld
bleiben damit ohne Verkehrsbeschrankungen, wahrend der von Norden kommende Verkehr nur
bis zur B 37 ohne Beschrankungen durchfahren kann. Von Siden Uber die B 3 kommende
Fahrzeuge, die nicht in die Umweltzone einfahren dirften, missten Uber die B 535 und die
Speyerer Stralle beziehungsweise Uber die Autobahn A 5 ausweichen.

Ein Rickschluss, inwieweit die Einfihrung der Umweltzone zur L&rmminderung beitragen kann,
lasst sich nur schwer ziehen. Zum einen ist der Anteil der von einem Fahrverbot betroffenen
Fahrzeuge mit 3% gemessen am Gesamt-KFZ-Bestand sehr gering, zum anderen durfte sich
der Anteil der Fahrzeuge aktuell aufgrund der 'Abwrackprédmie' nochmals reduziert haben bzw.
gegen neue Fahrzeuge ausgetauscht worden sein. Die Einfuhrung der Umweltzonen dirfte
somit hinsichtlich der Reduzierung des StralBenverkehrslarms keine messbaren Auswirkungen
zeigen.

8.1.3 Auswertung angedachter Strategien, Planungen und MaRnahmen auf
kommunaler Ebene mit Wechselwirkung zum Larmaktionsplan

8.1.3.1 Verkehrsprojekte

] Anschluss Gneisenau Strae

Die westliche Stadteinfahrtssituation am Knoten B37/Gneisenaustralle soll
dahingehend umgebaut werden, dass das Linksabbiegen von der sidlichen
Gneisenaustrale nach Westen Richtung Mannheim mdéglich ist. So wird eine
leistungsfahige Moglichkeit geschaffen, die derzeitige Verbindung Uber die Alte
Eppelheimer Stralle und den Czernyring zu entlasten. Der Verkehr wird damit verteilt
und die Wartezeiten an den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten reduziert. Die
zusatzliche Abbiegebeziehung verringert Blockumfahrungen und somit die
Larmbelastung.

] Anschluss Rittel

An der A 656 — Anschlussstelle Wieblingen (Anschluss Rittel) ist geplant, einen
Vollknoten oder eine entsprechende Verbindung zwischen der Bahnstadt im Siden
und Wieblingen im Norden und der A 656 / B 37 zu schaffen. Durch die Entstehung
der neuen Abbiegebeziehungen wird der verkehrlich sensible und bereits an der
Kapazitatsgrenze befindliche westliche Stadteingang entlastet. Verkehrsstrome
werden in einen larmunempfindlichen Bereich mit wenig Wohnbebauung verlagert.

= Koordinierte, verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung

Der Gemeinderat der Stadt Heidelberg hat beschlossen, an stark belasteten Strafien
eine koordinierte, verkehrsabhdngige Lichtsignalsteuerung (,Grine Welle®) zu
installieren. Mit dieser Technik werden die LSA mehrerer, auf Hauptverkehrsadern
aufeinanderfolgender Knotenpunkte miteinander vernetzt, um einen mdglichst
flussigen und an Haltevorgdngen armen Verkehrsablauf sicherzustellen. Zu diesem
Zweck werden die Verkehrsmengen in Intervallen von 5-15 Minuten gemessen und ein
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gunstiges Signalprogramm fur die zu diesem Zeitpunkt auftretenden Verkehrsstréme
berechnet.

Zunachst wurde das Siemens-System 'Sl Traffic Motion' am Adenauerplatz
eingerichtet und von dort bis zum Bismarckplatz und auf die Friedrich-Ebert-Anlage
zum Schlossbergtunnel ausgeweitet. Etwa 15 bis 40% der Wartezeiten sparen die
Verkehrsteilnehmer aller Verkehrsarten ein. An der Berliner und Mittermaier Stralle
wurde ein &dhnliches System ('Ines') verbaut, und auch die Speyerer Stralle ist
mittlerweile mit einer LSA-Koordinierung ausgeriistet worden.

Die ,Grine Welle* fuhrt sowohl zu einer Verlangsamung und Verstetigung des
Verkehrs, da es sich fur den Kraftfahrer nicht rentiert, eine hohere Geschwindigkeit zu
fahren als die empfohlene und sich die Anzahl der Brems- und
Beschleunigungsvorgange reduziert. Auf diese Weise wird auch der durch den MIV
entstehende L&rm verringert.

Von den mit Prioritat | klassifizierten StralRenziigen ist die LSA-Koordinierung lediglich
fur die Mittermaier StralRe relevant. Die Friedrich-Ebert-Anlage als mit Prioritat I
gekennzeichnete Stralle ist in der nachsten Stufe einzubeziehen.

] Neckarufertunnel — Stadt an den Fluss

Die Stadtverwaltung beabsichtigt, die Bundesstrale B37 entlang des Neckars
zwischen Karlstorbahnhof und Bismarckplatz mit einem Tunnelbauwerk in die Minus-
1-Ebene zu verlegen. Der gesamte Durchgangsverkehr von ca. 16.000 Kfz/Tag soll
auf diese Weise von der Oberflache verlagert und der oberirdische Bereich massiv
verkehrsberuhigt bzw. fir den MIV weitgehend gesperrt werden.

Wahrend die Verkehrsbelastung entlang der westlichen Neckarstaden in den
Modellberechnungen durch den Tunnel leicht abnimmt, ist die Neckaruferpromenade
frei von Kfz-Verkehr. Allerdings wird sich der Verkehr in der parallel verlaufenden
Neckarstralle und in der im Planfall fur die ErschlieRung sehr wichtig werdenden
Grabengasse erhdhen.

Die geringe Verkehrsbelastung wird sich positiv auf den Abschnitt der B37 auswirken.
Das Gebiet um den Hackteufel ist eine Prioritat-I-Stral’e. An den Tunnelmiindern ist
durch das Tunnelbauwerk mit einem erhéhten Schallpegel zu rechnen; allerdings
befinden sich beide Portale in eher unkritischen Bereichen. Im Rahmen der Vor- und
Entwurfsplanung fur den Neckarufertunnel wird ein separates Schallgutachten erstellt,
dessen Ergebnisse jedoch noch nicht vorliegen.

" Dynamisches Parkleitkonzept

Im ersten Quartal 2010 wird das stadtweite dynamische Parkleitsystem in Betrieb
gehen. An allen EinfallstralRen werden die Kraftfahrer Uber freie Parkmdéglichkeiten in
Heidelberg informiert.
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Angeschlossen werden sollen die 6ffentlich nutzbaren Parkh&user und Tiefgaragen in
den parkraumsensiblen Stadtbereichen Altstadt, Zentrum (Bergheim, Teile
Neuenheims und der Weststadt) und Neuenheimer Feld. Um die Fahrzeugstréme
besser steuern zu kénnen, soll das System mit dem Verkehrsrechner vernetzt werden.
Mit diesem Parkleitsystem kdnnen sich Autofahrer frihzeitig beim Einfahren in das
Stadtgebiet fir ein Ziel entscheiden. Viele Umwegfahrten, die durch Parksuchverkehr
entstehen, fallen auf diese Weise weg. Die Wahrscheinlichkeit, sich (insbesondere im
engen Altstadtbereich) zu verfahren, sinkt. Die Verkehrsbelastung geht zuriick, der
verbleibende Verkehr kann sich flissiger durch das Netz bewegen.

Diese MalRnahme betrifft sowohl einige Prioritat-1-Bereiche (Mittermaier Stralle in der
Zufahrt zum Neuenheimer Feld, Briickenstrale) als auch mehrere Prioritat-1l-Bereiche
(Rohrbacher Stral3e, Friedrich-Ebert-Anlage).

" Tiefgarage Friedrich-Ebert-Platz

Im Rahmen der Umgestaltung des Friedrich-Ebert-Platzes wurde eine Tiefgarage mit
256 Stellplatzen unter der Platzoberflache errichtet. Durch diese MalRhahme wird eine
wertvolle innerstddtische Platzfliche dem Autoverkehr entzogen und als
Aufenthaltsflache und urbaner Freiraum zuriickgewonnen. Durch die Zuordnung der
ErschlieBung der Tiefgarage an die Friedrich-Ebert-Anlage, die Erhéhung der
Stellplatzzahl und die Einbindung in das dynamische Parkleitkonzept wird die
Belastung des Platzes und der angrenzenden Bebauung insbesondere im Bezug auf
den Parksuchverkehr im Vergleich zu friher reduziert werden.

= Umbau Rohrbach Markt

Bei der Asphaltierung innerstadtischer Straflen wird larmmindernder Splitt-Mastix-
Asphalt verwendet. Der fiinfarmige Knoten Rohrbach-Markt wurde saniert und die
schadhafte, durch viele Ausbesserungsstellen laute Stralenoberflache neu hergestellt.
Die hierdurch entstehende Deckschicht ohne Fugen verringert fir die Bewohner an
der stark belasteten Einfallstralle von Siiden die Larmbelastung.

" Ausbau neuer Schienenstrecken (Neuenheimer Feld)

Nordlich der Heidelberg Kernstadt und von dieser durch den Neckar getrennt liegt das
Neuenheimer Feld. Hier befinden sich zahireiche Kliniken, Universitatsinstitute, das
Deutsche Krebsforschungszentrum und viele Freizeiteinrichtungen (3.000 Einwohner,
20.000 Arbeits- und Ausbildungsplatze, Patienten und Besucher). Durch starke
Investitionen des Landes Baden-Wiirttemberg wurden weitere Kliniken, Institute und
Wohnheime gebaut, sodass die verkehrliche Bedeutung des Neuenheimer Feldes in
den letzten Jahren stetig zugenommen hat. Das Gebiet wird derzeit durch die
Buslinien 31 und 32, die jeweils im 10-Min-Takt verkehren, erschlossen. Mit
Gemeinderatsbeschluss vom Frihjahr 2009 soll das Neuenheimer Feld mit einer
Strallenbahn erschlossen werden. Derzeit werden die Unterlagen zum
Planfeststellungsverfahren erarbeitet und mit der Universitat, dem Universitatsbauamt
und dem Universitatsklinikum abgestimmt. Die geplante Trassenschleife soll von der
bestehenden Schienenstrecke an der Berliner Strale tber die Medizinische Klinik, den
Zoo und die Kopfklinik sowie das Institut der Mineralogie angebunden werden. Die
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Streckenlénge betrédgt ca. 2,5 km. Die neue Strallenbahnlinie soll die bestehenden
Buslinien in diesem Gebiet ersetzen. Bei Realisierung missen die Belange der
Kliniken und universitéren Institute hinsichtlich der Erschitterungsproblematik und der
elektromagnetischen Vertraglichkeit beriicksichtigt werden. Die Malihahme ist sowohl
im Nahverkehrsplan als auch im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Heidelberg
enthalten.

] S-Bahn

Die 1. Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar ging am 14.12.2003 in Betrieb. Der Erfolg hat
alle Erwartungen in eine steigende Nachfrage Ubertroffen. Grundlage des Erfolgs ist
neben einer hohen Punktlichkeit und attraktivem Wagenmaterial der Ausbau der
Stationen im S-Bahn-Standard. Dazu gehéren neben einer Erhéhung der Bahnsteige
auf 76 cm, die einen niveaugleichen Zustieg in die Fahrzeuge erlauben, eine
zeitgemaRe und kundenfreundliche Ausstattung mit Wetterschutz, Sitzgelegenheiten,
Infovitrinen und anderen Ausstattungselementen. Des Weiteren wurde auf
Teilstrecken auch das Verkehrsangebot deutlich verbessert.

Derzeit laufen die Vorbereitungen fir die Einfihrung einer 2. Stufe S-Bahn ab 2015.
Die Strecken der 2. Stufe sollen die bereits bestehenden West-Ost-Strecken der 1.
Stufe sinnvoll zu einem Gesamtnetz verbinden. Hierbei sind die Teilrdume des
Verdichtungsraumes Rhein-Neckar Uber die L&dndergrenzen hinweg nachfragegerecht
zu verknlpfen. Auf Basis der vom Zweckverband Verkehrsverbund Rhein-Neckar in
2004 beschlossenen politischen Leitlinie ,Realisierungsprogramm Rhein-Neckar-Takt
2010“ wurden zur Vorbereitung auf die 2. Stufe folgende Projekte initiiert und teilweise
schon umgesetzt:

Ll stiindliche Verlangerung der Linie S 1 (ber Kaiserslautern hinaus nach
Homburg mit S-Bahn-gerechtem Ausbau der Stationen in diesem Abschnitt.
Durch Uberlagerung der stiindlichen Regionalbahn-Bedienung Kaiserslautern-
Saarbriicken und Verknipfungsbahnhéfen in Homburg, Landstuhl und
Kaiserslautern ist diese Linie fest in die Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes
integriert.

L] S-Bahnlinie S 3 wird zuklnftig ab Germersheim (ber Graben-Neudorf nach
Bruchsal weitergeftihrt. Der Ausbau umfasst den barrierefreien Ausbau der
Stationen und die Elektrifizierung der Strecke Germersheim-Graben-Neudorf
(Abschluss bis Ende 2011 geplant).

L] Neue S-Bahnlinie Heidelberg — Aglasterhausen/Sinsheim — Eppingen S 5 im
Vorlaufbetrieb zur 2. Stufe seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2009 in
Betrieb. Ab 2015 erfolgt die Einbindung der neuen Linie S 5 in das gesamte S-
Bahn-Netz.

L] Die kiinftige S-Bahn-Strecke Mannheim — Schwetzingen — Graben-Neudorf —
Karlsruhe ist durch den S-Bahn-gerechten Ausbau der Haltepunkte und die
Verknipfung dieser mit dem gesamten S-Bahnnetz.

. Strecke Mannheim — Ludwigshafen — Worms — Mainz: Derzeit ist durch
systematische Taktanschliisse in den Bahnhéfen Mainz Rémisches Theater,
Worms, Frankenthal und Ludwigshafen HBf. diese Bahnstrecke fest in die
Konzeption des Rheinland-Pfalz-Taktes eingebunden. Die zukinftige S-
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Bahnbedienung soll halbstliindlich erfolgen und Uber Mannheim und Heidelberg
ins Elsenztal fihren.

= Strecke Mannheim/Heidelberg — Weinheim — Bensheim — Darmstadt — Frankfurt
(Main-Neckar-Bahn): Der Nahverkehr wird heute mit einem stindlichen Stadt-
Express aus Heidelberg (zukinftig auch von Mannheim mit Fligeln in
Mannheim-Friedrichsfeld) und zuséatzlichen Regionalbahnen von Mannheim bis
Bensheim gefuhrt. Die Regionalbahnen aus Richtung Mannheim sollen kinftig
als S-Bahn stiindliche bis Bensheim gefiihrt werden und nach Mdglichkeit bis
Darmstadt verlangert werden. Angestrebt wird, dass sich die S-Bahn mit dem
Rhein-Main-Neckar-Express  (bisher  Stadt-Express zu einer etwa
halbstindlichen S-Bahn-Bedienung ergéanzen.

L] Sprinter- / Regional-Express-Linien: Ergdnzung des S-Bahn-Betriebes durch
Sprinter- / Regional-Express-Zige auf denjenigen Relationen, deren Nachfrage
ein Mehrangebot erlaubt.

" Gleissanierung und barrierefreier Ausbau/Umbau der Haltestellen

Seit 2 Jahren befindet sich die Rohrbacher StralRe / Karlsruher Strale im Umbau.
Dabei wurde der StralBenquerschnitt neu aufgeteilt und der Strallenbelag erneuert
(Asphaltdecke statt Pflaster). Auflerdem wurden im 1. Bauabschnitt die Haltestellen
Bergfriedhof, Bethanien-Krankenhaus und Rheinstrae barrierefrei ausgebaut und als
Kap-Haltestellen eingerichtet. In der Folge werden innerhalb des 2. Bauabschnitts die
Haltestellen MarkstralRe, Eichendorffplatz und Rohrbach Markt barrierefrei ausgebaut.
Es stehen in den ndchsten Jahren einige Ausbaumalnahmen der bestehenden
Gleisanlagen an. Sanierungsprojekte, die zum Einen zur Erhéhung der
Leistungsfahigkeit des OPNV-Schienennetzes beitragen, zum Anderen durch den
barrierefreien Ausbau und die Modernisierung an Haltestellen zur Erhéhung der
Attraktivitat im OPNV fiihren werden:

= Gleissanierung Kurfirstenanlage, Dossenheimer Landstral’e, Eppelheimer
Stralle
= Barrierefreier Ausbau der Haltestellen sowie Ausstattung weitestgehend mit

Dynamischen Informationsanzeigern.

" Zweigleisiger Ausbau OEG-Strecke BergstraBe (Weinheim-Schriesheim bis
2012):
Erhéhung der Attraktivitat des Verkehrsmittels, da durch den Ausbau Vorteile fiir den
Betrieb entstehen (weniger Fahrplanzwénge) und dadurch eine Erhéhung der
Plnktlichkeit erzielt werden kann. Diese Vorteile wirken sich durch den Ringverkehr
positiv auf alle Stadte und Gemeinden entlang der Trasse aus (Heidelberg).

= Ausbau bestehender Gleisverbindungen

Diese Mallnahmen sind in der Mehrjahresplanung des Verkehrsunternehmens
zunachst zwar enthalten, jedoch ist diese noch nicht beschlossen. Es ist weder
bekannt wann diese Mallhahmen realisiert werden, noch ob sie in der bisher
angedachten Weise realisiert werden.
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8.1.3.2 Stidtebauliche Projekte

Die stadtebauliche Entwicklung der Stadt Heidelberg ist seit Gber einem Jahrzehnt durch den
Grundsatzbeschluss des Gemeinderates zur 'Innenentwicklung vor Aulenentwicklung' gepragt.
Demzufolge wurden in den letzten Jahren in erster Linie Konversionsflichen entwickelt. Ein
Nebenaspekt dieser grundsatzlichen Strategie ist der Umstand, dass die Stadt Heidelberg seit
Jahren bei der sektoralen Planung von Einzelhandelsstandorten aus diesem Grunde keine
Neuansiedlungen von Einkaufsmérkten auf der ,Griinen Wiese“ unterstitzt und die
Neuerrichtung solcher Anlagen konsequent, soweit dies rdumlich méglich ist, nur in
innerortlichen, integrierten Standorten zuldsst. Hier konnten in den letzten Jahren mehrere
Projekte in zentraler Lage realisiert werden, was auf Dauer eine Veranderung des Modal Split in
diesem Lebensbereich erwarten I&asst.

Aktuelle stadtebauliche Entwicklungen im Bereich Konversionsprojekte / Stadt der kurzen Wege
sind:

" Neue Gebietsentwicklungen — Stadtteil Bahnstadt

Bei der Bahnstadt handelt es sich um die stadtebauliche Entwicklung des ehemaligen
Guterbahnhofes sidwestlich des Hauptbahnhofs. Der Bereich umfasst eine Flache
von ungeféhr 116 Hektar, hier soll ein neuer Stadtteil mit ca. 2.500 Wohnungen und
ca. 7.000 Arbeitsplatzen entstehen. Die Umsetzung der Bahnstadt erfolgt Uber das
Instrumentarium der stadtebaulichen EntwicklungsmalRnahme und wird voraussichtlich
15 Jahre in Anspruch nehmen. Bereits am Anfang der Rahmenplanung wurde die
bestehende Lé&rmsituation gutachterlich erhoben und konnte durch eine
entsprechende Zonierung und Zuordnung der Baugebiete konzeptionell berticksichtigt
werden. Soweit sich Larmkonflikte im Einzelfall planerisch nicht |6sen lassen, wird
durch Betriebsverlagerungen im Rahmen der Entwicklungsmalinahme ein
Konfliktbewaltigung herbei gefiihrt. Mit der Planung der Bahnstadt beabsichtigt die
Stadt Heidelberg einen neuen Stadtteil im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung
zu verwirklichen. Hierzu z&hlen insbesondere die folgenden Grundzige:

L] Nachhaltiger und urbaner Stadtteil mit hoher Umfeldqualitat fiir alle Bereiche
des stadtischen Lebens (Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Erholung, Freizeit,
Kultur)

. Gliederung in eigenstandige Stadtquartiere, die sich in Funktion, Baustruktur

und der Typologie 6&ffentlicher Rdume unterscheiden und somit die Entstehung
von Nachbarschaften fordern,

. Bebauung und Freirdume sind fir mehrere Generationen und unterschiedliche
Nutzungsanspriiche geeignet,

L] Hohe und vielfaltige Nutzungsmischung auf der Grundlage geeigneter
Stadtraume und Baustrukturen, und

L] Realisierung des Projektes durch flexible Planungs- und
Steuerungsinstrumente, die Handlungsspielrdume fur nicht absehbare
Entwicklungen offen halten.
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" Quartiersentwicklung Bergheim - Gutenberg-Héfe

Das Projekt entwickelt eine ,Restflaiche® des Standortes der Heidelberger
Druckmaschinen in unmittelbarer Nahe zum Heidelberger Hauptbahnhof. Der Standort
kam fir eine Wohnbebauung in Betracht, nachdem sich die Flachenvorhaltung fur
einen Biro- und Dienstleistungsstandort in vollem Umfang fur nicht mehr notwendig
erwies. Trotz der nicht unerheblichen Verkehrslarmvorbelastung durch die Kurfiirsten-
Anlage wurde einer Wohnbebauung auf dem Standort aufgrund seiner
hervorragenden Anbindung an den o&ffentlichen Personennahverkehr ein Vorrang
eingerdumt. Planerisch wird der Larmvorbelastung durch eine Blockrandbebauung mit
entsprechendem passiven Schallschutz nach aulen und beruhigten Wohnhéfen im
Inneren begegnet.

" Abriss und Neubebauung Weststadt - Kurfiirstenanlage/Bahnhofsstrale

Das Projekt beinhaltet eine erhebliche Nutzungsintensivierung auf hervorragend im
Umweltverbund erreichbaren Flachen. Die vorgesehene dichte Kerngebietsnutzung
wird mit Wohnungen gemischt. Das Projekt integriert insgesamt die Ziele einer
verkehrssparsamen Siedlungsstruktur bei gleichzeitig hdchster Mobilitat.

Die Blockrandbebauung sichert ruhige Innenbereich/H6fe, so dass sich die
larmempfindlicheren Nutzungen insbesondere von der Kurfurstenanlage abwenden
kénnen.

In der Kurfirstenanlage ermdglichen zusatzliche FulRganger-Querungen und zu
verlagernde und barrierefrei auszubauende Haltestellen weitere Attraktivitdtsgewinne
im Umweltverbund.

Neben den oben genannten Konversionsprojekten wurden in der Stadt mit den
Baugebieten 'Wieblingen — Im Schollengewann' und 'Kirchheim — Im Bieth' noch 2
stédtebauliche Projekte als klassische Gebietsentwicklungen zum Abschluss gebracht.
In beiden Féllen handelt es sich um Ortsranderweiterungen auf ehemaligen
Landwirtschaftsflachen, die bestehende Liicken zwischen Siedlungsk&rper und
HaupterschlieRungsstral’en nutzen. In beiden Plangebieten machte die rdumliche
Nahe zum Verkehr die Errichtung von Larmschutzwanden erforderlich. Aus
stadtstruktureller Sicht sind beide Standorte als suboptimal zu bezeichnen und letztlich
der Flachenverfiigbarkeit Heidelbergs geschuldet.

Des Weiteren sollen hier noch die beiden folgenden stadtebaulichen Projekte genannt
werden, die einen direkten Bezug zum Thema Larmaktionsplan besitzen:

" Altstadt - Umgestaltung der Neckaruferpromenade mit Bau Neckarufertunnel

Der Durchgangsverkehr und damit ca. 16.000 Kfz/Tag sollen in den Tunnel verlagert
und die Verkehrsmengen an der Oberflaichen erheblich entlastet werden. Der
FuRgangerbereich der Altstadt wird ausgeweitet und umfasst zukiinftig groRe Teile der
heutigen B 37. Neben den Entlastungseffekt durch Verlagerung tritt der
Entlastungseffekt durch  Verlangsamung und angepasste Fahrweise auf
verkehrsberuhigt gestalteten Flachen.
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Leichte Verkehrszunahmen werden auf den Zulaufstrecken des Tunnels in Bergheim
und Schlierbach sowie auf den StralRen, die von Siuden die Altstadt erschlieRen
(Friedrich-Ebert-Anlage) prognostiziert. Im Rahmen der Untersuchungen zur
Planfeststellung wird die Relevanz dieser Anderungen zu klaren sein.

" Neuenheim - Umsetzung Entwicklungskonzept Berliner Stralle

Das Projekt beinhaltet eine erhebliche Nutzungsintensivierung auf hervorragend im
Umweltverbund erreichbaren Flachen an der Berliner Stral3e. Es integriert insgesamt
die Ziele einer verkehrssparsamen Siedlungsstruktur bei gleichzeitig héchster
Mobilitat.

8.1.4 Bereits umgesetzte Planungen, Strategien und bauliche MaBnahmen zum
Larmschutz

8.1.41 Umgesetzte Planungen und Strategien

" Schallimmissionsplan (SIP) Heidelberg 1998

Nach umfangreichen Erhebungen einer Arbeitsgruppe des Geographischen Instituts
der Universitdt Heidelberg und den anschlieRenden Ausbreitungsrechnungen der
Landesanstalt fir Umweltschutz in Karlsruhe konnte 1997 der Schallimmissionsplan
Heidelberg vorgelegt werden. Heidelberg war damit nach Biberach und Schwetzingen
die dritte Stadt in Baden-Wirttemberg, die einen das gesamte Stadtgebiet
umfassenden Schallimmissionsplan erstellen lieR. Er enthdlt neben den
quellenspezifischen Immissions- und Konfliktplanen erganzende Analysen zur
Larmbelastung der Heidelberger Bevélkerung. Der Text wurde mit einer Auswahl der
wichtigsten Karten 1998 veréffentlicht.

Wichtigste Larmquelle war und ist mit Abstand der Stralkenverkehr. An allen
HauptverkehrsstraBen wurden tags Uberschreitungen der Grenzwerte der
16. BImSchV von finf bis neun dB(A) registriert; ab einem durchschnittlichen
Tagesverkehrsaufkommen (DTV) von 20.000 KFZ waren es bei beidseitiger Bebauung
meist mehr als zehn dB(A). Aufgrund des geringeren Verkehrsaufkommens waren die
Konfliktpegel nachts nur um eins bis zwei Dezibel(A) héher als tags.

Ebenfalls wenig Uberraschend und in Ubereinstimmung mit Beschwerden der
Anwohnerinnen und Anwohner stellte sich die Belastung durch Fernbahnlarm in
Heidelberg dar. Da die Zugfrequenz wegen des héheren Anteils von Giterziigen
nachts nicht abnimmt, fiihrte die nachtliche Schallimmission zu Konfliktpegeln bis zu
20 dB(A).

Die Belastungssituation lasst sich auf der Grundlage der von Popp und Bénnighausen
entwickelten Larmkennziffer-Methode (LKZ) darstellen. In die LKZ flieRen die
Betroffenenzahl und die Grenz- oder Richtwert-Uberschreitung direkt ein. Fir den
Schallimmissionsplan Heidelberg wurde das Verfahren leicht modifiziert und
kartographisch auf der Grundlage von 100 Meter-Rastern prasentiert. Farblich
abgesetzt wurden so die prioritar zu bearbeitenden Gebiete deutlich herausgestellt.
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Als Ergebnisse des SIP lassen sich folgende Aussagen festhalten: Etwa jede/r dritte
Heidelberg/in war nachts an seinem/ihnrem Wohnort von einer Uberschreitung des
Grenzwertes der 16. BImSchV betroffen. Im zentralen Stadtteil Bergheim, der am
starksten belastet ist, waren mehr als 80 Prozent der Wohnbevdlkerung betroffen. Fir
zirka sechs Prozent der Wohnbevélkerung betrug die Uberschreitung mehr als
13 dB(A). Von Grenzwertliberschreitungen des Fernbahnlarms waren fast neun
Prozent der Wohnbevélkerung betroffen, wobei punktuell Uberschreitungen von mehr
als 17 dB(A) registriert wurden.

" Konzeption zur Larmminderungsplanung StraBe fiir die Stadtteile Neuenheim
und Handschuhsheim
Fur die Modellstadtteile Handschuhsheim und Neuenheim wurden die Datenmodelle
des Schallimmissionsplans und der Betroffenenuntersuchung im Jahr 2000 durch das
Biro Larmkontor GmbH aufbereitet. Die Ergebnisse wurden in einem Konzept zur
Larmminderungsplanung dargestellt. Untersuchungen mit der LarmKennZiffer-
Methode ergaben fir die damalige Larmbelastung (Analyse), dass allein in den
strallennahen Bereichen der Stadtteile Neuenheim und Handschuhsheim tagstiber ca.
14% (4.200 Einwohner) und nachts ca. 18% (5.300 Einwohner) der Bevélkerung Gber
dem fur ihren Wohnstandort maf3geblichen Grenzwert der 16. BImSchV waren. Zwar
waren die Schwerpunkte auf den Einflussbereich der grof3en StralRenachsen begrenzt,
der Grad der Betroffenheit war jedoch gerade hier relativ gro3. Die Ld&rmKennZiffer
betrug fiir die beiden untersuchten Stadtteile ca. 30.000 dB(A)xEinwohner am Tage
und 50.000 dB(A)xEinwohner in der Nacht. Daraus folgte eine mittlere Uberschreitung
der hier zur Beurteilung herangezogenen Grenzwerte der 16. BImSchV von 7 dB(A)
tags und 9 dB(A) nachts.

Fur die Stadtteile Neuenheim und Handschuhsheim wurden mindestens 1.800
betroffene Einwohner (6% der Bevdlkerung in diesen Stadtteilen) ermittelt, die
potentiell in ihrer Gesundheit gefdhrdet waren (mit einem Beurteilungspegel > 65
dB(A) vor der Hausfassade). Bei etwa 8.000 Personen, das heillt etwa einem Viertel
der Gesamteinwohnerzahl wurde nachts der Orientierungswert der DIN 18005 von 45
dB(A) Uberschritten, der als Schwellenwert fiir einen gesunden Schlaf betrachtet
werden kann.

Prioritdt fur die La&rmminderungsplanung hatten grundsétzlich alle Straflen bzw.
Stralenabschnitte, die eine hohe Betroffenheit (groRe Werte fir die LarmKennZiffer)
aufwiesen. Es wurde die Rangfolge der 100 Strallen mit der gréRten Prioritat fur die
Larmminderungsplanung ermittelt. Dabei wurde die héchste Prioritdt fir die groRen
Strallenachsen (B3 - Brickenstralle, Handschuhsheimer Landstral’e, Steubenstralie,
Rottmann-Strale und Hans-Thoma-Platz; Berliner Stralle) festgestellt.

Der vollstandige Abbau der Anzahl der in ihrer Gesundheit potentiell gefahrdeten
Einwohner von Neuenheim und Handschuhsheim sei laut Gutachter fiir diese Stral3en
jedoch nur mit erheblichem Aufwand, etwa der Reduzierung der Verkehrsmengen um
85% - 90% oder Tempo 30 auch auf den Hauptverkehrsstralen, zu realisieren.
Insbesondere die Verkehrsmengenreduzierung im dargestellten Umfang ist jedoch
unrealistisch.
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] Bisherige Ansitze zur Lirmminderungsplanung nach dem ‘alten' § 47 BimschG

Grundlagen der Larmminderungsplanung entsprechend dem alten Paragraphen 47a
Bundesimmissionsschutzgesetz waren die vorliegenden Gutachten
'Schallimmissionsplan Heidelberg' und 'Konzeption zur Larmminderungsplanung
Strafle - Stadteile Neuenheim und Handschuhsheim'. Im letztgenannten Gutachten
wurde folgender Schluss gezogen: ,Politik und Verwaltung der Stadt Heidelberg
befinden sich hinsichtlich der Larmminderungsplanung bereits heute auf einem
deutlich Uberdurchschnittlich hohen Stand. ... Aus der Sichtung der Unterlagen sind
nur wenig herausragende, bisher nicht angedachte Larmminderungspotenziale
erkennbar. (...) vertretbare Larmminderungspotenziale [gibt es] lediglich im Bereich
Emission (etwa Geschwindigkeits- und Verkehrsmengenreduzierung).“ Abschlief3end
empfahl der Gutachter, die Md&glichkeiten der L&rmminderungsplanung unter
Beteiligung aller zusténdigen Stellen in Heidelberg zu diskutieren und in einem
MaRnahmenkatalog festzuschreiben. Grundlage der Diskussion sollten die bereits
vorliegenden Planungen, insbesondere der Verkehrsentwicklungsplan, sein.

Der Empfehlung folgend wurde eine stadtische Arbeitsgruppe zur Ausarbeitung des
Larmminderungsplans zusammengestellt. In der Arbeitsgruppe vertreten waren neben
dem heutigen Amt fir Umweltschutz, Gewerbeaufsicht und Energie das Amt fir
Stadtentwicklung und Statistik, das Amt fiir 6ffentliche Ordnung (Abteilung Verkehr),
das Stadtplanungsamt, das Amt fir Baurecht und Denkmalschutz, das Tiefbauamt
sowie die Heidelberger Straflen- und Bergbahn AG.

In drei vom Ingenieur- und Beratungsbiiro Dipl.-Ing. Guido Kohnen - IBK moderierten
Sitzungen wurden auf der Basis des Schallimmissionsplans von den Fachamtern die
rdumlichen 'Hotspots' der L&rmbelastung festgelegt und die wesentlichen
verkehrsplanerischen MaBRhahmen mit Larmminderungspotenzial zusammengestellt.
Fur jeden Hotspot-Bereich wurde von den jeweils zustdndigen Fachamtern tberpruft,
ob die jeweilige MalRnahme umsetzbar ist.

Ll Danach waren Hotspots mit hohem Larmminderungspotenzial:
= Stadtteil Handschuhsheim:

Dossenheimer Landstralie/Handschuhsheimer LandstralRe (insbesondere durch
Ersetzen des Pflasterbelags);

. Stadtteil Rohrbach:

Karlsruher Strale/Rémerstralie (durch Neugestaltung Rohrbach-Markt);

. Hotspots mit mittlerem Larmminderungspotenzial:

. Stadtteil Bergheim:
Rohrbacherstralte (Potenziale bei Verlagerung von Verkehr im Bereich von
Rohrbach auf die R6merstral3e);
Vangerowstrafde (durch Verstetigung des Verkehrsflusses);
Friedrich-Ebert-Anlage (durch Verkehrsverlagerung);
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= Stadtteil Kirchheim:
Schwetzinger StraRRe (durch Ausbau OPNV und Verkehrsverlagerung);

= Stadtteil Neuenheim:

Berliner StraBe (im Zusammenhang mit Verkehrsverlagerungen aus
Handschuhsheim)

. Hotspots mit geringem Larmminderungspotenzial:

= Stadtteil Bergheim:

Bergheimer Strale;
Franz-Knauff-Stral3e;

. Stadtteil Kirchheim:

Pleikartsforster Stralde;
HegenichstralRe

L] Hotspots mit weitgehend ausgeschopften Larmminderungspotenzialen:

. Stadtteil Bergheim:

Bismarckplatz

Parallel zu der Hotspot-bezogenen Einschatzung der Larmminderungspotenziale
wurden von den Fachadmtern alle aktuellen Malnahmen und Planungen
zusammengestellt, die eine mdgliche Relevanz fir die Larmminderungsplanung
haben. Dazu z&hlen insbesondere die in der Fortschreibung des
Verkehrsentwicklungsplans beschlossenen Planungen, aber auch
Stadtentwicklungsprojekte unterschiedlicher GrélRenordnung. Die nachfolgende
Tabelle stellt die La&rmminderungsmalnahmen der LA&rmminderungsplanung dar, der
Status hinsichtlich der Realisierung der damals geplanten MalBRnahmen kann der
zweiten Spalte der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.
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Geplante MaBnahmen gemaR
Larmminderungsplanung Heidelberg 2003

Status heute

Férderung von umweltvertraglichen
Verkehrsarten (Entlastung):

Stralenbahn nach Kirchheim

bereits umgesetzt

Straenbahn ins Neuenheimer Feld

In Planung

StralRenbahn in die Altstadt

Planung ausgesetzt

Straflenbahnweiterfihrungen:

= Leimen-NuBloch-Wiesloch

Planung auf Ebene Machbarkeitsstudie und grobe Nutzen-Kosten-Untersuchung,
Aufgabentrager Rhein Neckar-Kreis ist fiir die weiterfuhrende Planung und
Umsetzung zustandig.

= Sandhausen-Walldorf

s. Leimen — Nuf3loch - Wiesloch

= Plankstadt-Schwetzingen

Derzeit Gutachterstellung zur standardisierten Bewertung der Malnahme. Fir
die weiterfihrende Planung und Umsetzung ist der Aufgabentrager Rhein-
Neckar-Kreis zustandig.

= Dossenheim, Schriesheim (RNV-OEG
Linie 5)

Derzeit wird die 2. Ausbaustufe mit dem 2-gleisigen Streckenausbau zwischen
Schriesheim und Weinheim realisiert, Fertigstellung bis 2013 geplant, 1. Stufe
beinhaltet den 2-gleisigen Streckenausbau zwischen Handschuhsheim Nord und
Schriesheim.

Takterhéhung OEG

Umgesetzt (10 Minuten Takt im Stadtgebiet Heidelberg, Angebotsverdichtung im
NVZ)

Anpassung des Busnetzes komplementar
zum Straflenbahnnetz und dem Netz der S-
Bahn

Laufende Aufgabe (Einfuhrung S-Bahn 2003, Liniennetzneukonzeption 2006,
Liniennetzoptimierung 2003 ff.)

Bauliche MaBnahmen

Umgestaltung Bahnhofsumfeld, Tunnel in
Nordsudrichtung

(nicht mehr geplant)

Neckarufertunnel

Fertigstellung 2017, vorbehaltlich Gemeinderatszustimmung

Anschluss Rittel-Neuenheimer Feld (5.
Neckarquerung — nicht mehr geplant)

Wird nicht verfolgt

Anschluss Rittel-Bahnstadt

In Planung

Stadtebaulich-gestalterische MaBnahmen

Umbau Briickenstral’e und Hans Thoma
Platz;

Bruckenstral3e bereits erfolgt

Umbau Rohrbacher Stral3e

bereits erfolgt

Umgestaltung Neckarufer, wenn
Neckarufertunnel

In Planung

Umgestaltung div. Strallenrdume im
Rahmen der stadtebaulichen
Sanierungsmafinahme Bergheim

bereits erfolgt
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Geplante MaBnahmen gemafR Status heute
Larmminderungsplanung Heidelberg 2003

Planerische MaBnahmen/ Vorbeugender
Larmschutz

Gesamtstadtisch: In Planung
friihzeitige Untersuchung und Abstimmung
der schalltechnischen Belange im
Rahmender Fortschreibung des VEP
(Parallelverfahren) und der Fortschreibung
des Flachennutzungsplans

EinzelmaRnahmen: In Planung
frihzeitige Untersuchung und Abstimmung
der schalltechnischen Belange im Rahmen
der anstehenden Standortentwicklung,
insbesondere Bahnstadt

Tabelle 19 Zusammenstellung der MalRnahmen im Rahmen der
Larmminderungsplanung 2003

Weiterhin wurden von der Arbeitsgruppe noch folgende planungsrechtliche und
organisatorische MalBnahmen bzw. Handlungsempfehlungen fiir die Verwaltung
zusammengestellt, die im Rahmen des vorsorgenden Larmschutzes umzusetzen bzw.
zu beachten waren:

= Berucksichtigung  der  planungsrechtlichen  Vorschriften  sowie  der
Abwagungsrelevanz im Rahmen der Bauleitplanverfahren;

. Uberprifung der Standorteignung im Vorfeld der Bauleitplanung fir
stérempfindliche Nutzungen;

= Uberwachung der bauordnungsrechtlichen Vorschriften (z.B. der DIN 4109);

L] Uberpriifung der Erforderlichkeit von Malnahmen des passiven Larmschutzes
im Rahmen von Baugenehmigungen und bei der Erstellung von
Bebauungsplénen;

= Prifung der Moglichkeiten zur Fortflhrung von Programmen von
Schallschutzfenstern im Bestand;

. Offentlichkeitsarbeit bzw. Publikationen der Férderméglichkeiten;

L] Bericksichtigung von schalltechnischen Aspekten bei stadtischen Investitionen
und Ausschreibungen fur Dienstleistungen und Waren (l&rmarme Fahrzeuge
und Produkte mit 'Umweltengel’ — Vorbildfunktion der &éffentlichen Hand fiir den
privaten Kaufer).
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" Programm fiir die Lirmminderung: 1. Stufe

Auf der Basis der Arbeitsgruppenergebnisse entwarf IBK ein mehrstufiges Programm
fir die Larmminderung fir Heidelberg, das auf einer abschlieBenden Sitzung der
Arbeitsgruppe im Dezember 2002 diskutiert und abgestimmt wurde.

In der ersten Stufe wurden die grundsétzlichen Méglichkeiten der L&rmvorsorge in der
Bauleitplanung und in sonstigen stadtebaulichen Planungen sowie die Mdéglichkeiten
zur Sicherung und Schaffung von Ruhezonen présentiert. Folgende fiinf Konzepte der
Larmvorsorge sollten in allen kinftigen stadtebaulichen Planungen beriicksichtigt

werden:

. Gemeinsame Nutzung des StraBenraumes durch den Kfz- und
StraBenbahnverkehr zugunsten der stidtebaulichen Aufwertung des
StraBenraumes

In Strallenziigen mit hohen Verkehrsbelastungen, die nach den Aussagen des
Verkehrsentwicklungsplans auch in Zukunft ihre verkehrliche Funktion
beibehalten werden und in denen die Mdbglichkeiten zur Verminderung der
Gerauscheinwirkungen weitgehend ausgeschdpft sind, ist es erforderlich eine
Kompensation der Gerduschbelastungen durch eine Verbesserung des
Wohnumfeldes zu erreichen. In einigen der hochbelasteten Stralenzige
befinden sich neben den StralRenverkehrstrassen auch Straflenbahntrassen.
Um die erforderlichen Flachen fiur Malnahmen zur Verbesserung des
Wohnumfeldes (Begriinung u..) bereitstellen zu kdénnen, ist eine gemeinsame
Nutzung des Strallenraumes durch den Kfz-Verkehr und Strallenbahnen
erforderlich. Bei der Planung von ohnehin notwendigen Umbaumafinahmen am
Strallen- und StralRenbahnkdérper sollte deshalb eine gemeinsame Nutzung des
Strallenraumes  zugunsten  einer  stadtebaulichen  Aufwertung des
Wohnumfeldes angestrebt werden.

. Ausbau der Anlagen zur Verkehrssteuerung

In Situationen, in denen eine Verringerung der Verkehrsmengen grundséatzlich
nicht mdéglich ist bzw. die Méglichkeiten fir MalRnahmen zur Reduzierung des
Verkehrs ausgeschopft sind, muss der verbleibende Verkehr so vertraglich wie
mdglich abgewickelt werden. Ein bedeutender qualitativer und quantitativer
Beitrag an den Gerduscheinwirkungen des Straltenverkehrs wird durch
Fahrzustdnde hervorgerufen, die beim Beschleunigen und Bremsen von
Kraftfahrzeugen auftreten (Zuschlag in der Larmpegelberechnung nach RLS 90:
bis zu 3 dB(A) im Bereich von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
Einmiindungen). Um diese gerduschintensiven Fahrzustdnde zu minimieren, ist
es erforderlich, die Verkehrsstrome zu verstetigen. Eine wichtige Mallnahme zur
Verstetigung des Verkehrs ist die Synchronisierung von Ampelschaltungen, um
z.B. eine 'Grine Welle’ zu ermdglichen. Die technischen Voraussetzungen fur
eine aufeinander abgestimmte Steuerung der Ampelschaltungen sind ein —
bereits vorhandener - zentraler Verkehrsrechner in Kombination mit
entsprechenden netziiberwachenden bzw. netzsteuernden Elementen an den
Signalanlagen.
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Insbesondere die &lteren Ampelanlagen sind jedoch nicht mit den erforderlichen
verkehrstechnischen Einrichtungen ausgestattet, um eine abgestimmte
Steuerung Uber den Verkehrsrechner zu ermdéglichen. Weiterhin misste eine
Aufristung des Verkehrsrechners erfolgen, um die Verarbeitung der
Verkehrsdaten zu bewerkstelligen. Aus schalltechnischer aber auch aus
verkehrlicher  Sicht sollten Mittel zur Modernisierung bestehender
Lichtsignalanlagen und zur Aufristung des Verkehrsrechners zur Verfiigung
gestellt werden, um ein System zur vernetzten Steuerung der Lichtsignalanlagen
in Heidelberg aufzubauen und hierdurch langfristig eine Verstetigung des
Verkehrs zu erreichen.

. Kombinierte Planung von Siedlungsentwicklung und OPNV

Offentliche Verkehrsmittel — d.h. moderne Linienbusse und Stralenbahnen -
emittieren auf die Zahl der beférderten Personen bezogenen sehr viel weniger
Larm als der motorisierte Individualverkehr (MIV). Im Sinne der
Larmminderungsplanung ist es deshalb sinnvoll, wenn der OPNV in méglichst
groBRem Umfang genutzt wird. Eine hohe Auslastung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel kann durch eine kombinierte Planung der Siedlungsentwicklung
und der Trassen des OPNV geférdert werden. Hierdurch kénnen einerseits die
Kfz-Verkehre auf den Straf3en innerhalb der neuen Siedlungsgebiete minimiert
werden, andererseits wird auch der Pkw-Verkehr auf gesamtstadtischer Ebene
verringert.

. Erstellung von Park+ Ride - Parkplédtzen

Durch die Anlage von P+R - Parkplatzen an der Peripherie der Stadt Heidelberg,
die sich an OPNV-Trassen mit einer hohen Taktfrequenz befinden, kann eine
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Bereich der Innenstadt
erreicht werden. Mit der Abnahme der Verkehrsstrome des MIV ist ein
entsprechender Rickgang der Gerduschbelastung verbunden. Die Zunahme
der Fahrgastzahlen des OPNV wiirde als positiver Nebeneffekt zu einer
Erhéhung der Einnahmen fihren.

Im Rahmen der S-Bahn-Einfihrung hat die Stadt Heidelberg an wichtigen S-
Bahnhofen (je nach Flachenverfiigbarkeit) Park+Ride - Einrichtungen geplant
und umgesetzt. Ein Ausbau erfolgte an den  S-Bahnhéfen
Schlierbach/Ziegelhausen, Altstadt, Pfaffengrund/Wieblingen und Kirchheim.
Derzeit mit Fertigstellung in 2010 und 2011 wird der bestehende Park+Ride -
Parkplatz an Pfaffengrund/Wieblingen (aufgrund der starken Nachfrage)
erweitert sowie zunéachst ein provisorischer Park+Ride - Parkplatz am stdlichen
Ausgang zum Hauptbahnhof neu errichtet, um die Anbindung zum Regional-
und Fernverkehr deutlich zu verbessern.
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. Einfliihrung besonderer schalltechnischer  Qualitatskriterien  fiir
stadtebauliche Planungen

Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen findet eine Uberpriifung der
schalltechnischen Belange in vielen Fallen ausschliel3lich auf Basis der
bestehenden gesetzlichen Mindestanforderungen statt. Diese Vorgehensweise
fuhrt dazu, dass die vorhandenen Spielrdume h&ufig so weit wie mdglich
zugunsten von schalltechnisch noch eben vertretbaren Planungsvarianten
genutzt werden. Sinnvoller ware es jedoch, von Beginn an eine grundséatzliche
schalltechnische Optimierung von stadtebaulichen Planungen zu férdern und
hierdurch héhere Qualitdten fur die von Gerduscheinwirkungen betroffenen
Personen zu schaffen. Um die bestehende Planungspraxis zu optimieren, ware
die Erarbeitung und Einfihrung besonderer schalltechnischer Qualitatskriterien
erforderlich, die Uber die gesetzlichen Anforderungen hinausgehen und die im
Rahmen von sté&dtebaulichen Planungen zu tberprifen und zu beachten sind.

Schalltechnische Qualitatskriterien fur stadtebauliche Planungen kdnnten
beispielsweise anhand eines Konzepts zur ’'Sicherung und Schaffung von
Ruhezonen’ definiert werden. Ziel eines derartigen Konzepts ist es, Uber alle
Planungsebenen hinweg von der Wohnung bis zum Naherholungsgebiet ruhige
Zonen zur Erholung fir den Menschen zu erhalten bzw. zu planen. Weitere
Qualitatskriterien fir den Umgang mit Gerduschbelastungen bei stadtebaulichen
Planungen missen noch definiert werden. In einem zweiten Schritt missen die

»Schalltechnischen Qualitatskriterien® im Planungsprozess durch
Gemeinderatsbeschluss und Sensibilisierung der zustédndigen Stellen verankert
werden.

" Weiteres Vorgehen: 2. Stufe Larmminderung

Auf der Grundlage der Arbeitsgruppenergebnisse sollten die ermittelten Hotspot-
bezogenen Anséatze der Larmminderung auf ihre Wirksamkeit und Umsetzbarkeit
Uberpruft und mit einer Fortschreibung des Schallimmissionsplans entsprechend den
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie verknipft werden.

In den Hotspot-Bereichen, die aufgrund der Fortschreibung des VEP oder im Rahmen
der stadtebaulichen Entwicklung Uberplant werden sollen, bzw. direkt dadurch
beeinflusst werden, sollten die LarmminderungsmalBnahmen in Form einer
Planungsoptimierung einflieRen. Parallel dazu sollten durch die L&mminderungs-
Arbeitsgruppe schalltechnische Qualitatskriterien fir die stadtebauliche Planung
erarbeitet und ebenfalls dem Gemeinderat zum Beschluss vorgelegt werden.

" Erarbeitung Strategischer Lirmkarten

Mit dem Erlauterungsbericht zur Larmkartierung fir den Ballungsraum Heidelberg
nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG i.V.m. dem Sechsten Teil
‘Larmminderungsplanung’ des Bundesimmissionsschutzgesetzes, IBK, 15.12.2007,
wurden die Strategischen Larmkarten Stralenverkehr und Schienenverkehr
(Stralkenbahnen) vorgelegt (siehe Kapitel 3.3). Diese dienen als Grundlage fir den
vorliegenden Larmaktionsplan.
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" Erarbeitung Larmkarten auf der Grundlage nationaler Berechnungsvorschriften

Das Verfahren zur EU-Umgebungslarmrichtlinie2002/49/EG &hnelt grundsétzlich dem
der kommunalen Larmminderungsplanung, die in Deutschland bereits 1990 Uber den
‘alten’ § 47a im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) verankert war und mit
der Uberarbeitung bzw. Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG in
bundesdeutsches Recht durch die Einfihrung des Sechsten Teils
‘Larmminderungsplanung’ im Bundes-Immissionsschutzgesetz abgel6st wurde.

Fur die Larmminderungsplanung nach dem ’alten’ §47a Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) wurde jedoch zur Berechnung und Beurteilung der
Gerduschimmissionen auf in Deutschland etablierte Regelwerke zurtickgegriffen, die
auch nach wie vor Sie sind in Bezug auf die Fachplanungen fir Stralen- und
Schienenwege sowie die stddtebauliche Planung anzuwenden und stellen die
malgeblichen Regelwerke dar. Es handelt sich dabei in erster Linie um die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) sowie die DIN 18005 ('Schallschutz im
Stadtebau’). Mit diesen Regelwerken sind definierte Berechnungsmethoden verkniipft,
die sich in Teilen (z. B. Larmindizes, Lastigkeitszuschldge fur Lichtsignalanlagen an
Strallen, Berucksichtigung des so genannten 'Schienenbonus’) von den vorlaufigen
Berechnungsmethoden unterscheiden, die im Kontext der EU-
Umgebungslarmrichtlinie2002/49/EG anzuwenden sind.

Um zu gewahrleisten, dass auch zukinftig Fragenstellungen insbesondere im
Zusammenhang mit stddtebaulichen Aufgabenstellungen im Stadtgebiet von
Heidelberg fachlich fundiert beantwortet werden kénnen, hat sich die Stadt Heidelberg
entschieden, die L&rmkarten zusétzlich unter Verwendung der nationalen
Berechnungsvorschriften und Regelwerke zu erstellen. Dieses gesamtstadtische
Planwerk wurde verwaltungsintern allen Fachamtern zu Verfiigung gestellt. Es besteht
somit die Médglichkeit frihzeitig eine Ersteinschatzung der Larmsituation z.B. im
Rahmen stadtebaulichen Entwicklungen treffen zu kénnen.

8.1.4.2 Realisierte aktive MaBRnahmen an StraRen

Im Rahmen von Bauleitplan- und Planfeststellungsverfahren wurden in den vergangenen Jahren
nachfolgend tabellarisch zusammengestellte und in der Abbildung 11 dargestellte aktive,
bauliche SchallschutzmalRnahmen in Form von Larmschutzwallen und —w&nden umgesetzt.
Diese wurden im Rahmen der Larmvorsorge erforderlich, um die Orientierungswerte
(Larmvorsorgewerte) der DIN 18005 bzw. die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BlmSchV) beim Neubau oder der wesentlichen Verdnderung eines Verkehrsweges
einzuhalten und die Wohnbevdlkerung vor gesundheitsgefahrdendem Larm zu schitzen.
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MaRnahme Bebauungsplan (Jahr) Status

L&rmschutzwand Bebauungsplan realisiert

Handschuhsheim - Zum Steinberg Il (1993
ostlich der 'Dossenheimer Landstralle, andschuhsheim - Zum Steinberg Il ( )

Ecke 'Zum Steinberg’

Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
sstlich der 'Berliner Stralke' :e;r;c;s;chuhsheim/ Neuenheim Blumenthalstralie

Teilbebauungsplan
Handschuhsheim- Langgewann, Anderung und
Erweiterung im sudlichen Bereich (1978)

Lérmschutzwand Bebauungsplan realisiert
entlang der Umgehungsstrale Gewerbegebiet/Autobahnanschluss Rittel (1988),
Wieblingen (L 637) Bebauungsplan

Schollengewann Nord (2001)
Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
Siudostlich Autobahnkreuz A5/A656 Wieblingen - In der Gabel (2000)
Larmschutzwénde, Ladrmschutzwélle realisiert

stdlich und nérdlich der B 37 (ehem. A
656) im Bereich Wieblingen-Sud

Larmschutzwénde realisiert
Ostlich und westlich Kurpfalzring,
Pfaffengrund-Wellengewann

Larmschutzwall und Larmschutzwand Gesamtplan Pfaffengrund (1999) realisiert
Ostlich BAB 5,

Wohngebiet Pfaffengrund

L&armschutzwand realisiert

westlich BAB 5,
Patrick-Henry-Village

Larmschutzwall Bebauungsplan realisiert
Kirchheim, Kirchheim West Anderung (1980)

Cuzaring nérdlich Heuauerweg

Larmschutzwand Bebauungsplan realisiert
Kirchheim, Kirchheim am Dorf (1991)

Cuzaring stdlich Heuauerweg

Larmschutzwande Bebauungsplan teilweise
Kirchheim, Kirchheim 'Im Bieth' (2000) realisiert
Ostlich Speyerer Strale

Larmschutzwand und Larmschutzwalle Bebauungsplan realisiert
Ostlich Karlsruher Stralle, zwischen Rohrbach Gewann See (1978/86)

Valentin-Winter-Stral3e und Christian-
Bitter-StraRe

Tabelle 20 bereits realisierte aktive Larmschutzmaflnahmen gegen Strallenverkehrslarm
im Stadtgebiet Heidelberg
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Abbildung 11 Uberblick Larmschutzwande (rot) und Larmschutzwélle (gelb)
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8.1.4.3 Realisierte aktive MaBnahmen entlang StraBenbahnstrecken

Mit Ausnahme einiger Streckenabschnitte der OEG zwischen Hauptbahnhof und Wieblingen
verlaufen alle Strecken der Stralenbahn in Heidelberg in bzw. direkt angrenzend an
StralRentrassen. Da bei gemeinsamen Trassen der KFZ-Verkehr die dominante Larmquelle
darstellt, wurden alle auch fir die Schallemission der Stralenbahn relevanten Larmschutzwénde
und —walle bereits in Kap. 8.1.4.1 aufgefuhrt. AusschlieBlich aufgrund der Schallemission der
StralRenbahn errichtete Larmschutzbauwerke gibt es in Heidelberg nicht.

8.1.4.4 Realisierte aktive MaBnahmen Schiene DB

Bisher gibt es in Heidelberg keine aktiven baulichen Schallschutzmalinahmen gegen Schalk
immissionen des Fern- und S-Bahn-Verkehrs auf éffentlichen Flachen.

Schallmindernd wirkt die Tiefenlage der Schienentrasse in den Abschnitten Hauptbahnhof bis
Konigstuhltunnel sowie in den Bereichen der S-Bahnhéfe Wieblingen / Pfaffengrund und
Kirchheim/Rohrbach (jeweils ca. drei bis funf Meter unter dem Geldndeniveau der angrenzenden
Bebauung).

8.1.4.5 Realisierte passive MaBnahmen an Straen

Um das Wohnen an stark ldrmbelasteten Straflen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines stadtischen Larm-
sanierungsprogramms den Einbau l&rmdammender Fenster — mindestens Schallschutzklasse 3
nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschisse zu férdern. Dabei handelte es sich um eine
freiwillige, nicht einklagbare MaRhahme der Stadt. Voraussetzung fir das Programm war die
Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach § 27 des Finanzausgleichsgesetzes. Fiir die
Bewertung der Forderfahigkeit wurden die Larmsanierungswerte zugrunde gelegt. Das
Gebaudealter war kein Kriterium der Foérderfdhigkeit. Das Programm umfasste flnf Teilpro-
gramme mit unterschiedlichen rdumlichen Schwerpunkten und lief von 1988 bis 1999.
Bezuschusst wurden die foérderfahigen Kosten zu 75%, jedoch maximal 1.500 DM. Der
Bewilligungsrahmen umfasste insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl von 9.863
forderféhigen Fenstern, die etagengenau ermittelt wurden. Tats&chlich geférdert wurden in der
Gesamtlaufzeit davon weniger als 30%. In den funf Programmteilen waren alle jetzigen
Aktionsbereiche erster Prioritat enthalten.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen des Heidelberger Schallschutzfenster-
Programms 1988-1999 beriicksichtigten StralRenabschnitte (grin).

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

97



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

berg . /R Michaelshasilika
43,‘,4?:#' hibihne
e l& \

AEEY

"

(| Lk
L— 1
> l. /
v

Programms 1988-1999 berucksichtigten Stral3enabschnitte.

8.1.4.6 Realisierte passive MaBRnahmen StraBenbahn

Beim Neubau oder der wesentlichen Anderung eines Verkehrswegs ist fir die von der MaRk-
nahme betroffenen Gebdude anhand der L&rmgrenzwerte der 16. BImSchV zu priifen, ob ein
Anspruch auf Larmvorsorge besteht. Seit Inkraftireten der gesetzlichen Grundlage wurden in
Heidelberg zwei Straflenbahnstrecken neu erstellt:

der Lickenschluss Berliner Stralle zwischen Blumenthalstrale-West und Hans-
Thoma-Platz,

= die Anbindung des Stadtteils Kirchheim.

Die MaBnahme Berliner Strafle wurde im Rahmen des B-Plans Heidelberg-Handschuhsheim
,Umbau der Berliner Strale zwischen der Stralle Im Neuenheimer Feld und Hans-Thoma-Platz"
(1993) durchgefihrt. Ein schalltechnisches Gutachten kam zu dem Schluss, dass durch den
StralRenbahn-Neubau die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, so dass kein
Anspruch auf Larmvorsorge in Form aktiver oder passiver baulicher MalRnahmen besteht. In
einer weiteren Untersuchung wurde die Larmeinwirkung durch Straflen- und Straflenbahnver-
kehr auf das Wohngebiet ,Langgewann [“ auf der Basis der DIN 18005 untersucht. Diese
Untersuchung schlief3t mit der Empfehlung einer 4,30 m hohen bepflanzbaren Larmschutzwand,
die jedoch aus Grinden des Luftaustauschs und des freien Sichtkontakts als nachteilig
angesehen und von den betroffenen Anwohnern abgelehnt wurde. In der Abwagung wurde
daher auf diese Larmschutzwand verzichtet.
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Im Rahmen der Planfeststellung zum Neubau der StralRenbahn nach Kirchheim (Rémerkreis bis
Kirchheim-Friedhof, 2004) wurde eine schalltechnische Untersuchung erstellt, die die durch den
prognostizierten ~ StraBenbahnverkehrslarm  verursachten  Uberschreitungen an  der
angrenzenden Bebauung stockwerksgenau ermittelt. Demnach besteht fir insgesamt 83
Gebaude (56 Gebédude in Kirchheim, 27 Gebaude in Weststadt) ein Anspruch auf Ma3nahmen
zur Larmvorsorge. Dazu kommen weitere 15 Gebaude aus Bereichen mit erheblichen baulichen
Eingriffen, die die Kriterien einer ,wesentlichen Anderung® erfiillen.

Da aktive SchallschutzmaRnhahmen direkt an der Stralenbahntrasse aus technischen und
stadteplanerischen Griinden nicht umgesetzt werden konnten, besteht fir alle aufgeflhrten
Gebdude ein Anspruch auf passive SchallschutzmalRnahmen, die von den betroffenen
Eigentimern beim Maflnahmentrdger beantragt werden kénnen. Welche Maflinahmen den
bestmoglichen Schallschutz bieten, entscheidet sich nach einem vom MaRnahmentrager
veranlassten Gutachtertermin vor Ort. Nach Auskunft der RNV wurden bisher an zwei
betroffenen Gebduden Schallschutzfenster mit Liftungsanlagen und an neun Geb&uden nur
LiOftungsanlagen eingebaut. Bei einem weiteren betroffenen Gebdudekomplex wurden die
Fensterdichtungen ersetzt.

8.1.4.7 Realisierte passive MaBnahmen Schiene DB

Passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster) an Schienenwegen der Fern- und S-
Bahn wurden in Heidelberg bisher ausschlieBlich im Rahmen des Bundes-
Larmsanierungsprogramms umgesetzt.

= Larmsanierung Bahn

Die Bundesregierung hat im Herbst 1998 ein Sonderprogramm zur Minderung der
Verkehrslarmbelastung durch die Bahn an besonders ausgewahlten Abschnitten beschlossen.
Die Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes, es besteht kein Rechtsanspruch auf
die Durchfiihrung. Seit 2007 wendet der Bund in diesem Programm 100 Millionen Euro zur
Verbesserung des Larmschutzes an stark befahrenen Bahnstrecken auf. Im Rahmen dieses
Programms werden aktive Larmschutzmalnahmen, wie beispielsweise der Bau von
Schallschutzwénden oder passive Mallnahmen, wozu der Einbau von Schallschutzfenstern
zahlt, geférdert.

Nach der deutschen Berechnungsvorschrift Schall 03 wurden die Schallemissionen aller
Schienenstrecken der Deutschen Bahn auf mégliche Uberschreitung der Larmsanierungswerte
fir den Nachtzeitraum Uberpriift. Streckenabschnitte, bei denen von einer Uberschreitung
auszugehen ist, werden auf die ,Prioritdtenliste” ibernommen und sukzessive nach der Héhe
der Uberschreitung abgearbeitet. Fir alle betroffenen Hauser, die vor 1974 gebaut wurden, wird
dabei in einer schalltechnischen Detailuntersuchung geschossbezogen berechnet, an welchen
Gebauden die Sanierungswerte der Férderrichtlinie tiberschritten werden. Die Sanierungswerte
liegen fur Wohngebiete bei 70 dB(A) tags, 60 dB(A) nachts, fur Mischgebiete bei 72/62 dB(A)
und Gewerbegebiete 75/65 dB(A).

Die nachfolgende Abbildung zeigt die im Rahmen der Larmsanierung der Deutschen Bahn
bertcksichtigten Streckenabschnitte, wobei die roten Strecken die Abschnitte mit bereits
umgesetzten Mallnahmen und die gelben Strecken die Abschnitte, die noch in Planung sind,
kennzeichnen.
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Abbildung 13 Ubersichtskarte Larmsanierung Deutsche Bahn in Heidelberg; rot: Abschnitte
mit bereits umgesetzten MalRnahmen, gelb: MalRnahmen in Planung

In den Jahren 2004/2005 wurden in Heidelberg die Streckenabschnitte Heidelberg-Kénigsstuhl -
zwischen Czerny-Briicke und Eingang Koénigstuhltunnel - und Heidelberg-Kirchheim stdlich der
Birgerbriicke in die Prioritdtenliste des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des
Bundes aufgenommen. An beiden Streckenabschnitten wurde der Einbau von Schallschutz-
fenstern geférdert. Die Detailuntersuchung ergab 394 férderfahige Wohneinheiten, 88
Eigentimer haben die Férderung in Anspruch genommen.

2

¥
Abbildung 14  Heidelberg Mitte Abbildung 15 Kirchheim
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2009 wurden in Wieblingen die Streckenabschnitte Ochsenkopf und Bahnhof Pfaffengrund /
Wieblingen sowie der Streckenabschnitt Schlierbach in das Sanierungsprogramm
aufgenommen. Die schallschutztechnischen Berechnungen sind noch nicht abgeschlossen, so
dass hier noch keine Aussage Uber die mdglichen LarmminderungsmaRnahmen gemacht
werden kénnen.
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Abbildung 15 Wieblingen | Abbildung 16 Wieblingen I

Im Rahmen der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde eine flachendeckende
Larmkartierung der  Haupteisenbahnstrecken der Deutschen Bahn durch das
Eisenbahnbundesamt — EBA durchgefiihrt (S. Kap. 3.2). Die Ergebnisse wurden den
Kommunen digital als Schallemissionskarten ohne Angabe der Eingangsdaten zur Verfligung
gestellt. Eine mallnahmenbezogene Bearbeitung der Schienenstrecken im Rahmen der
kommunalen L&rmaktionsplanung ist auf dieser Grundlage nicht mdglich. Nach den
vorliegenden Aussagen des Eisenbahnbundesamtes ist momentan nicht vorgesehen, die
Eingangsdaten freizugeben. Offensichtlich ist zurzeit auch keine Uber die laufende
Larmsanierung hinausgehende Unterstiitzung der Kommunen bei der L&rmaktionsplanung
geplant.
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8.2 Planungen und MaBnahmen zur Lirmminderung sowie deren Wirkung -
Allgemein

Um die bestehenden L&rmminderungspotentiale in den Aktionsbereichen umfénglich zu
analysieren und interdisziplindr zu bewerten, wird eine Zusammenstellung aller theoretisch
denkbaren MaRnahmen zur La&rmminderung in Form eines Gesamtkatalogs, jeweils fir den
StralRenverkehrsldrm und den Schienenverkehrslarm erarbeitet. In dem
Gesamtmallnahmenkatalog werden nicht nur die rechnerisch wirksamen
SchallschutzmaRnahmen berilicksichtigt, sondern insbesondere auch die Malinahmen, die das
subjektive Larmempfinden positiv beeinflussen und zur Verbesserung des Wohnumfelds
beitragen kdnnen. Ausgewertet werden auflerdem bereits vorhandene MafRnahmen und
Planungen, die direkt oder indirekt zur Larmminderung beitragen kénnen. Diese Gesamtschau
stellt sicher, dass alle zur Verfiigung stehenden Potentiale erkannt und diskutiert werden und
ggf. auch bereits vorhandene und politisch beschlossene Planungen, die zur Larmminderung
beitragen kénnen, jedoch noch nicht umgesetzt wurden, unter dem anderen Aspekt Larmschutz
nochmals in den Fokus der Diskussion riicken.

8.2.1 StraBenverkehrslarm

Zur Minderung des Straltenverkehrsldarms sind folgende MalRhahmen von Bedeutung:

= Larmschutzwinde und -wille:

Mit Schallschutzwanden und Erdwaéllen lassen sich Pegelminderungen von bis zu ca. 5
- 15 dB(A) realisieren. Die Ausfihrungen von Larmschutzwanden und Erdwéllen sind
vielféltig (Materialien und Konstruktionen) und auch als Kombination denkbar.

BunyJipp uaidap pun uswyeugewsbuniapuiwwie

= Teilabdeckungen, Tunnel:

Durch eine Teilabdeckung tiefer gelegter Gleise kann eine Larmminderung erzielt
werden, die im stadtischen Bereich mit direkt angrenzender Bebauung, in Frage
kommt. Die Einhausung eines Gleisabschnitts (Tunnel) kann je nach Lange bewirken,
dass die Gerduscheinwirkungen sehr stark vermindert werden kénnen. Man kann
davon ausgehen, dass Teilabdeckungen in Troglagen bei einer schallabsorbierenden
Ausgestaltung Gerduschminderungen von bis zu ca. 15 dB(A) bewirken kénnen.

= Larmschutzfenster und Schalldammliifter:

Reichen aktive Larmschutzmaflinahmen nicht aus oder sind sie organisatorisch nicht
umsetzbar, kébnnen passive Mallnahmen zum Einsatz kommen, die das Innere eines
Gebaudes, nicht jedoch die Auflienwohnbereiche (Terrassen, Balkone etc.) wirksam
vor Larm schitzen kénnen. Der passive Schallschutz umfasst bauliche Malkhahmen
am Immissionsort (Einbau von Schallschutzfenstern und von Liftern in den schutz-
bedurftigen Rdumen). Als schutzbedirftige R&ume werden in erster Linie Wohnrdume
definiert, die nicht nur voriibergehend genutzt werden. Hierbei handelt es sich um
Wohnzimmer, Esszimmer, Wohnklichen und Wohndielen, Kinderzimmer und Schlaf-
zimmer.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

102



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

Die passiven Schallschutzma3hahmen gewadhren den Belasteten innerhalb der Wohn-
und Schlafrdume einen Schutz gegeniber schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerausche. Durch entsprechend dimensionierte bauliche Verbesserungen an den
Gebéauden wird das Schutzziel der Wohnruhe im Inneren des Geb&dudes sichergestellit.
Der Einbau von schallgeddammten Luftern in Schlaf- und Kinderzimmern ermdéglicht
einen ungestdrten Schlaf bei geschlossenem Fenster und ausreichender Bellftung.

. Gerauscharme Fahrbahnbelage:

Durch offenporige Fahrbahndeckschichten sind Larmminderungen mdéglich. Deck-
schichten der neuesten Bauart erreichen Larmminderungen von ca. 5-8 dB(A). Diese
Pegelminderungen sind fiir Strallen mit einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 60 km/h dauerhaft sichergestellt und im einschlagigen schalltechnischen
Regelwerk hinterlegt. Fur innerstédtische Strallen mit einer Geschwindigkeit von
weniger als 60 km/h finden derzeit Forschungsprojekte zur Wirksamkeit von larm-
armen Fahrbahnbeldgen statt. Nach dem derzeitigen Forschungsstand sind unter
gewissen Parametern Pegelminderung auch bei Geschwindigkeiten von weniger als
60 km nachweisbar (vgl. Beispiel in Diusseldorf). Durch weitere Feldversuche sind
diese Erkenntnisse jedoch noch zu verdichten. Auch wird es erforderlich, die
nachgewiesene Wirksamkeit geeigneter Fahrbahnbeldge in das einschlagige
Regelwerk aufzunehmen.

= Materialauswahl bei Fahrbahnbeldgen / Austausch bestehender Fahrbahnbeldage

Die Auswahl der Oberflachenmaterialien von Fahrbahnen kann einen nennenswerten
Einfluss auf die Gerduschentwicklung haben. Der Einsatz von Asphaltdeckschichten
kann im Vergleich zum Einsatz von Pflasterbeldgen bei 30 km/h eine Minderung von
ca. 2 - 3dB(A), bei 50 km/h von ca. 3 — 6 dB(A) erzielen. Hierauf ist auch bei der
Sanierung und dem punktuellen Austausch von Fahrbahnbeldgen zu achten.

Hinsichtlich sogenanntem larmoptimierten Asphalt (LOA) gab es bis dato nur
ungentgende Erkenntnisse. Langjdhrige Erfahrungen lagen vor zu offenporigem
Asphalt (OPA - ,Flusterasphalt*), der jedoch erst bei durchschnittlichen
Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 80 km/h larmmindernde Eigenschaften hat und
daher als LarmschutzmalRnahme im innerstadtischen Bereich nicht in Frage kommt.
Mittlerweile hat die Stadt Disseldorf jedoch auf mehreren stark belasteten
Stralenabschnitten den alten Splitt-Mastix-Asphalt (SMA) mit neuartigem LOA ersetzt
und mehrfach die Schallimmission gemessen. Im Vergleich zu Messungen vor dem
Einbau ergaben sich bei Tempo 50 km/h Pegelminderungen von 4 dB(A).

] Technische Versorgungseinbauten in StraBen / Ebenheit der Fahrbahndecken:

Nicht der Hohe der Stral’e angepasste Schieberkappen und Schachtabdeckungen von
Versorgungsleitungen kdénnen zu erheblichen punktuellen Larmbelastungen fihren.
Insgesamt ist auf eine mdglichst ebene Ausfiihrung der Fahrbahnoberflaichen zu
achten. Die Hohe der L&rmminderung durch eine Anpassung der H&he der
Abdeckungen kann nur schlecht abgeschéatzt werden.
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" Geschwindigkeitsbeschriankungen:

Die Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fihrt
zu einer Minderung der Emissionspegel. Diese Veradnderung ist in der Regel als wahr-
nehmbar einzustufen. Die schalltechnische Wirkung einer Geschwindigkeits-
beschrankung betragt bei einer Reduktion von 50 km/h auf 30 km/h, bei einem Lkw-
Anteil von 10 %, ca. 2,6 dB(A) im Mittelungspegel. Untersuchungen zeigen darlber
hinaus, dass auflerdem der subjektive Einfluss auf die Beldstigungssituation von den
Anwohnern haufig sehr positiv bewertet wird. Hinsichtlich der betroffenen Einwohner
kann diese MalRnahme zu einer deutlichen Verschiebung von Betroffenen aus den
hoch belasteten Pegelklassen in geringer belastete Klassen bedeuten. Die Einhaltung
von Geschwindigkeitsbegrenzungen muss i.d.R durch regelméaRige Kontrollen Gber-
wacht und Informationstafeln unterstiitzt werden.

" Kombination Austausch des Pflasters und Geschwindigkeitsreduzierung

Die Kombination von MaRnahmen aus Austausch der Fahrbahnoberfliche (Austausch
des Pflasters gegen eine Asphaltdecke) und Geschwindigkeitsreduzierung
(Verringerung der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h) kann je
nach Verkehrszusammensetzung zu einer Verringerung der Schallemission um ca.
8,0 dB fiihren und ist somit als deutlich wahrnehmbar einzustufen. Die Kombination
der MaBnahmen kann damit zu einer sehr deutlichen positiven Veradnderung in der
Zahl der Belasteten fiihren.

" Verstetigung Verkehrsflusses:

Fur MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, wie zum Beispiel eine ver-
kehrsabhdngige Schaltung der Lichtsignalanlagen (‘Griine Welle') und die
Reduzierung der Geschwindigkeiten durch Querungshilfen mit Fahrbahnver-
schwenkung, sind allgemeine Aussagen zur schalltechnischen Wirksamkeit schwierig
zu treffen. Es sind jeweils die Umstdnde des Einzelfalls zu prifen und zu bewerten.
Beispielsweise kann fiir die Einfihrung eines Kreisverkehrs eine Pegelminderung von
bis zu ca. 3 dB(A) gegeniber herkdmmlichen Kreuzungen unterstellt werden. Zuséatz-
lich sind sinnvollerweise auch weitere Kriterien wie die Wahrnehmung besonders
stérender Gerduschspitzen, die beispielsweise durch einen Kreisverkehr gemindert
werden, zu beriicksichtigen.

= Verkehrslenkung- und -verlagerung:

Durch Verkehrsverlagerung (z.B. Umgehungsstralen, Leitsysteme, Durchfahrts-
verbote, LKW-Routen) sind aus schalltechnischer Sicht groRe Erfolge mdglich, wenn
es gelingt die neuen Belastungen mdéglichst gering zu halten bzw. am Ort der
Verlagerung die angrenzenden Nutzungen weniger schutzbedirftig sind. Werden
durch eine Mallnahme Verkehrsanteile verlagert, ergibt sich je nach Verlagerungs-
anteil eine mehr oder weniger deutliche Larmminderung. Wirkungsvoll kann eine Ver
anderung der Verkehrszusammensetzung sein, insbesondere wenn es gelingt den
Lkw-Anteil zu mindern, kénnen hohe Pegelminderungen erzielt werden. Bei der
Diskussion von Verkehrsverlagerungen ist jedoch immer zu bertcksichtigen, dass es
zu keinen Neubelastungen entlang der Entlastungsstrecken kommt. Dazu ist eine
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umfassende Betrachtungen der Veradnderungen aufgrund der Verkehrsverlagerung
notwendig.

" Verkehrsbeschrankung:

Durch zeitliche und/oder 6rtliche Verkehrsbeschréankungen, z.B. Lkw-Durchfahrts-
verbote, kénnen deutliche Wirkungen von bis zu beispielsweise ca. 7 dB(A) Pegelmin-
derung erzielt werden.

" StraBenraumgestaltung:

Durch eine verkehrsplanerisch und stadtebaulich abgestimmte Aufteilung und
Gestaltung von Strallenrdumen und einer damit einhergehenden Reduzierung der
Querschnitte zugunsten des nicht motorisierten Verkehrs (z. B. Strallenverengungen
mit Bepflanzungen, Verbreiterung von Gehwegen, das Markieren von Radstreifen),
kénnen eine Temporeduzierung unterstiitzt und die Aufenthaltsqualitédt zu verbessert
werden. Insbesondere bei der Umgestaltung vorhandener Strallenrdume ist zu
berlicksichtigen, dass diese innerhalb eines bestehenden Stralenverlaufs dazu flihren
kann, dass sich die Lage der Fahrstreifen im Verhéltnis zu den schutzbedirftigen
Nutzungen in der Umgebung verschiebt. Wenn sich auf der einen StralRenseite der
Abstand zwischen Fahrstreifenachse und schutzbedirftigen Nutzungen vergréRert,
kann dies sowohl zu Minderungen als auch Zunahmen fiihren. Die konkrete Situation
vor Ort ist entscheidend, ob die Verdnderungen wahrnehmbar sind oder nicht bzw.
inwiefern nennenswerte Auswirkungen auf die Zahl der Larmbelasteten zu erwarten
sind.

" Parksuchverkehr verringern und Férderung 6ffentlicher Verkehrsmittel bzw. des
Fahrradverkehrs:

Es existiert eine Vielzahl an Mdglichkeiten zur Férderung der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel bzw. des Fahrradverkehrs, so dass sie dauerhaft attraktiv werden und bleiben.
Zum Beispiel fuhrt die Einrichtung von Leitsystemen mit Park+Ride-Parkplatzen zur
Entlastung von Stadtzentren. Die Wirkungen auf die Gerduschsituation zu
quantifizieren ist nicht ohne weiteres mdglich.

" Larmschutz durch stadtebauliche Planungen:

Durch eine vertragliche Anordnung von Nutzungen und Abstufung der Gebietsarten
kann ein vertragliches Nebeneinander gewéhrleistet werden. Durch die Berlck-
sichtigung ausreichender Abstdnde zwischen Schallquelle und Immissionsort, die
Realisierung von Larmschutzwanden/-wéllen, die abschirmende Wirkung von
Gebaudeteilen oder Gebauden und die Vorgaben einer schalltechnisch optimierten
Grundrissorientierung  der  Wohnungsgrundrisse sowie den Einbau von
Schallschutzfenstern und schallgeddammten Liftern kann die notwendige
Larmminderung erreicht werden. Sind dennoch Konflikte zu beflrchten, werden diese
i.d.R. auf Ebene des Bebauungsplans mittels schalltechnischer Untersuchungen
analysiert, bewertet und in die Abwdgung eingestellt. Mégliche MalRhahmen zum
Schallschutz werden im Bebauungsplan festgesetzt und sind auf der nachfolgenden
Genehmigungsebene umzusetzen.
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8.2.2 Schienenverkehrslarm

Zur Minderung des Schienenverkehrslarms sind folgende konzeptionelle, planerische und bau-
liche MaRhahmen von besonderer Bedeutung:

" Larmschutzwéande und —wille (siehe Kapitel 8.2.1)

= Teilabdeckungen, Tunnel (siehe Kapitel 8.2.1)

" Larmschutzfenster und Schalldimmliifter (siehe Kapitel 8.2.1)
" Larmschutz durch stadtebauliche Planung (siehe Kapitel 8.2.1)
" Besonders liberwachtes Gleis (BiiG)

Das Besonders (berwachte Gleis dient dazu, die Schallemission des Schienen-
verkehrs schon an der Quelle zu mindern. Das Prinzip des BUG ist es, den Schienen-
fahrflachenzustand in einem bestimmten schalltechnisch optimalen Toleranzbereich zu
halten. Dazu wird die Schienenoberflache turnusmaiig messtechnisch tberwacht und
gegebenenfalls ein ‘akustisches Schleifen zur Minderung der Rauheit der Oberflache
vorgenommen. Damit kann das dominante Rad-Schiene-Gerdusch nachhaltig redu-
ziert werden. Von der Rechtsprechung abgesichert, wird fir ein BUG ein Larmabschlag
von 3 dB(A) in Ansatz gebracht.

" Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohle):

Diese Malknahme am Fahrzeug reduziert bei Giiterwaggons die Larmemissionen um
ca. 10 dB(A). Sie erfordert ein glattes Rad auf glatter Schiene. Verbundstoff-Brems-
sohlen verhindern ein Aufrauen der Rader. Mit dem Einsatz der Verbundstoff-Brems-
sohlen bei Giterwagen kann der notwendige Aufwand fur baulichen Schallschutz um
bis zu 40 % gesenkt werden.

Durch die Umristung und den Einsatz larmarmer Gilterwaggons, die bereits mit
modernen Bremsen bzw. Bremssohlen ausgeristet sind, kann bei einer ange-
nommenen Ausristung von mehr als 85 % der Giterziige mit modernen Bremsen (K-
Sohle) der né&chtliche Schallemissionspegel auf Hauptguterzugstrecken um ca.
5 dB(A) reduziert werden. Fir die komplette Umriistung der 135.000 Giiterwagen in
Deutschland (Deutsche Bahn und andere Betreiber) mussten rund 600 Mio. Euro
investiert werden. Derzeit sind in einem vom Bundestag verabschiedeten Programm
pro Jahr 10 Mio. Euro fiir ein Innovationsprogramm der Guterwaggons vorgesehen.

" Austausch der Giiterzug-Achsen gegen leise, lirmarme Drehgestelle mit
Scheibenbremsen:
Diese Mallnahme am Fahrzeug reduziert bei Gulterwaggons die Larmemissionen
gegeniber Giterwaggons ohne K-Sohle um ca. 18 dB(A). Hintergrund dieser Larm-
minderung ist der Ersatz der lauten Klotzbremsen durch leise Radscheibenbremsen
und der Ersatz der Stahlfedern durch eine Gummifederung.
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] Larmminderung an Briickenbauwerken:

An larmintensiven Briicken kénnen geeignete MalRnahmen zur Senkung oder zur
Beseitigung konstruktionsbedingter Schallabstrahlung, insbesondere die Entdréhnung
von Stahlbriicken, Pegelminderungen von ca. 3 — 6 dB(A) bewirken. Hierzu werden
elastisch angekoppelte Gewichte, vorzugsweise an Stellen mit starken Schwingungen
der Bruckenbauteile, angebracht. Weiterhin kbnnen moderne Brickenbauwerke mit
einem durchgehenden Schotterbett ausgestattet werden.

" Schienenschmiereinrichtungen:

Schienenschmiereinrichtungen werden eingesetzt, um den Verschlei® am kurven-
duleren Gleis und Radspurkranz zu mindern. Ein Larmminderungseffekt tritt durch
das Schmieren der Oberflache des kurveninneren Gleises auf, indem das typische
Kurvenquietschen verhindert bzw. gemindert werden kann.

. Schienenabsorber:
Durch seitlich am Schienenful® elastisch angekoppelte Massen ist eine Gerdusch-
minderung von ca. 1 - 4 dB(A) moglich. Die Wirkung steigt mit zunehmender ange-
koppelter Masse. Die Larmminderung wird durch die Umwandlung der Vibrations-
energie in Dissipationsenergie bewirkt.
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8.3 Planungs- und MaBnahmenvorschlage zur Lirmminderung fiir den
Larmaktionsplan Heidelberg 2009

8.3.1 Planungs- und MaBnahmenvorschlédge in den Aktionsbereichen StrafRe der
Prioritat |

Aufbauend auf der Analyse der Lam- und Konfliktsituation wurden folgende
MaRnahmenvorschlage fir die Aktionsbereiche Strale der Prioritdt | in der Arbeitsgruppe
Larmaktionsplanung erarbeitet:

" M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

" M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

= M3: Austausch Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag
] M4:  verstarkte Geschwindigkeitskontrollen, stationar

" M5  bauliche Méglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs

" M6  Sonderprojekt Neckarufertunnel

" M7  Schallschutzfensterprogramm

8.3.1.1 M1 Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Insbesondere wahrend der néachtlichen Ruhezeit wirkt Verkehrslarm besonders stérend und
gesundheitsbelastend. Gleichzeitig wird von Betroffenen beklagt, dass das geringere nachtliche
Verkehrsaufkommen bei 6rtlich reduzierter Ampelschaltung offenbar einzelne Fahrzeugfiihrer
dazu verleitet, auf Durchgangsstralen mit erhohter Geschwindigkeit zu fahren. Daher wurde im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung mehrfach eine Geschwindigkeitsbeschréankung
insbesondere nachts in Verbindung mit verstarkten Geschwindigkeitskontrollen (siehe M4)
gefordert. Je nach LKW-Anteil kann der Larmindex durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 50 auf 30 km/h bei stetiger Fahrweise um bis zu 2,5 dB(A) gesenkt werden.

Sowohl bei Berechnungen nach VBUS, der mit der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
eingefiihrten "Vorldufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungsldrm an Stralen®, als auch
nach RLS90, der nach deutschem Recht glltigen Berechnungsvorschrift ,Richtlinien fur den
Larmschutz an Stralen®, ergibt sich fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung nachts in allen
Aktionsbereichen eine La&rmminderung von mindestens 2,1 dB(A). Damit wird auch der
verkehrsrechtlich erforderliche Nachweis nach der Larmschutz-Richtlinien-StV erbracht, um als
untere Verkehrsbehtrde Beschrédnkungen "zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und
Abgasen" nach § 45 Abs. 1 Ziffer 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 1 b Ziffer 5 StVO vornehmen zu
kénnen.
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8.3.1.2 M2 LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde mehrfach der nachtliche Schwerlastverkehr als
besonders stérend empfunden. Je nach Gewicht und Bereifung entspricht der La&rmpegel eines
LKW dem von mehr als 20 PKW. Mehrfach wurde die Vermutung gedulert, dass der nachtliche
LKW-Verkehr seit der Einfihrung der LKW-Maut auf Autobahnen deutlich zugenommen hat,
was durch bisherige Verkehrsuntersuchungen jedoch nicht bestatigt werden konnte.
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8.3.1.3 M3 Austausch des Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag

Der Fahrbahnbelag hat einen betrdchtlichen Einfluss auf den Verkehrslarmpegel. Je nach
Ausgangsbelag und zulassiger Hochstgeschwindigkeit kann der Austausch zu einer
Pegelminderung von bis zu 5 dB(A) fiihren. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der
Austausch des Fahrbahnbelags bei Kopfsteinpflaster (Altstadt: Ménchgasse, Aktionsbereich 2.
Prioritdt), Betonfahrbahn (Rohrbach, Karlsruher Strale, Aktionsbereich 2. Prioritat) oder
schadhaftem Belag (darunter auch Dossenheimer Landstralle — Aktionsbereich A_strasse_08-
01) gefordert.

8.3.1.4 M4 verstarkte Geschwindigkeitskontrollen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden am haufigsten verstéarkte Geschwindigkeits-
kontrollen sowohl stationdr — insbesondere an den Stadteinfahrten — als auch mobil,
insbesondere nachts (siehe M1) gefordert. Alternativ ware auch die Installation von
Geschwindigkeitsmess- und —anzeigetafeln denkbar.

Geschwindigkeitskontrollen haben im Rahmen der Wirksamkeitsanalyse keinen direkt
nachweisbaren Effekt, da in L&rmpegelberechnungen nach RLS90 oder VBUS nur die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit  einfliet.  In der Praxis ist jedoch im Bereich von
Geschwindigkeitskontrollen oder —anzeigen eine langsamere und stetigere Fahrweise zu
beobachten, so dass eine zumindest subjektiv spiirbare Entlastung der Betroffenen erreicht
werden kann.

8.3.1.5 M5 bauliche Mdoglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs

Als begleitende Mallnahme zur Steigerung der Attraktivitit des Radverkehrs schlagt die
stadtische Arbeitsgruppe vor, in den Aktionsbereichen 1. Prioritdt die Radverkehrswege zu
erganzen beziehungsweise auszubauen, sofern noch Potential vorhanden ist und der
StralRenquerschnitt bauliche Veranderungen beziehungsweise Abmarkierungen zulasst. Der
nachweisliche Larmminderungseffekt der MalRnahme ist zwar minimal; gesamtstadtisch tragt sie
aber zu einer Verbesserung des Modal Split im Sinne einer umweltvertraglichen Mobilitat bei.

8.3.1.6 M6 Sonderprojekt Stadt an den Fluss/Neckarufertunnel

Stadt an den Fluss ist derzeit Heidelbergs gréRtes Stadtentwicklungsprojekt neben der
Entwicklung des neuen Stadtteils Bahnstadt. Ziel des Projektes ist die stadtrdumliche
Vernetzung der Altstadt mit dem Neckarufer und dem Neckar.

Einen entscheidenden Beitrag hierzu sollen der Neckarufertunnel und die Neugestaltung der
Neckaruferpromenade im Bereich der Heidelberger Altstadt leisten. Hierdurch wird die von der
heutigen Neckaruferstralle (B 37 — Aktionsbereich A_strasse 08 018) ausgehende funktionale
und rdumliche Trennwirkung Uberwunden. Mit einem DTV von circa 20.000 Kfz/24h, schmalen
Gehwegen, fehlenden Radwegen und Aufenthaltsflichen und der mit der Verkehrsbelastung
einhergehenden Larmbelastung des Kfz-Verkehrs, ist der Bereich derzeit wenig attraktiv.

Der Neckarufertunnel soll dazu beitragen, das Neckarufer vom Durchgangsverkehr zu entlasten
und die Uferpromenade neu zu definieren. Mittel- bis langfristig soll dadurch die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat in der Altstadt gesteigert werden.
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Es wurden bereits verschiedene konzeptionelle stadtebauliche Vorarbeiten geleistet, wie die
stadtebauliche Machbarkeitsstudie Neckaruferpromenade, die Machbarkeitsstudie
Tunnelminder und eine verkehrliche Vorstudie. Auf der Grundlage der verkehrlichen Vorstudie
soll im Rahmen der Wirksamkeitsanalyse zur Larmaktionsplanung eine Uberschlagige
Einschatzung zur schalltechnischen Wirksamkeit der Konzeption erarbeitet werden.

8.3.1.7 M7 Schallschutzfensterprogramm

Bei der Larmaktionsplanung haben aktive Mallnahmen zur Reduktion der Schallemission
Prioritdt. Da die Mdéglichkeiten fur larmreduzierende MalRnahmen an der Quelle - wie Verkehrs-
vermeidung, -beschriankung oder —lenkung — beschrankt sind und der Schutz der Wohnbe-
vélkerung vor gesundheitsschédlichem Larm im Mittelpunkt der Ladrmaktionsplanung steht, wird
als erganzende passive MaRnahme an den von Larm betroffenen Wohnungen fiir den
Larmaktionsplan Heidelberg von der stadtischen Arbeitsgruppe die Neuauflage eines
Schallschutzfensterprogramms vorgeschlagen.

Um die Wohnqualitat an stark larmbelasteten StralRen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines stadtischen L&rm-
sanierungsprogramms den Einbau larmdammender Fenster — mindestens Schallschutzklasse 3
nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschisse zu férdern. Voraussetzung fir das Programm war
die Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach § 27 des Finanzausgleichsgesetzes. Fir
die Bewertung der Foérderfahigkeit wurden die L&rmsanierungswerte zugrunde gelegt. Das
Gebaudealter war kein Kriterium der Foérderfdhigkeit. Das Programm umfasste finf Teilpro-
gramme mit unterschiedlichen rdumlichen Schwerpunkten und lief von 1988 bis 1999.
Bezuschusst wurden die férderfahigen Kosten zu 75%, jedoch maximal 1.500 DM pro Fenster.
Der Bewilligungsrahmen umfasste insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl von 9.863
forderfdhigen Fenstern, die etagengenau ermittelt wurden. Tatsachlich wurden in der
Gesamtlaufzeit von den Eigentimern der betroffenen Wohnungen jedoch nur weniger als 30%
des Bewilligungsrahmens abgerufen. In den finf Programmteilen waren alle jetzigen
Aktionsbereiche Stralle erster Prioritat enthalten. Bei der Kostenschatzung fur eine Neuauflage
des Programms waren die bereits geférderten Fenster abzuziehen.

Im Gegensatz zum Schallschutzfensterprogramm aus dem Jahr 2007 wird bei einem maoglichen
Schallschutzfensterprogramms im Zuge der L&rmaktionsplanung nicht nur der Einbau von
Schallschutzfenstern, sondern auch der Einbau von schallgeddmmten Liftern in zum Schlafen
genutzten Aufenthaltsrdumen von Wohnungen geférdert werden.

Bei der Neuauflage eines kommunalen Schallschutzfenster-Programms handelt es sich um eine
freiwillige, nicht einklagbare MalRnahme der Stadt. Angesichts der zu erwartenden Kosten im
mittleren einstelligen Millionenbereich steht die Malinahme unter dem grundsétzlichen Vorbehalt
der Gewahrung von Zuwendungen des Landes.

Zurzeit verhandeln die Lander mit dem Bund Uber entsprechende Zuschiisse und die Modali-
taten fir ein bundesweit abgestimmtes Schallschutzfensterprogramm. Sobald eine Zusage des
Bundes und des Landes vorliegt und die Bedingungen fiir die Bezuschussung vom Umwelt-
ministerium Baden-Wirttemberg bekannt gegeben werden, wird die Stadt Heidelberg auf der
Basis des alten Férderprogramms sowie der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung die
foérderfédhigen Fenster und den jahrlichen Mittelbedarf feststellen. Da eine Mittelanmeldung fur
den kommenden Doppelhaushalt 2009/2010 nicht mehr mdglich ist, kbnnen die bendtigten
Haushaltsmittel frihestens fur den Haushalt 2011 beantragt werden.
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8.3.2 Ubersicht iiber die Zuordnung der Planungs- und MaRnahmenvorschlidge M1 bis
M5 zu den Aktionsbereichen Strae der Prioritét |
Aktionsbereich Bezeichnung M1 M2 M3 M4 M5
StraBe
Geschwindig- LKW- Austausch verstirkte bauliche
Prioritét | keitsbegrenzung Durchfahrts- Fahrbahnbelag | Geschwindig- Moglichkeiten
Kennzeichnung Tempo 30 km/h verbot nachts durch keitskontrollen, | zur Starkung
nachts 22.00 — 06.00 Uhr | besonders stationar des
22:00 - 06:00 Uhr larmmindern- Radverkehrs
den Belag
A_stralRe_08_ 01 Handschuhs-
heim, X' X X X
Dossenheimer
LandstralRe
A_stralRe_08_02 Handschuhs-
heim, Hans- X' X X
Thoma-Platz
A_stralRe_08_06 Schlierbach,
Schlierbacher X' X
LandstralBe
A_straRe_08_07 Schlierbach,
Schlierbacher X' X
LandstralBe
A_stralRe_08_08 Bergheim,
VangerowstraRe X' X
A_stralRe_08 013 | Bergheim,
Czernyring X' X
A_stralRe_08_014 Bergheim,
Mittermaierstraie | X' X
A_straRe_08_018 | Altstadt, M5's. M5 s. M5 s.
Am Hackteufel Sonderprojekt Sonderprojekt Sonderprojekt
Neckarufertunnel Neckarufertunnel | Neckarufer-
tunnel
A_strasse_08_019 | Weststadt,
Rohrbacher- X' X X X
stralle
A_stralBe_08_025 Rohrbach,
Karslruher X' X X X
Strale, Abschnitt
Rohrbach Markt
— Ortenauer
Strale

Tabelle 21

x':

Bericht-Nr. 08001

Vorgeschlagene MalBnahmen zur L&rmminderung gegen StralRenverkehrslarm
in den Aktionsbereichen der Prioritét |

Voraussetzung: Larmminderung nach RLS90 von mindestens 2,1 dB(A) und
Zustimmung durch RP
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8.3.3 Planungen und MaBnahmen in den Aktionsbereiche StraBenbahn Prioritat 1

Fir die Aktionsbereiche StralRenbahn der Prioritdt | wurden seitens der RNV keine neuen
MafRnahmen und Planungen im Rahmen der L&rmaktionsplanung benannt. Bei den nachfolgend
aufgefiihrten Planungen und MaRBnahmen handelt es sich um eine Analyse und
Zusammenstellung derjenigen Planungen, die bei der RNV in den kommenden Jahren
unabhangig von der Larmaktionsplanung vorgesehen sind. Der Realisierungszeitraum fiir die
Umsetzung der genannten Planungen und MalRnhahmen ist jedoch unklar, da diese MalRhahmen
in der Mehrjahresplanung des Verkehrsunternehmens zuné&chst enthalten waren, diese jedoch
noch nicht beschlossen wurde. Es ist weder bekannt wann diese Mallnahmen realisiert werden,
noch ob sie in der bisher angedachten Weise realisiert werden.

Folgende MalRnahmen werden seitens der RNV als geplant benannt und in den Ladrmaktionsplan
nachrichtlich itbernommen.

" M8 Gleissanierung

" M9 barrierefreier Ausbau der Haltestellen

" M10 technische MalRnahmen an der Fahrzeugflotte
" M11 Ausbau/Neubau Schienenstrecken

Im Folgenden werden die geplanten MaRnahmen den jeweiligen Aktionsbereichen der Prioritat |
zugeordnet. Da diverse durch die RNV benannte Mallnahmen auflerhalb der Aktionsbereiche
StralRenbahn mit der Prioritdt | liegen, diese jedoch der Attraktivitidtssteigerung des SPNV
dienen und somit dem Ziel der L&rmminderung entsprechen, werden auch diese nachfolgend
aufgeflhrt.
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8.3.4

Aktionsbereichen StraBenbahn Prioritét |

Ubersicht Zuordnung der MaBnahmen und Planungen M8 und M9 zu den

Aktionsbereich

StraBenbahn
Prioritét |
Kennzeichnung

Bezeichnung

M8
Gleissanierung

M9
barrierefreier Umbau der
Haltestellen

A_straba_08 01

Handschuhsheim,
Dossenheimer LandstralRe
zwischen Hans-Thoma-
Platz und BurgstralRe

Umsetzung war fir
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant,
Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fur
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant,
Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

A_straba_08 02

Handschuhsheim, Hans-
Thoma-Platz

A_straba_08 03

Handschuhsheim,
Rottmannstralte

A_straba_08 04

Neuenheim, BriickenstralRe

A_straba_08_05

Bergheim, Kurflrsten-
Anlage zwischen
Hauptbahnhof und
Bismarckplatz

Umsetzung war fur
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant,
Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

Umsetzung war fur
2009/2010 bzw. 2010/2011
geplant,
Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

Tabelle 22 MaRnahmen zur Larmminderung gegen Verkehrslarm StralRenbahn in den

Aktionsbereichen der Prioritat |

Unabhédngig von den Aktionsbereichen erfolgen auch technische MaBnahmen an der
Fahrzeugflotte

" M 10 Technische MaBnahmen Fahrzeugflotte
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AuBerhalb der Aktionsbereiche mit der Prioritat | plant bzw. realisiert die RNV zur Zeit
folgende MaBnahmen:

= M8 Gleissanierung und M 9 Ausbau von Haltestellen
. Eppelheimer Straflte zwischen Czernyring und Haltestelle Kranichweg
L] Berliner Stralle zwischen Ernst- Walz Briicke und Haltestelle

Bunsengymnasium

Die Umsetzung beider Malinahmen war fiir 2009/2010 geplant, jedoch ist der
Realisierungszeitraum derzeit unklar (abhdngig von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.)

. Rohrbacher Strale zwischen Haltestelle  Franz-Knauff-Strale  und
Eichendorfplatz

= Haltestelle Rohrbach Markt

Die Umsetzung dieser beider Malinahmen lauft derzeit.

] M 11 Ausbau / Neubau Schienenstrecken

L] Bau einer zweiten Gleisverbindung Rohrbacher Straflte / Bergheimer Stralke -
Umsetzung war fir 2008/2009 geplant, Realisierungszeitraum derzeit unklar
(abh&ngig von Wirtschaftsplanung RNV/HSB 2010ff.)

. Bau einer neuen Straenbahntrasse in der Bahnstadt, k.A. zum
Realisierungszeitraum maéglich

. Bau einer neuen StralRenbahntrasse im Neuenheimer Feld, k.A. zum
Realisierungszeitraum maéglich

= Bau einer neuen Strallenbahntrasse in der Altstadt, k.A. zum
Realisierungszeitraum maéglich
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9 Wirkungsanalyse und Kostenschidtzung der vorgeschlagenen MaBnahmen

Gemal Anhang V Artikel 8 Nr. 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie sollen 'Schéatzwerte fiir die
Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (die sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen
leiden oder anderweitig beeintrachtigt sind)' im Larmaktionsplan enthalten sein.

Die Ermittlung und Darstellung der Wirksamkeit der MaRnahmen in Verbindung mit einer
Kostenschéatzung, bildet im Weiteren eine wichtige Entscheidungsgrundlage fir die Planungs-
und MaRBnahmentrager und die politischen Entscheidungstrager.

Die Chancen fur eine Umsetzung und Akzeptanz larmmindernder MalRnahmen sind i.d.R dann
besonders hoch und kostenvertrdglich, wenn verschiedene Planungsziele unterschiedlicher
fachlicher Disziplinen mit den gleichen MalRnahmen erreicht werden kénnen. Bei der Bewertung
der Wirksamkeit reicht es in der Regel nicht aus, alleine die schalltechnische Wirksamkeit als
Bewertungskriterium heranzuziehen. Zahlreiche MaRnahmen tragen subjektiv zu einer Ver-
besserung des Wohnumfeldes bei, erhéhen die Aufenthaltsqualitdt und somit auch das Wohl-
befinden, auch wenn die schalltechnische Wirksamkeit nicht relevant nachweisbar ist. Dartber
hinaus hat die Einbeziehung von Bewertungskriterien, die Uber die reine schalltechnische
Betrachtung hinausgehen den Vorteil, dass mdgliche Synergieeffekte erkannt und fir Ent
scheidungstrager und Offentlichkeit nachvollziehbar dargestellt werden kénnen.

asAjeuy- uazinN -uajsoy / asAjeuesbBunyJipp

Nachfolgend werden jedoch in einem ersten Schritt die durch die stddtischen Arbeitsgruppe
erarbeiteten MaRnahmenvorschlage (s. Kapitel 8) fir den Larmaktionsplan soweit méglich und
sinnvoll einer schalltechnischen Wirksamkeitsanalyse unterzogen.

9.1 Wirkungsanalyse der vorgeschlagenen MaRnahmen

9.1.1 Wirkungsanalyse Planungs- und MaBnahmenvorschliage gegen
StraBenverkehrslarm in den Aktionsbereichen der Prioritét 1

Die Wirkungsanalyse der MafRnahmenvorschlage erfolgt fur die Aktionsbereiche der Prioritat 1.
Hierzu werden fir die unterschiedlichen Aktionsbereiche die Verminderung der Larmbelastung
des Lpen und/oder des Lyign: aufgrund der vorgeschlagenen Mafinahmen ermittelt. AuBerdem
wird die aus der Larmreduzierung resultierende Veranderung der Belastetenzahlen berechnet.

Fur die MalRnahme M3 Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag
erfolgte eine beispielhafte Untersuchung fiir den Aktionsbereich A_strasse 08 014 Bergheim,
Mittermaierstralle.

Die Anlagen 16.6.1 - 16.6.8 zeigen die Berechnungsergebnisse in Form einer graphisch-

rdumlichen Darstellung der Verminderung der Larmbelastung und Anlage 16.6.10 als
tabellarische Aufstellung der Veranderung der Belastetenzahlen.

M1 Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

In den Aktionsbereichen:

] A_stralBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralle

= A_stralBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

" A_straBe_08 06 Schlierbach, Schlierbacher Landstralle

" A_stralBe_08 07 Schlierbach, Schlierbacher Landstralle
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= A_strale_08 08 Bergheim, Vangerowstralle

" A_stralBe_08 13 Bergheim, Czernyring

= A_stralBe_08 14 Bergheim, Mittermaierstralle

" A_stralBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

= A _stralle_08 25 Rohrbach, Karlsruher Stral’e, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Strale

Sowohl bei Berechnungen nach VBUS, der mit der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
eingefiihrten "Vorldufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straen®, als auch
nach RLS90, der nach deutschem Recht giltigen Berechnungsvorschrift ,Richtlinien fur den
Larmschutz an Stralen®, ergibt sich fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung nachts in allen
Aktionsbereichen eine Larmminderung von mindestens 2,1 dB(A). Damit wird auch der
verkehrsrechtlich erforderliche Nachweis der Wirksamkeit der MalRnahme nach der Larmschutz-
Richtlinien-StV erbracht, um als untere Verkehrsbehérde Beschrédnkungen "zum Schutz der
Bevoélkerung vor Larm und Abgasen" nach § 45 Abs. 1 Ziffer 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 1 b
Ziffer 5 StVO vornehmen zu kénnen.

Auch wenn die Wirksamkeit der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen durch die
malfdgeblichen Berechnungsmethoden eine erforderliche La&rmminderung von mindestens 2,1
dB(A) (nach RLS90) belegt haben, muss die Stadt Heidelberg als untere Verkehrsbehotrde die
Entscheidung nach pflichtgemaRen Ermessen treffen.

Eine besondere Situation liegt jedoch in den Aktionsbereichen vor, in denen ein
Strallenbahngleis in der Fahrbahn verlduft. Dies ist bei den Aktionsbereichen

" A_stralBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralle

" A_straBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

" A_stralBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher Stral3e, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Stralle

Hier ware auch die StralRenbahn von der Geschwindigkeitsbeschrankung betroffen. Die RNV
GmbH teilt in einer schriftlichen Stellungnahme dazu mit, dass sich bei Umsetzung der
MaRnahme fiur die Taktung der Fahrten nach 22 Uhr bzw. vor 6 Uhr eine Verzégerung von ca.
40 Sekunden pro Abschnitt ergibt, die nicht durch eine Fahrplananpassung ausgeglichen
werden koénnte, so dass der Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs (geschatzte
Beschaffungskosten: ca. 2,5 bis 3 Mio. Euro) erforderlich wére. Daher soll die Mafinahme in den
betroffenen Aktionsbereichen nicht umgesetzt werden und es wurde fiir diese Abschnitte auch
keine weitere Analyse vorgenommen.

Weiterhin ist zu berlcksichtigen, dass auf dem Czernyring (A_stralRe 08 _013), der
Mittermaierstralle (A _stralle 08 014) und der Schlierbacher LandstralBe (A _stralte 08 07)
auch Busse des OPNV  verkehren, denen ein Nachteil durch eine
Geschwindigkeitsbeschrdnkung entsteht. Hinzu kommt, dass der meist mehrspurige Ausbau
dieser StralBen und die entsprechende Verkehrsbedeutung gegen eine Beschrénkung -
unabhangig von der zu erwartenden geringen Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer - sprechen.
Annliche Verhaltnisse liegen auch bei der Vangerowstrale (A_straRe_08_08) / (B 37) vor.

Unter Abwagung aller Gesichtspunkte hélt das Amt fur Verkehrsmanagement als untere
Verkehrsbehérde die Anordnung einer ndchtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung in den o.g.
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Strallen fur kritisch, zumal sie noch dem Zustimmungsvorbehalt des Regierungsprasidiums
Karlsruhe als Obere Verkehrsbehérde unterliegt. Eine abschlieRende Beurteilung ist erst
mdglich, wenn der vom Innenministerium Baden-Wirttemberg angekiindigte Erlass zum Thema
Larmschutzmafnahmen nach RLS90 vorliegt (war bis Ende 2009 angekiindigt).

Die Umsetzung der Malinahme wird daher nur fir den Aktionsbereich A strafle 08 019
(Rohrbacher Stralle/Weststadt) vorgeschlagen.

M2 LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

In den Aktionsbereichen:

= A stralle_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

" A_stralBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

= A stralle_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralie

" A_straBe_08_25 Rohrbach, Karlsruher StralRe, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Stralie

Aufgrund des in allen Aktionsbereichen relativ geringen nachtlichen LKW-Verkehrsaufkommens
ergab die Wirkungsanalyse Larmminderungen von weniger als 1 dB(A). Damit ist die
MaRnahme nicht ausreichend wirksam und verkehrsrechtlich aus den oben genannten Griinden
nicht umsetzbar. Sie wird daher im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt.

M3 Austausch Fahrbahnbelag durch besonders larmmindernden Belag

In den Aktionsbereichen:

= A stralle_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie

= A_stralBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

= A_stralRe_08 08 Bergheim, Vangerowstralie

" A_stralBe_08 13 Bergheim, Czernyring

= A_stralBe_08 14 Bergheim, Mittermaierstralle

" A_stralBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralle

] A_stralBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher Stral3e, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
StraRe

Zum Zeitpunkt der Erstellung des ersten Larmaktionsplan-Entwurfs Ende 2008 gab es nur
ungentgende Erkenntnisse zu larmoptimiertem Asphalt (LOA). Langjdhrige Erfahrungen lagen
lediglich zu offenporigem Asphalt (OPA — ,Flisterasphalt®) vor, der erst bei durchschnittlichen
Fahrgeschwindigkeiten von mehr als 80 km/h larmmindernde Eigenschaften hat und daher als
Larmschutzmalinahme im innerstadtischen Bereich nicht in Frage kommt. Daher wurde im
Plan-Entwurf der Austausch des Fahrbahnbelags durch Splitt-Mastix-Asphalt (SMA)
vorgeschlagen. Rechnerisch ergibt sich nur dann eine Larmminderung, wenn der SMA
Pflasterbelag ersetzt.
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Tats&chlich wirkt sich jede Belagserneuerung meist larmmindernd aus, da auch &ltere SMA-
Belédge durch hdéhere Rauhigkeit und Unebenheiten punktuell mehr Larm erzeugen. Die
vorgeschriebenen Rechenverfahren sehen jedoch keinen Ab- oder Zuschlag aufgrund des
Belagsalters vor, so dass die durch Belagserneuerung erzielte Larmminderung in der
Larmkartierung nicht dargestellt werden kann.

Mittlerweile liegen erste Erfahrungen mit LOA vor. So hat die Stadt Dusseldorf seit 2007 auf
mehreren stark belasteten StraRenabschnitten den alten SMA mit LOA ersetzt und mehrfach die
Schallimmission gemessen. Im Vergleich zu Messungen vor dem Einbau ergaben sich bei
Tempo 50 km/h Pegelminderungen von 4 dB(A).

Die in Dusseldorf eingesetzte Bauweise der LOAD (Larmoptimierte Asphalt-Deckschicht) ist
keine Regelbauweise und bedarf daher der besonderen Uberwachung des Mischgutes und des
Einbaus. Technisch und wirtschaftlich sinnvolle Streckenabschnitte sollten mindestens eine
Lange von ca. 250m haben. Die Bauweise ist im Gegensatz zu offenporigen
Asphaltdeckschichten auch Innerorts gut einsetzbar.

Sinnvoll ist die Larmsanierung vor allem bei grof3flachigen Baulosen, bei denen ohnehin eine
Sanierung aus bautechnischen Grinden ansteht. Hier kommt auch der rechnerisch nicht
ansetzbare Effekt der Larmreduktion durch die Behebung von Fahrbahnschaden zum Tragen.

Die Malnahme ist umsetzbar in den Aktionsbereichen Dossenheimer Landstralle
(A_stralle_08 01) und Hans-Thoma-Platz (A_stralle_08 02) - hier jedoch nur im

Zusammenhang mit einer Sanierung der Stralenbahngleise - sowie Vangerowstralte
(A_stralle_08_08) und Mittermaierstral’e (A_stralle_08 14).

M4 verstirkte Geschwindigkeitskontrollen, stationar

In den Aktionsbereichen:

] A_stralBe_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralle

" A_stralBe_08 07 Schlierbach, Schlierbacher Landstralie

] A_stralBe_08 25 Rohrbach, Karlsruher Stral3e, Abschnitt Rohrbach Markt — Ortenauer
Stralle

Geschwindigkeitskontrollen flihren gegeniber den in der Larmkartierung 2007 dargestellten
Auswirkungen zu keiner darstellbaren Larmminderung. Sie sollen die Einhaltung der
bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzung sicherstellen und insbesondere nachts zu
beobachtende zusétzliche Larmimmissionen durch zu hohe Fahrgeschwindigkeit und
Beschleunigungsgerdusche verhindern. Vorgeschlagene Schwerpunkte fur  die
Geschwindigkeitskontrollen sind die  Stadteinfahrten  (Aktionsbereiche A stralRe 01,
A_stralBe_07, A_stralRe_25).

M5 bauliche Méglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs

In den Aktionsbereichen:

" A_straRe_08 07 Schlierbach, Schlierbacher Landstralle
" A_stralBe_08 19 Weststadt, Rohrbacherstralle
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Die MaRnahme M5: ,bauliche Mdéglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs® bezieht sich im
Wesentlichen auf die Umsetzung bestehender Planungen. Die dadurch bedingte Minderung des
motorisierten Individualverkehrs ist, wie die Larmminderungswirkung, sehr gering und schwer
schétzbar, so dass auf eine quantitative Analyse verzichtet wird.

M6 Sonderprojekt Neckarufertunnel

Auf der Grundlage der Verkehrszahlen fir den Analyse-Nullfall ohne Neckarufertunnel und fir
den Planfall mit Neckarufertunnel wurde auch fiir den geplanten Neckarufertunnel und die
spatere Neckaruferpromenade eine Analyse der zu erwartenden Larmsituation durchgefiihrt.
Hierzu wurden die Verkehrsmengen des Analyse-Nullfalls und des Planfalls verglichen und die
emissionsseitige Minderung des Stralenverkehrslarms berechnet. Fir den &stlichen und
mittleren Teil des Neckarufertunnels (von Ostportal bis Stadthalle) wurde eine Pegelminderung
bis zu ca. 10 dB(A) ermittelt. Die Pegelminderung fiir den westlichen Teil des Neckarufertunnels
(von Stadthalle bis Westportal) betragt ca. 2,5 dB(A). Da die Ma3nahme jedoch unabh&ngig von
der Larmaktionsplanung geplant wird, sind die Ergebnisse der Ld&rmprognose nur nachrichtlich
aufgefiihrt. Sie ersetzen nicht ein fir die immissionsschutzrechtliche Bewertung erforderliches
Larmgutachten.

M7 Schallschutzfensterprogramm

Die MalBnahme zielt auf den Larmschutz im Gebaude und hat keine Auswirkung auf den
Aulenpegel, der in der La&rmkartierung dargestellt wird. Aus diesem Grund wird auf die
rechnerische Wirksamkeitsanalyse verzichtet.

9.1.2 Wirkungsanalyse MaBnahmen gegen StraBenbahnverkehrsldrm in den
Aktionsbereichen der Prioritat 1

Alle genannten Malnahmen beziehen sich unabhangig von der Larmaktionsplanung auf
bestehende Planungen der RNV. Insgesamt kénnen samtliche MalRnahmen zur Steigerung der
Attraktivitdt des SPNV und zur Instandhaltung zur Verdnderung des Modal-Splitts zugunsten des
Umweltverbundes beitragen und leisten somit einen Beitrag zur L&rmminderung, der jedoch nur
schwierig rechnerisch nachzuweisen ist. Die Mallnahmen werden deshalb nur verbal-
argumentativ einer Bewertung unterzogen.

M8 Gleissanierung und M9 barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Die von der RNV vorgeschlagene Malinahme Gleissanierung fuhrt zu einer spirbaren
Larmminderung, die jedoch mit dem vorgegebenen Rechenverfahren nicht direkt nachweisbar
ist.

M10 technische MaBnahmen an der Fahrzeugflotte

Durch aktuelle und kontinuierliche Investition in die Fahrzeugdflotte (z.B. aktuell: 8 neue RNV8-
Variobahnen gehen ab spatestens Juni 2010 in Betrieb) soll der Stand der Technik langfristig
erhalten bleiben. Dieser ist nach heutigem Stand bei den Strallenbahnen der RNV durch
folgende Konstruktionsmerkmale gekennzeichnet:

" Einbau von Sekundar und Primarfedern sowie gummigefederten Radern (Dies halt die
ungefederten Massen gering, und reduziert somit an der Quelle den Kdérperschall und
Sekundarluftschall)
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" Die Ré&der sind durch den Wagenkasten verdeckt. Dies ist eine Barriere fir die
Schallemission.

" Die im Regelbetrieb eingesetzte Bremse ist die elektrodynamische Bremse. Diese
Bremse bremst berlGihrungslos, wodurch keine Quietschgerdusche von der Bremse
entstehen.

= Es werden, anders als bei den Schienenfahrzeugen der DB, keine Klotz- oder

Scheibenbremsen als Betriebsbremsen eingesetzt. Dies reduziert den Luftschall
aufgrund der Abrollgerdusche.

M11 Ausbau/Neubau Schienenstrecken

Im Zusammenhang mit dem Ausbau und dem Neubau von Schienenwegen werden
notwendigerweise und standardmafig schalltechnische Untersuchungen auf Basis der
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV durchgefiuihrt. Hierdurch wird ein
vorsorgeorientierter Schallschutz in Form von ggf. erforderlichen aktiven und passiven
SchallschutzmaRnahmen gewahrleistet.

9.2 Kostenschatzung

Eine Kostenschatzung wird nur fur die MalRnahmen durchgefiihrt, die ausschlie3lich aufgrund
der Larmaktionsplanung umgesetzt werden sollen. Fir alle Malnahmen, die aus bestehenden
Planungen tbernommen wurden (M5 bauliche Méglichkeiten zur Starkung des Radverkehrs, M6
Sonderprojekt Neckarufertunnel sowie MaRnahmenvorschlage M8, M9, M10 der RNV fiir die
OEQG), fallen uber die projekteigenen Kosten keine Mehrkosten an.

Kosten M1: Geschwindigkeitsbeschrankung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Als direkte Kosten der MalRnahme fallen die Beschilderungen der StralRenabschnitte an. Pro
Schild sind ca. 350 anzusetzen. Je nach Lange und Anzahl der einmiindenden StralRen sind 2
bis 12 Schilder pro Aktionsbereich erforderlich.

Kosten M3: Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag

Solange nur herkdmmlicher SMA fir die Belagssanierung verwendet wird, fallen keine der
Larmaktionsplanung zuzurechnenden Mehrkosten an. Bei Verwendung von larmoptimiertem
Asphalt (LOA) sind — einer Gemeinderatsvorlage der Stadt Disseldorf vom September 2008
zufolge — Mehrkosten von 1 Euro pro Quadratmeter anzusetzen.

Nach Einschatzung des Tiefbauamts sind die Mehrkosten von 1- 3 Euro/m? realistisch, sofern
keine reine Deckenerneuerung, sondern auch eine Erneuerung der Binderschicht ansteht und
das Baulos nicht zu klein ist. Genauere Angaben kdnnen erst gemacht werden, wenn eigene
Erfahrungen vorliegen. Im Verhéltnis zur Gesamtsumme - ca. 35 Euro/m? bei
Belagserneuerung ohne Austausch der Tragschicht, davon ca. 10 Euro/m? Materialkosten - ist
der Aufwand vertretbar.
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Kosten M4: verstarkte Geschwindigkeitskontrollen

Diese MalRnahme bezieht sich insbesondere auf die drei Stadteinfahrten Dossenheimer
Landstralle, Karlsruher Stral’e und Schlierbacher LandstralRe. Hier soll jeweils ein stationares
Geschwindigkeitskontrollgerat aufgestellt werden. Fir ein Kontrollgerat mit Mast und digitalem
Einschub ist mit Kosten von ca. 65.000 Euro zu rechnen. Stationdre Anzeigegerdte ohne
Erfassung (,aktive Verkehrserziehung®) sind mit Kosten von ca. 2.500 Euro wesentlich
kostenglnstiger und kénnen auch gemietet oder geleast werden

Kosten M7: Schallschutzfensterprogramm

Um das Wohnen an stark ldrmbelasteten Straflen zu verbessern, hatte der Gemeinderat der
Stadt Heidelberg bereits am 26.02.1987 beschlossen, im Rahmen eines stadtischen
Larmsanierungsprogramms den  Einbau l&rmddmmender Fenster — mindestens
Schallschutzklasse 3 nach VDI-Richtlinie 2719 — durch Zuschisse zu férdern. Voraussetzung fur
das Programm war die Gewahrung von Zuwendungen des Landes nach §27 des
Finanzausgleichsgesetzes. Das Programm umfasste funf Teilprogramme mit unterschiedlichen
raumlichen Schwerpunkten und lief von 1988 bis 1999. Bezuschusst wurden die férderfahigen
Kosten zu 75%, jedoch maximal 1.500 DM pro Fenster. Der Bewilligungsrahmen umfasste
insgesamt ca. 4,5 Mio. DM bei einer Gesamtzahl von 9.863 fdrderfahigen Fenstern, die
etagengenau ermittelt wurden. Tatsachlich geférdert wurden in der Gesamtlaufzeit davon
weniger als 30%. In den finf Programmteilen waren alle jetzigen Aktionsbereiche erster Prioritat
enthalten. Bei der Kostenschdtzung fiir eine Neuauflage des Programms waren die bereits
geférderten Fenster abzuziehen.

Bei der Neuauflage eines kommunalen Schallschutzfenster-Programms handelt es sich um eine
freiwillige, nicht einklagbare MaRnahme der Stadt. Angesichts der zu erwartenden Kosten im
mittleren einstelligen Millionenbereich steht die Mallnahme unter dem grundsétzlichen Vorbehalt
der Gewahrung von Zuwendungen des Landes.

Zurzeit verhandeln die Lander mit dem Bund Uber entsprechende Zuschisse und die
Modalitdten fur ein bundesweit abgestimmtes Schallschutzfensterprogramm. Sobald eine
Zusage des Bundes und des Landes vorliegt und die Bedingungen fir die Bezuschussung vom
Umweltministerium Baden-Wurttemberg bekannt gegeben wurden, wird die Stadt Heidelberg
auf der Basis des alten Forderprogramms sowie der Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung
die férderfahigen Fenster und den jahrlichen Mittelbedarf feststellen. Die benétigten
Haushaltsmittel kdnnen jedoch frihestens fir den Haushalt 2011 beantragt werden.
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10 MaRnahmenplan Liarmaktionsplan

Im Rahmen der Wirkungsanalyse hat sich gezeigt dass die MalRnahme M1:
Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr aufgrund der gleichzeitigen Gleisfihrung
der Straflenbahn in den Aktionsbereichen

= A _stralle_08 01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralie
" A_stralBe_08 02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz
= A stralle_08 025 Rohrbach, Karlsruher Strale, Abschnitt Rohrbach Markt —

Ortenauer Strale

nicht méglich ist und die Mallnahme M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
schalltechnisch in keinem Aktionsbereich zu der erforderlichen Minderung fihrt, die ein
verkehrsrechtliche Umsetzung voraussetzt. Der Malnahmenvorschlag M2 entféllt somit
vollstéandig.

Die MafRnahmen und Planungen der RNV im Hinblick auf die Aktionsbereiche StralRenbahn der
Prioritét | werden lediglich nachrichtlich in den La&rmaktionsplan aufgenommen, da es sich um
keine im Rahmen der Larmaktionsplanung 'neuen' Mafinahmen handelt.

Folgende MaRnahmen und Planungen werden somit in den MafRnahmenplan Larmaktionsplan
Heidelberg 2009 aufgenommen:

600z B1aqjapiaH uejdsuoijewae] uejduswyeusep

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

122



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

101 MaRnahmenplan StraBe Aktionsbereiche Prioritat |
Aktionsbereich Bezeichnung M1 M3 M4 M5
StraBe
Geschwindig- Austausch verstéarkte bauliche
Prioritat | keitsbegrenzung Fahrbahnbelag Geschwindig- Maoglichkeiten zur
Kennzeichnung Tempo 30km/h durch besonders keitskontrollen, Starkung des
nachts larmmindernden stationar Radverkehrs
22:00 - 06:00 Uhr Belag
A_stralRe_08_ 01 Handschuhsheim,
Dossenheimer X2 X
LandstralRe
A_straBe_08_02 Handschuhsheim,
Hans-Thoma-Platz X2
A_strale_08_06 Schlierbach,
Schlierbacher X
LandstralRe
A_straBe_08_07 Schlierbach,
Schlierbacher X
LandstralBe
A_stralle_08_08 Bergheim,
Vangerowstralle X
A_stralBe_08_014 Bergheim,
Mittermaierstralie X
A_stralBe_08_018 | Altstadt,
Am Hackteufel .
M6 s. Sonderprojekt Neckarufertunnel
A_stralBe_08_019 Weststadt,
Rohrbacherstralie X' X
A_stralBe_08_025 Rohrbach, Karlsruher
StralRe, Abschnitt X
Rohrbach Markt —
Ortenauer StralRe

Tabelle 23

x':

X2

MaRnahmen Larmaktionsplan Heidelberg 2009 gegen Verkehrslarm Straf3e in

den Aktionsbereichen der Prioritat |

Voraussetzung: Larmminderung nach RLS90 von mindestens 2,1 dB(A) und

Zustimmung durch RP

Nur im Zusammenhang mit Sanierung der StralRenbahngleise
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10.2 MaRnahmenplan StraBenbahn Aktionsbereiche Prioritét |

Aktionsbereich Bezeichnung M8 M9

Strafenbahn Gleissanierung barrierefreier Umbau der
L Haltestellen

Prioritét |

Kennzeichnung

A_straba_08 01 Handschuhsheim, Umsetzung war fir Umsetzung war fur
Dossenheimer LandstralRe | 2009/2010 bzw. 2010/2011 | 2009/2010 bzw. 2010/2011
zwischen Hans-Thoma- geplant, geplant,

Platz und Burgstralle Realisierungszeitraum Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.) RNV/HSB 2010ff.)

A_straba_08 02 Handschuhsheim, Hans-
Thoma-Platz

A_straba_08 03 Handschuhsheim,

Rottmannstralle
A_straba_08 04 Neuenheim, BriickenstralRe
A_straba_08_05 Bergheim, Kurfirsten- Umsetzung war fur Umsetzung war fur
Anlage zwischen 2009/2010 bzw. 2010/2011 | 2009/2010 bzw. 2010/2011
Hauptbahnhof und geplant, geplant,
Bismarckplatz Realisierungszeitraum Realisierungszeitraum
derzeit unklar (abhéngig derzeit unklar (abhéngig
von Wirtschaftsplanung von Wirtschaftsplanung
RNV/HSB 2010ff.) RNV/HSB 2010ff.)
Tabelle 24 Nachrichtlich Ubernommene Maflinahmen in den Larmaktionsplan Stadt

Heidelberg 2009 zur Ld&rmminderung gegen Verkehrslarm Straflenbahn in den
Aktionsbereichen der Prioritat |

M10: Technische MaBnahmen an der Fahrzeugflotte
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1 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, 'ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Lams zu schitzen'. Entsprechend der Zielsetzung der
Umgebungslarmrichtlinie soll somit auch Vorsorge gegen Umgebungslarm betrieben werden.
Die EU-Richtlinie unterscheidet zwischen ruhigen Gebieten auf dem Land und in
Ballungsrdumen. Verbindliche 'Auslésewerte’ ab wann ein Gebiet als 'ruhiges Gebiet zu
bewerten ist, gibt es bis dato nicht.

a)a1qan abiyny

Die LAl Hinweise in der Fassung vom Marz 2009 fuhren zu den Ruhigen Gebieten im
Ballungsraum aus , dass "...die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von
Larmbelastungen empfiehlt, bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen, einen
besonderen Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelmalig fiir die
breite Offentlichkeit zugénglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der
geschaftigen Umgebung der Stadte bieten konnen. Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen
kommen somit ruhige Landschaftsrdume, d.h. grof3flachige Gebiete, die einen weitgehend Natur
belassenen oder land- und forstwirtschaftlich genutzten, durchgangig erlebbaren Naturraum
bilden, in Frage. Anhaltspunkt dafiir ist, dass die Gebiete eine GréRe von Uber 4 km? und auf
dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Lpgy <50 dB(A) aufweisen. Davon ist
in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lpgy= 55 dB(A) nicht
Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind. Innerhalb
und auBerhalb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Behdrde dariiber hinaus
frei, innerstadtische Erholungsflachen vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen, sofern sie von
der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise um
Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen,
Griinanlagen, Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Flachen, die dem Aufenthalt zur Erholung oder
zur sozialen Kontaktpflege dienen, handein..."

Die aktuelle Diskussion und der Umgang mit 'Ruhigen Gebieten' in anderen Larmaktionsplanen
zeigt, dass:

= eine einheitliche Vorgehensweise fehlt,

" eine einheitliche Definition zur Festlegung und Abgrenzung 'Ruhiger Gebiete' bisher
nicht existiert,

" der Umgang zur Abgrenzung 'Ruhiger Gebiete' mit den Nachbarkommunen zu klaren
ist,

" die Detailscharfe der Kartierung gegebenenfalls nicht ausreichend ist,

= die Bericksichtigung bereits besiedelter Bereiche unterschiedlich gehandhabt wird,

" die rechtlichen Folgen aus der Festlegung 'Ruhiger Gebiete' unklar sind.

Bei der Erstellung des Larmaktionsplans 2009/2010 wird seitens der Stadt Heidelberg deshalb
auf die Ausweisung ‘Ruhiger Gebiete' verzichtet, da wichtige inhaltliche Aspekte derzeit nicht
abschlielend geklart sind und der Schwerpunkt dieses Larmaktionsplans auf die Umsetzung
von Malinahmen zur Larmreduktion gelegt wird. Um die Nachhaltigkeit der La&rmaktionsplanung
zu sichern, sieht die EU-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Larmaktionsplanung mindestens
alle funf Jahre uberpruft und gegebenenfalls Uberarbeitet werden soll. Im Rahmen der néchsten
Fortschreibung des Larmaktionsplans Heidelberg wird das Thema der ‘Ruhigen Gebiete‘ erneut
aufgegriffen und diskutiert werden.
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12 Langfristige Strategie der Stadt Heidelberg zur Lairmminderungsplanung

Fir eine langfristige Ld&rmminderungsstrategie sollen folgende, gréfltenteils bereits 2002 im
Rahmen der Larmminderungsplanung zusammengestellten Ansatze weiter verfolgt werden
(vergleiche Kap. 8.1.4.1).

121 Planungsrechtliche und organisatorische MaBhahmen bzw. Handlungs-
empfehlungen fiir die Verwaltung, die innerhalb des bestehenden
Rechtsrahmens auf die Optimierung des vorsorgenden Larmschutzes zielen:

= Berucksichtigung der planungsrechtlichen Vorschriften sowie der Abwagungsrelevanz
im Rahmen der Bauleitplanverfahren;

" Uberpriifung der Standorteignung im Vorfeld der Bauleitplanung fiir stérempfindliche
Nutzungen;

" Uberwachung der bauordnungsrechtlichen Vorschriften (z.B. der DIN 4109);

= Uberprifung der Erforderlichkeit von MaBnahmen des passiven Larmschutzes im

Rahmen von Baugenehmigungen und bei der Erstellung von Bebauungsplanen;

" Berucksichtigung von schalltechnischen Aspekten bei stadtischen Investitionen und
Ausschreibungen fiir Dienstleistungen und Waren (larmarme Fahrzeuge und Produkte
mit 'Umweltengel’ — Vorbildfunktion der 6ffentlichen Hand fiir den privaten Kaufer).

12.2 Bauliche und technische MaBRnahmen im Bestand

= Ausbau der Anlagen zur Verkehrssteuerung

In Situationen, in denen eine Verringerung der Verkehrsmengen grundsétzlich nicht
mdglich ist bzw. die Mdglichkeiten fir MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrs
ausgeschopft sind, muss der verbleibende Verkehr so vertrdglich wie méglich
abgewickelt werden. Ein bedeutender qualitativer und quantitativer Beitrag an den
Gerauscheinwirkungen des Straflenverkehrs wird durch Fahrzustdnde hervorgerufen,
die beim Beschleunigen und Bremsen von Kraftfahrzeugen auftreten (Zuschlag in der
Larmpegelberechnung nach RLS 90: bis zu 3dB(A) im Bereich von
lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmundungen). Um diese
gerauschintensiven Fahrzustdnde zu minimieren, ist es erforderlich, die
Verkehrsstrdome zu verstetigen. Eine wichtige MalRnahme zur Verstetigung des
Verkehrs ist die Synchronisierung von Ampelschaltungen, um z.B. eine 'Griine Welle’
zu ermdglichen. Dies wurde bereits auf mehreren Hauptverkehrsachsen
(Romerstral3e, Berliner Stralle, Speyerer Stralle) erfolgreich umgesetzt und sollte
kontinuierlich ausgebaut werden.

Bunuejdsbuniapuiwwie] inz 6iaq|apiaH Jpels J19p uaibajenys abysiiybue

= Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag

Der Fahrbahnbelag hat einen betrachtlichen Einfluss auf den Verkehrslarmpegel. Je
nach Ausgangsbelag und zulassiger Héchstgeschwindigkeit kann der Austausch zu
einer Pegelminderung von bis zu 5 dB(A) fihren. Technische Neuerungen, wie
insbesondere die aktuellen Entwicklungen zu larmoptimierten Asphalten, sollten fiir
zukinftige Fahrbahnbelagserneuerungen zeitnah beriicksichtigt werden, so dass bei
Belagssanierungen immer der héchstmdgliche Larmminderungseffekt erzielt wird.
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12.3 Grundsatzliche Moglichkeiten der Lirmvorsorge in der Stadtentwicklungs- und
Verkehrsplanung:

" Gemeinsame Nutzung des Straflenraumes durch den Kfz- und StralRenbahnverkehr

In einigen der hochbelasteten Stralenziige befinden sich neben den
Stralenverkehrstrassen auch Strallenbahntrassen. Um die erforderlichen Flachen fir
MaRnahmen zur Verbesserung des Wohnumfeldes (Begrinung u.d.) bereitstellen zu
kdénnen, ist eine gemeinsame Nutzung des Straflenraumes durch den Kfz-Verkehr und
Strallenbahnen erforderlich. Bei der Planung von ohnehin notwendigen
Umbaumafnahmen am StraBen- und StraBenbahnkdrper sollte deshalb eine
gemeinsame Nutzung des Strallenraumes zugunsten einer stadtebaulichen
Aufwertung des Wohnumfeldes angestrebt werden. Dagegen ist es in neu zu
planenden Stadtquartieren aus Larmschutzgrinden sinnvoller, die Stralenbahn in
einem eigenen, mdglichst begrinten Gleisbett zu verlegen. Dadurch wird die
Larmemission reduziert und die Attraktivitdt der StraRenbahnnutzung erhéht, da keine
Verspéatungen durch eventuelle Staus beim Stralenverkehr entstehen kdnnen. Dies
erfordert einen ausreichend dimensionierten Strallenquerschnitt.

] Kombinierte Planung von Siedlungsentwicklung und OPNV

Offentliche Verkehrsmittel — d.h. moderne Linienbusse und Stralenbahnen -
emittieren auf die Zahl der beférderten Personen bezogenen sehr viel weniger Larm
als der motorisierte Individualverkehr (MIV). Im Sinne der Larmminderungsplanung ist
es deshalb sinnvoll, wenn der OPNV in méglichst groRem Umfang genutzt wird. Eine
hohe Auslastung der 6ffentlichen Verkehrsmittel kann durch eine kombinierte Planung
der Siedlungsentwicklung und der Trassen des OPNV geférdert werden. Hierdurch
kénnen einerseits die Kfz-Verkehre auf den Stralen innerhalb der neuen
Siedlungsgebiete minimiert werden, andererseits wird auch der Pkw-Verkehr auf
gesamtstadtischer Ebene verringert.

" Erstellung von Park- und Ride - Parkplatzen

Uber die Konzepte von Park- an Ride - Parkplatzen an S - Bahnhéfen hinaus (s.
Kapitel 8.1.4.1), hat die Stadt Heidelberg derzeit keine weiteren konzeptionellen
Uberlegungen. Gleichwohl werden im Einzelfall Méglichkeiten der Einrichtung von
solchen Parkplatzen geprift und gegebenenfalls im Rahmen von Einzelprojekten
umgesetzt.
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" Einflhrung besonderer schalltechnischer Qualitatskriterien fur stadtebauliche
Planungen
Im Rahmen von stadtebaulichen Planungen findet eine Uberprifung der
schalltechnischen Belange in vielen Féllen ausschlie3lich auf Basis der bestehenden
gesetzlichen Mindestanforderungen statt. Diese Vorgehensweise fiihrt dazu, dass die
vorhandenen Spielrdume h&ufig so weit wie mdglich zugunsten von schalltechnisch
noch eben vertretbaren Planungsvarianten genutzt werden. Sinnvoller wére es jedoch,
von Beginn an eine grundsétzliche schalltechnische Optimierung von stadtebaulichen
Planungen zu férdern und hierdurch hoéhere Qualititen fir die von
Gerauscheinwirkungen betroffenen Personen zu schaffen. Um die bestehende
Planungspraxis zu optimieren, wére die Erarbeitung und Einfihrung besonderer
schalltechnischer Qualitatskriterien erforderlich, die Uber die gesetzlichen
Anforderungen hinausgehen und die im Rahmen von stédtebaulichen Planungen zu
Uberprifen und zu beachten sind.

Schalltechnische  Qualitétskriterien  fir  staddtebauliche  Planungen  kdnnten
beispielsweise anhand eines Konzepts zur 'Sicherung und Schaffung von Ruhezonen’
definiert werden. Ziel eines derartigen Konzepts ist es, Uber alle Planungsebenen
hinweg von der Wohnung bis zum Naherholungsgebiet ruhige Zonen zur Erholung fur
den Menschen zu erhalten bzw. zu planen. Weitere Qualitatskriterien fir den Umgang
mit Gerduschbelastungen bei stddtebaulichen Planungen muissen noch definiert
werden. In einem zweiten Schritt missen die ,Schalltechnischen Qualitatskriterien im
Planungsprozess durch Gemeinderatsbeschluss und Sensibilisierung der zustandigen
Stellen verankert werden.

13 Priifung der Erforderlichkeit einer Strategischen Umweltpriifung (SUP)

Gemal § 14 b Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG) kann fir Larmaktions-
plane die Pflicht bestehen, eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufiihren.
Larmaktionspléne unterliegen als rahmensetzende Plane der Nr. 2 der Anlage 3 zum UVPG.
Eine SUP wird insoweit erforderlich, falls der Larmaktionsplan eine Festlegung fur ein UVP
pflichtiges Vorhaben trifft oder fiir Vorhaben, die nach Landesrecht einer Umweltvertraglich-
keitsprufung oder Vorprifung des Einzelfalls bedirfen, einen Rahmen setzt.

Die Prifung und Entscheidung ob eine SUP durchzufiihren ist, obliegt der Behdrde, die fur die
Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich ist. Die SUP ist gegebenenfalls kein selbst-
stédndiges Verfahren, sondern ein unselbststédndiger Bestandteil des Verfahrens zur Larm-
aktionsplanung.

Im Zusammenhang mit den angedachten LarmminderungsmafBnahmen im Rahmen des
vorliegenden Larmaktionsplans ist nach derzeitiger Sicht keine SUP nétig.

dNns - bunynudyjamwn ayosibajesis
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14 Verfahren g
-
—fy
Q
14.1 Einbeziehung der politischen Gremien E
@
Verfahrensbegleitend werden die politischen Gremien kontinuierlich durch Vorlagen und =)

Beschlisse in die Ladrmaktionsplanung einbezogen (s. Abbildung 6, 7. Schritt).

Mit der Vorlage ,Zwischenbericht zur Umsetzung der EU-Umgebungslérmrichtlinie in
Heidelberg“ (Drucksache-Nr. 0132/2007/1V) wurde dem Umweltausschuss am 07.11.2007 die
Larmkartierung des Strallenverkehrs in Heidelberg durch die LUBW im Auftrag des
Umweltministeriums Baden-Wirttemberg sowie durch den Gutachter IBK im Auftrag der Stadt
Heidelberg prasentiert.

Am 19.02.2008 folgte im Umweltausschuss die Informationsvorlage ,Larmaktionsplanung:
Weiteres Vorgehen“ (Drucksache-Nr. 0034/2008/BV) Uber die Larmkartierung des
StraRenbahnverkehrs. Des Weiteren wurde der Ablauf der weiteren Planung in Bezug auf den
Larmaktionsplan vorgestellit.

Anschliefend wurden den Bezirksbeirdten der durch die Planungen betroffenen Stadtteile mit
der Vorlage ,Larmaktionsplanung im Rahmen der EU-Umgebungsrichtlinie in Heidelberg"
(Drucksache-Nr. 0049/2008/IV) im Zeitraum von April bis Juni 2008 die Larmkarten des
StralRen- und Strallenbahnverkehrs der Stadt Heidelberg vorgestellt. Die Miteinbeziehung der
Offentlichkeit zur La&rmaktionsplanung sowie die vorlaufige MalRnahmenliste mit larmrelevanten,
verkehrs- und stadtplanerischen MalRnahmen wurden beraten und Vorschlage der
Bezirksbeirdte aufgenommen.

Im Rahmen der Vorlage ,Larmaktionsplanung: Entwurf des MaRnahmenplans® (Drucksache-Nr.
0004/2009/1V) wurden schlieBlich sowohl im Umweltausschuss am 28.01.2009 als auch im
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss die Aktionsbereiche und mdégliche Mallnahmen
unter dem Vorbehalt der Wirksamkeits- und Wirtschaftlichkeitsanalyse prasentiert.

Geplante weitere Schritte der Einbeziehung:

" Zustimmung zum Entwurf des Larmaktionsplans und Beschluss des Gemeinderates
zur Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans Heidelberg 2009:

Umweltausschuss (UA) Sitzung am 21.04.2010
Stadtentwicklungs- und Verkehrausschuss (STEA) Sitzung am 28.04.2010 und
Gemeinderat (GR) Sitzung am 20.05.2010

" Beschluss des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 durch den Gemeinderat.
UAam . 2010undGRam ___ . 2010

14.2 Einbeziehung der Offentlichkeit

Eine zentrale Bedeutung im Rahmen der Larmaktionsplanung hat die Einbeziehung bzw.
Mitwirkung der Offentlichkeit. Sie ist nicht nur tber die Larmbelastungen und die geplanten
MaRnahmen zu informieren, sondern soll aktiv an dem Prozess der L&rmaktionsplanung
beteiligt werden.
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Nach Abschluss der Larmkartierung wurde die Offentlichkeit, die Trager 6ffentlicher Belange
und Interessensvertretungen sowie die relevanten Verbande zu einer 6&ffentlichen
Informationsveranstaltung eingeladen, tber die Ergebnisse der Kartierung informiert und zu
Vorschlagen fur Larmaktionsplanung angehdrt. Diese Veranstaltung am 11. Mé&rz 2008 gab den
Birgerinnen und Burgern frihzeitig die Gelegenheit zur Mitwirkung am Planungsprozess. In der
Veranstaltung wurde ein Informationsflyer ausgelegt, mit dem auch in schriftlicher Form
Anregungen an die Stadt Heidelberg tGbermittelt werden konnten. Dariliber hinaus wurde auf der
Internetseite der Stadt Heidelberg (www.heidelberg.de) unter der Rubrik Larmaktionsplanung die
Mdoglichkeit eingerichtet, Anregungen per E-Mail in die Planung einzubringen.

Auf diese Weise wurden 58 Vorschlage eingereicht (siehe Anlage 16.8).

Ergdnzend erfolgte eine regelméaRige Information Uber das Stadtblatt, im Internet und in
offentlichen Sitzungen des Umweltausschusses.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wird in Analogie zum Aufstellungsverfahren eines
Bebauungsplans 4 Wochen im Technischen Birgeramt der Stadt Heidelberg offentlich
ausgelegt. Dariiber hinaus wird der Entwurf des Larmaktionsplans auch Uber die Internetseite
der Stadt Heidelberg (www.heidelberg.de) abrufbar sein. In dieser Zeit besteht fir die
Burgerinnen und Blrger ein weiters mal die Mobglichkeit Anregungen zu der Planung
einzubringen und an der Larmaktionsplanung mitzuwirken.

14.2.1 Ergebnis der 1. Offentlichkeitsbeteiligung / Anhérung
Protokoll s. Anlage 16.7.

14.3 Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange, Behérden und Verbéinde und
MaBRnahmentrager

Bei der Aufstellung der Larmaktionspldne sind die Trager offentlicher Belange und die
zustandigen Behoérden einzubinden. (s. Abbildung 6, 9. Schritt). Diese Einbindung ist von grof3er
Bedeutung, da gemaR §47 Abs. BImSchG die Malinahmen in Larmaktionsplanen durch
Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustdndigen Trager 6ffentlicher Verwaltung
nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen sind. Daher ist erfor-
derlich insbesondere mit den Behérden, die letztlich fir die Umsetzung von Larmminderungs-
mafnahmen zustandig sind, die Malknahmen abzustimmen, um so eine tatsdchliche Reali
sierung der in Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen zu erreichen. Sowohl die untere
Verkehrsbehérde, als auch die RNV (Rhein-Neckar-Verkehr GmbH) waren zu den
Arbeitsgruppensitzungen der Arbeitsgruppe Larmaktionsplanung eingeladen und in der Regel
mit einem Reprasentant vertreten. Hierlber wurde eine frihzeitige Einbindung der Trager
offentlicher Belange und Behérden gewahrleistet. Dartiber hinaus wurden die Trager 6ffentlicher
belange/ Behérden ebenso zu der vorgenannten Veranstaltung am 11. Marz 2008 eingeladen.

14.3.1 Ergebnis der Einbeziehung der Trager 6ffentlicher Belange, Behérden und
Verbande und MaRnahmentrager

Wird im weiteren Verfahren nach der Auslegung ergénzt. Die formale Beteiligung erfolgt parallel
zur Auslegung des Planentwurfs.
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14.4 Auslegung des Entwurfs des LAP

Wird im weiteren Verfahren erganzt

14.41 Ergebnis / Stellunganahmen der Auslegung des Entwurfs des LAP

Wird im weiteren Verfahren erganzt

14.4.2 Beschluss des Larmaktionsplans

Wird im weiteren Verfahren erganzt

14.5 Meldung liber die Ergebnisse zum Larmaktionsplan Heidelberg 2009

Wird im weiteren Verfahren erganzt

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

133



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

14.6 Verfahrensvermerke

Eine Information und Anhérung der Offentlichkeit, Behérden und Tréger offentlicher Belangen
zum L&rmaktionsplan Heidelberg hat am 11.03.2008 stattgefunden. Ort und Zeit der
Veranstaltung wurde am 05.03.2008 im 'Stadtblatt’ bekannt gemacht. Das Protokoll Gber die
Veranstaltung ist Bestandteil des Larmaktionsplans.

Der Entwurf zur Auslegung des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom
01.03.2010 wurde vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg in seiner Sitzung am . .2010

gebilligt und die Auslegung beschlossen.

Die o6ffentliche Auslegung des vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg gebilligten Entwurfs des

Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom . .2010 hat in der Zeit vom
bis im technischen Biurgeramt der Stadt Heidelberg stattgefunden.
Ort und Zeit der offentlichen Auslegung wurde am im 'Stadtblatt' ortstblich

bekannt gemacht.

Die Beteiligung der Behdérden zum von der Stadt Offenburg gebilligten Entwurf des

Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom . .2010 hat in der Zeit vom
bis stattgefunden

Der Beschluss des Larmaktionsplans Heidelberg 2009 in der Fassung vom___ . .2010 wurde

vom Gemeinderat der Stadt Heidelberg am . .2010 gefasst.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit (iber die getroffenen Ergebnisse der Mitwirkung der Offent-
lichkeit gemafl § 47 d, Abs. 3 BImSchG erfolgte am ___. .2010 in Form einer schriftlichen
Benachrichtigung tber die vom Gemeinderat beschlossenen Entscheidungen.

Heidelberg, den ...........ccccccco....
Oberbirgermeister Dr. Eckart Wirzner
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15 Zusammenfassung des Larmaktionsplans Heidelberg 2009

Wird nach der Auslegung vor dem Beschluss erganzt.

Bunssejuswwesnz

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

135



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16 Anlagen g
=
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Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg
entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.1 Larmkarten LUBW

16.1.1 Larmkarten HauptverkehrsstraBen mit mehr als 60.000 KFZ/Jahr bzw.
16.400 KFZ/Tag

] Larmindex Stral’e Lpgn:

6517 SO Mannheim Sud
6518 SW Heidelberg Nord
6518 SO Heidelberg Nord
6618 NW Heidelberg Sud
6617 NO Schwetzingen

] Larmindex Stralle Lyign:

6517 SO Mannheim Sud
6518 SW Heidelberg Nord
6518 SO Heidelberg Nord
6618 NW Heidelberg Sud
6617 NO Schwetzingen

16.1.2 Larmkarten nicht - bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
mehr als 60.000 Ziigen im Jahr

] Larmindex Lpen:

6517-SO — Mannheim - Sidost
6518-SW — Heidelberg - Nord

" Larmindex I—Night:

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg
entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.

6517-SO — Mannheim - Sidost
6518-SW — Heidelberg - Nord

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301

copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

137



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.1.2 Larmkarten nicht - bundeseigene Haupteisenbahnstrecken (NE-Bahnen) mit
mehr als 60.000 Ziigen im Jahr
] Larmindex Lpen:

L] 6517-SO — Mannheim - Sidost
= 6518-SW — Heidelberg - Nord

" Larmindex LNight:

L] 6517-SO — Mannheim - Sidost
= 6518-SW — Heidelberg - Nord

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.2 Larmkarten EBA

Larmindex Lpen:

L] RLK_LDEN z2 66 22.PDF
. RLK_LDEN_z2 66 _23.PDF
L] RLK_LDEN z2 67 23.PDF

Larmindex Lyight:

. RLK_LNIGHT z2 66 22.PDF
= RLK_LNIGHT _z2 66 23.PDF
. RLK_LNIGHT _z2 67 23.PDF

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.3 Lirmkarten Stadt Heidelberg

16.3.1 Larmkarten StraBen mit DTV > 4.000/ KFZ/Tag
. Larmindex Strafle Lyignt
L] Larmindex Stral’e Lpen

16.3.2 Larmkarten Schiene NE Bahnen (OEG und StraRenbahen)
. Larmindex Strafle Lyignt
L] Larmindex Stral’e Lpen

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.3.1 Larmkarten StraBen mit DTV > 4.000/ KFZ/Tag

. Larmindex Strafle Lyignt
. Larmindex Strale Lpgn

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.3.2 Larmkarten Schiene NE Bahnen (OEG und StraRenbahen)

] Larmindex Strafle Lyignt
= Larmindex Strale Lpgn

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.4 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen des
Larmaktionsplans mit der Prioritat |

16.4.1 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBe Prioritat |
. A_straRe_08_01, Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralle
L] A _stralle_08 02, Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz
= A_straRe_08_06, Schlierbach, Schlierbacher Landstrale
L] A _stralle_08 07, Schlierbach, Schlierbacher Landstral’e
L] A_straBe_08 08, Bergheim, VangerowstralRe
= A_stralBe_08 013, Bergheim, Czernyring
L] A_strae_08 014, Bergheim, Mittermaierstralie
L] A stralle_08 018, Altstadt, Am Hackteufel
L] A_stralBe_08 019, Weststadt, Rohrbacherstralle
. A _stralle_08 025, Rohrbach, Karslruher Strale, Abschnitt Rohrbach Markt —
Ortenauer Stralle

16.4.2 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBenbahn Prioritat |

. Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba 08 01 Handschuhsheim Dossenheimer
LandstralRe

L] Aktionsbereich Straltenbahn A_straba 08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-
Platz

L] Aktionsbereich Stralkenbahn A_strabe 08 03 Handschuhsheim
Rottmannstralle

L] Aktionsbereich Stralkenbahn A _straba 08 04 Neuenheim Briickenstralte
L] Aktionsbereich StralRenbahn A_straba_ 08 05 Bergheim Kurfiirsten-Anlage

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.4.1  Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen Strafe
Prioritat |

L] A _stralle_08_ 01, Handschuhsheim, Dossenheimer Landstralte

L] A_stralBe_08 02, Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

L] A _stralle_08_ 06, Schlierbach, Schlierbacher Landstral’e

= A_strale_08_07, Schlierbach, Schlierbacher Landstralle

L] A_stralRe_08 08, Bergheim, Vangerowstralle

. A_stralBe_08 013, Bergheim, Czernyring

L] A_stralle_08 014, Bergheim, Mittermaierstral3e

L] A_stralBe_08 018, Altstadt, Am Hackteufel

L] A stralle_08 019, Weststadt, Rohrbacherstralie

= A_strale_08_025, Rohrbach, Karslruher Straf3e, Abschnitt Rohrbach Markt —
Ortenauer Stralde

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.4.2 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen
StraBenbahn Prioritat |

Hinweis:

Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08 01 Handschuhsheim Dossenheimer
LandstralRe

Aktionsbereich Strallenbahn A_straba_08 02 Handschuhsheim Hans-Thoma-
Platz

Aktionsbereich Stralkenbahn A_strabe 08 03 Handschuhsheim
Rottmannstralle

Aktionsbereich Stralkenbahn A_straba_08 04 Neuenheim Briickenstralie
Aktionsbereich Strallenbahn A _straba_ 08 05 Bergheim Kurfiirsten-Anlage

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg
entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.

Bericht-Nr. 08001_ber_dok01_100301 copyright ibk - www.ibk-kohnen.de

180



Anlage A 04 zur Drucksache 0097/2010/BV

Stadt Heidelberg — Larmminderungsplanung §§ 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz
Larmaktionsplan 2009 gemaf § 47d BImSchG

16.5 Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen der Prioritaten 1 bis 3

] Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen Strale der Prioritaten 1 bis 3

= Zahl der Belasteten in den Aktionsbereichen Strallenbahn der Prioritaten 1 bis 3
Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg
entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6

16.6.1

16.6.2

16.6.3

16.6.4

16.6.5

16.6.6

16.6.7

16.6.8

16.6.9

16.6.10

Hinweis:

Wirkungsanalyse Planungs- und MaBnahmenvorschldage gegen
StraBenverkehrslarm in den Aktionsbereichen StraRe des Larmaktionsplans der
Prioritat 1

Aktionsbereich StraBe A_08_01 Handschuhsheim, Dossenheimer LandstraRBe

Aktionsbereich StraBe A_08_02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

Aktionsbereich StraBe A_08_06 Schlierbach, Schlierbacher LandstraRe

Aktionsbereich StraBe A_08_07 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBBe

Aktionsbereich StraBe A_08_08 Bergheim, Vangerowstrafle

Aktionsbereich StraRe A_08_013 Bergheim, Czernyring

Aktionsbereich StraBe A_08_014 Bergheim, MittermaierstraBe

Aktionsbereich StraBe A_08_019 Weststadt, RohrbacherstraBe

Aktionsbereich StraBe A_08_025 Rohrbach, Karlsruher StraBe, Abschnitt
Rohrbach Markt — Ortenauer StraRe

Veranderung der Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg
entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.1  Aktionsbereich StraBe A_08_01 Handschuhsheim, Dossenheimer Landstrale

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.2 Aktionsbereich Strale A_08_02 Handschuhsheim, Hans-Thoma-Platz

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
= M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.3 Aktionsbereich StraRe A_08_06 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBe

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.4 Aktionsbereich StralRe A_08_07 Schlierbach, Schlierbacher LandstraBBe

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.5 Aktionsbereich Strale A_08_08 Bergheim, VangerowstraRe
. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.6  Aktionsbereich Strale A_08_013 Bergheim, Czernyring
. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.7 Aktionsbereich StraRe A_08_014 Bergheim, Mittermaierstrafle

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
= M3: Austausch des Fahrbahnbelag durch besonders [armmindernden Belag

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.8 Aktionsbereich StraRe A_08_019 Weststadt, Rohrbacherstrale

. M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
= M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.9 Aktionsbereich StraBe A_08_025 Rohrbach, Karlsruher StraRe, Abschnitt
Rohrbach Markt — Ortenauer Stralle

= M1: Geschwindigkeitsbegrenzung nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M2: LKW-Durchfahrtsverbot nachts 22:00 - 06:00 Uhr
. M1 und M2 in Uberlagerung

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.6.10 Verdnderung der Belastetenzahlen in den Aktionsbereichen

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.7 Protokoll iiber die 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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16.8 Tabellarische Zusammenstellung der Anregungen aus der Offentlichkeit nach
der 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweis:

Die Anlagen 16.1 - 16.8 des Larmaktionsplans Heidelberg

entsprechen den Anlagen A 04.1 - A 04.9 zur Drucksache 0097/2010/BV.
Sie sind - abweichend von der Seitennummerierung - gesondert beigefiigt.
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