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1. Aufgabenstellung

Zur Steuerung von FuBgingerfurten im Stadtteil Rohrbach soll eine Vorlage fiir den
Gemeinderat erstellt werden. In diesem Zusammenhang sollen fiir die Lichtsignalanlage
(LSA) am Knotenpunkt K158 — Karlsruher Stra3e / Haberstra3e die Qualitdtsstufen fiir
die FuBginger, den OPNV und den Autoverkehr nach dem ,Handbuch fiir die

Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (HBS) ermittelt werden.

2.  Grundlagen

1)  Ingenieurbiiro Froese: Signalisierungsunterlagen von LSA K158 — Karlsruher

Stra3e / HaberstraB3e (August 2007)

2)  Verkehrszéhlung vom 16.10.2006 —20.10.2006

3. Verkehrsqualitit

An LSA K158 wird eine verkehrsabhingige Steuerung mit variabler Umlaufzeit
verwendet. Der OPNV wird bevorrechtigt.

Das HBS bietet ein Verfahren zur Ermittlung von Qualititsstufen einzelner
Verkehrsarten an. Die Zuordnung zu einer Qualitdtsstufe basiert auf der mittleren
Wartezeit des jeweiligen Verkehrsstroms. Das Verfahren zur Berechnung der mittleren
Wartezeit gilt jedoch nur fiir Festzeitprogramme. Die Wartezeiten wurden daher fiir die
Festzeitprogrammen P2, P3, P4 und PS5 ermittelt, die den verkehrsabhingigen

Programmen als Riickfallebene zugeordnet sind.

Ohne Beriicksichtigung des OPNV sind durch die Verkehrsabhingigkeit und die
variablen Umlaufzeiten in der Realitdt geringere Wartezeiten fiir die FuBBginger und den
Fahrzeugverkehr zu erwarten, als berechnet wurden. Durch die Bevorrechtigung des

OPNV verlingern sich allerdings die Wartezeiten in den Umldufen, in denen ein Bus

1
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oder eine Stralenbahn bevorrechtigt wird. Insgesamt werden die realen mittleren

Wartezeiten in etwa den berechneten entsprechen.
FuBlginger

In den verkehrsabhdngigen Programmen erfolgt die Schaltung der FuBgéngersignale
RF3' und RF6® unabhingig vom Ablauf der iibrigen Signale. Durch eine maximale
Freigabezeit der Fahrzeugsignale von 10 s in P2 und P3 und von 15 s in P4 und P5 sind

kurze Wartezeiten fiir die Fullgdnger gewéhrleistet.

Bei einer kompletten Querung der Karlsruher Strafle oder der Haberstra3e ergeben sich
in den verkehrsabhiingigen Programmen keine festen Versdtze zwischen den Teilfurten.
Daher ist eine Ermittlung der Wartezeiten nach dem HBS fiir die kompletten Querungen

nicht moglich.

Die Fullgdnger {iber die Haberstra3e zwischen den Dreiecksinseln (RF1 und RF2) sowie
die FuBginger iiber die Karlsruher StraBle zwischen der Dreiecksinsel und dem
Fahrbahnrand (F4 und F5) werden mit einer progressiven Schaltung signalisiert. Fiir die
Ermittlung der mittleren Wartezeiten sind daher die ,,inneren* Signalgruppen RF2 und
F5 maligebend. Bei der Zuordnung zu den Qualitdtsstufen wurden nach dem HBS die
mafgebenden Wartezeitgrenzen um 5 s erhoht, da mehrere Teilfurten iiberquert werden

missen.

! Furt iiber den durch eine Dreiecksinsel abgetrennten Rechtsabbieger von der Karlsruher StraBe in die
Haberstrafle
? Furt iiber den durch eine Dreiecksinsel abgetrennten Rechtseinbieger aus der HaberstraBe in die Karlsruher

Strafie
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Nach Gleichung (6-21) des HBS ergeben sich folgende mittlere Wartezeiten und

Qualitatsstufen:
Querung HaberstraB3e (RF1 und RF2)
P2 P3 P4 P5
(Schwach- (Morgen- (Tages- (Abend-
lastprog.) spitze) prog.) spitze)
ts (Sperrzeit) 55s 61s 77 s 79 s
w (mittl. Wartezeit) 25s 26s 33s 35s
Qualitétsstufe B C D D
Querung Karlsruher Stra3e (F4 und F5)
P2 P3 P4 P5
(Schwach- (Morgen- (Tages- (Abend-
lastprog.) spitze) prog.) spitze)
ts (Sperrzeit) 55s 63 s 81s 81s
w (mittl. Wartezeit) 25s 28 s 36s 36s
Qualitétsstufe B C E E

Die fiir die jeweiligen Festzeitprogramme ermittelten Qualititsstufen sind fiir die
entsprechenden Spitzenstunden giiltig. Sind die Verkehrsbelastungen geringer als die
Spitzenbelastungen, sind auch die Umlaufzeiten der verkehrsabhingigen Programme
geringer. Hierdurch reduzieren sich auch die Wartezeiten fiir die Fu3ginger. Daher hat
die Qualititsstufe E der FuBginger F4 und F5 (Programm P4 und PS5) nur Giiltigkeit

wihrend der Spitzenbelastungen.
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Ein Doppelanwurf zur Verkiirzung der Wartezeiten in verkehrsschwachen Zeiten ist nur
bei koordinierten LSA sinnvoll, da durch die dort vorhandenen festen Umlaufzeiten die
Wartezeiten bei schwachem Fahrzeugverkehr im Mittel genauso grof sind wie bei
starkem Fahrzeugverkehr. Bei den an LSA K158 eingesetzten verkehrsabhingigen
Signalprogrammen reduziert sich bei schwécherem Verkehr auch die Umlaufzeit, so
dass auch die Wartezeiten geringer werden. Ein Doppelanwurf der

FuBgingersignalgruppen ist daher nicht anzuraten.
Fahrzeugverkehr

Die ermittelten Wartezeiten und die Zuordnung zu den Qualititsstufen sind in den

Anlagen dargestellt.

In der zugrundeliegenden Verkehrszdhlung sind fiir die Signalgruppen K3, K7 und
K8/K9 keine Zidhlwerte vorhanden. Sie werden nur sporadisch von Bussen oder
landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren. Die diesen Signalgruppen zugeordneten

Qualitétsstufen sind daher nicht aussagekréftig.

In der folgenden Tabelle sind die ermittelten Qualititsstufen zusammengefasst

dargestellt.

Signalprogramm Qualititsstufen
P2 (Schwachlastprogramm) A-D
P3 ( Morgenspitze) A-D
P4 (Tagesprogramm) A-B
PS5 (Abendspitze) A-C
OPNV

Der OPNV wird an der LSA K158 bevorrechtigt. Bei einer Anmeldung werden

feindliche Phasen tibersprungen und der Bus bzw. die StraBenbahn schnellstmdglich
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freigegeben. Die Freigabe wird verkehrsabhingig durch die Abmeldung des OPNV-
Fahrzeugs abgebrochen. Melden sich Busse und StraBlenbahnen aus verschiedenen
Richtungen gleichzeitig an, konnen sich einzelne OPNV-Fahrbeziehungen gegenseitig
behindern. Dadurch kann der Fall eintreten, dass einzelne Fahrzeuge lidngere
Wartezeiten in Kauf nehmen miissen, als es bei einer singuldren Anmeldung nur dieses

einen Fahrzeugs moglich gewesen wire.

Das im HBS verwendete Berechnungsverfahren fiir Festzeitprogramme kann bei einer
verkehrsabhiingigen OPNV-Bevorrechtigung nicht angewendet werden. Eine

Ermittlung der mittleren Wartezeit ist nur mit Hilfe einer Simulation moglich.

Da die Busse und Bahnen an LSA K158 nach einer Anmeldung schnellstmoglich
freigegeben werden, ist die vorhandene gute Verkehrsqualitit des OPNV das Optimum,

das erreicht werden kann.

Stuttgart, den 06.05.2010

Dipl.-Ing. W.-R. Froese
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LISA+
. TU=60
ape 1 TE AL FE P 0 2 e e P,
ki 2] o0 |12]f L ¥
K2 < | 12| 18] 30 N
K3 —"| 11| 35| 46 ZSHGZ'-_
ka | 5|49 54 A
Ke | | 14| 50 | 13 |[FE—] l
ke M s [17] 25 .
ke ~f| 7 |35 42 e
ke  Hl s 17|22 e
Beiom ~f| 5 | 23| 28 —
KIo — |24 | 1| 14 [ T — =
BL1 <> 18 | 34 | 52 5 A
REt {16 | 59| 15 i > 59
—
rrz || 5 |50 4 [ nt
Bs1 || 10]50] 0 |H I
Bs2 | |6 505 = I
RF3 ™| 14 | 20 | 27 T - am-3
BS3 ™| 10| 20| 25 20 25 49 54
F4 <> 15|30 | 45 p AR
F5 < 5 |30 35 T
BS4 < 7 | 30|37 =
BS5 <= 9 | 30|39 )
RF6 [ 14| 20 | 27 T - am-N
BS6 f 10 20 25 ZH5 4”4
st | 12|54 = i
2 t|o
s3 | |17]50]| 7 [T e
sam || 5 |45] 50 o
Ba o
B7 Wl o
B8l ~f| o
sia 4
s3a || o
R R N R R IR RN RS LA LR ILRAN RN B LA
EP\AP\UP Ricksprung in P2.1
Ubergang aus P2.1
Dunkel
% gZ:EBlk Ablauf mit Anforderung K7

[ Griin; Ton/Vibr
m ROt

== RotGelb
[—JTur

Die Blindensignale werden nur auf Anforderung geschaltet. RF2 wird
dabei bis zum Freigabeende von BS1 bzw. BS2 und F5 bis zum
Freigabeende von BS4 bzw. BS5 verlangert.

Projekt Heidelberg

Knoten Karlsruher Stralte / Haberstralte
Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 1
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LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, P2 (TU=60)

b sv g f1 f2 3 g
Zuf. | Fstr.Nr [ Symbol Sgr g St I* _| Bemerkung
(s1 | [%] | F2/h]| paygor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 ®~ | k8, k9, B8/9/T, B8/9| 17 | 0,00 | 2000 2000
2
2 ‘{ K8, B8/9/T, B8/9 12 | 0,00 | 2000 2000
3 “ K2 12 | 17,86 2000 2000
B 2 ‘ K1 12 | 5,17 | 2000 2000
1 w K1 12 | 5,08 | 2000 2000
4 | 2 K4, B4 5 | 12,81| 3000 3000
3 = K4, B4 5 | 13,17| 3000 3000
4
2 — K3 11| 0,00 | 2000 2000
1 3 K10 24 | 7,69 | 2000 2000
1 < K5 24 | 19,81 2000 2000
2 K6 14 | 11,33| 2000 2000
1
3 K6 14 | 11,33| 2000 2000
4 L' K7, B7 8 0,00 | 2700 2700
Nacht, P2
tr q Qs Cc Noee | Nee | nu S | Nee | Nre w
Zuf. | Fstr.Nr| Symbol =T (s1 | (Fe/mn| tezfh| (P | @ | (a1 | mi | (21| © | (o] | (Fel | 1| gs | @
1 % | ks, k9, B8/9/T, B8/9| 17| o | 2000| 567 |0,00/ 0 | o | o | o |[90,0] 0| 0 |000]| A
2
2 ‘»{ K8, B8/9/T, B8/9 12 0 2000 | 400 |0,00( O 0 0 0 (90,0| 0O 0 (000 A
3 el K2 12 28 | 2000 [ 400 |0,07| O 0 0 0 [90,0] 1 6 |19,47| A
B 2 w K1 12| 174 | 2000 | 400 |0,44| 0 0 3 0 (90,0| 4 24 | 21,03| B
1 w K1 12 177 | 2000 | 400 | 0,44 O 0 3 0 |90,0f 5 30 | 21,06 B
4 = K4, B4 5 203 | 3000 [ 250 [0,81| 2 121 3 1 ]90,0f 9 54 | 60,06 D
3 = K4, B4 5 205 | 3000 [ 250 [0,82| 2 121 3 1 ]90,0f 9 54 [ 61,69 D
4
2 — K3 11 0 2000 | 367 |0,00( O 0 0 0 (90,0| 0O 0 (000 A
1 =3 K10 24 | 208 | 2000 [ 800 |0,26| O 0 2 0 [(90,0| 4 24 [ 12,05 A
1 < K5 24 | 106 | 2000 [ 800 |O0,13| O 0 1 0 (90,0| 3 18 | 11,40 A
2 l K6 14 | 203 | 2000 | 467 |0,43| 0 0 3 0 [(90,0| 5 30 [ 19,63 A
1
3 l K6 14 | 203 | 2000 | 467 |0,43| 0 0 3 0 (90,0| 5 30 [ 19,63 A
4 L, K7, B7 8 0 2700 | 360 |0,00( O 0 0 0 (90,0| 0O 0 (000 A
Knotenpunktssummen: 1507 5928
Gewichtete Mittelwerte: 0,49 29,50
TU=60s T=3600s
Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tr Freigabezeit [s]
SV Schwerverkehrsanteil [%]
gs.st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez Bezeichnung der EinflussgroRe [
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
f1 EinflussgroRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
3 EinflussgroRe 3 [
q Verkehrsstarke [Fz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
Nee Mittlere Stauldnge bei Griinende [m]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
r Maximale Anzahl von Vorriickvorgangen [
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Heidelberg
Knoten Karlsruher StralRe / Haberstralle
Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 2
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LISA+
) TU=72
Signal-
grppe | Ty FAFE s6 £, 00,020 0 30 A0 00
7
K1 T 18| 0 | 18| 093 |3 = o
A )
K2« |17 | 24| 41| 015 24 e
7 I—
K3 —"| 12| 46| 58| 000 46 58 N
ka | 5 |61]66]| 039 AL
- [ e— =
ks < |36| 1|20/ 030 y - % =
I I
ke | |20]71]19] 026 = A
[ ' I
K7 10 | 23 | 33 o =
7 I—
K8 <f/ 8 | 46 | 54 S o
K9 £l 7 | 23| 30 zﬁ:
Beiom ~F| 5 | 34| 30 B
- [ e—— =
K10 3 36 1 20 [ 0,03 |4 20 38 55
BL1 < 19 | 45 | 64 ¥ 4
RF1 I 22| 71| 21 5 ) 71
RF2 I 11 71] 10 |Ho =
BS1 I 1071 9 |H -
BS2 I 6 | 71| 5 _5 71
RF3 ™| 14| 26| 33 26 33 61 | 68
BS3 ™| 10 | 26 | 31 Ry s
1}
F4 <> 19| 38 | 57 5 =
F5 < o |38 |47 R
BS4 <+ 7 |38 |45 =
BS5 <> 9 | 38| 47 3H7
RFe /| 14| 26 | 33 P— ]
Bss /| 10| 26| 31 ) =
I E—
S1 T 18 | 64 | 10 o P
S2 T 0
I —
s3 | |2s|e2]13 = T
1
S3/T L 5 57 | 62 57 62
Ba o 0,39
B7 ko
B8/9 <f/ 0
sia 1] o
s3a || o
TETCHLAR AN A A A il Mas AAA M AOA AR AOMAS AAAMSRans MDA AR AOBAS M
EPAP\UP Riicksprung in P3.1
Ubergang aus P3.1
Dunkel
==]Geb )
VAN GebBlk Ablauf mit Anforderung K7
[ Grin; TonMVibr g Blindensignale werden nur auf Anforderung geschaltet.
ROt
== RotGelb
—
Projekt Heidelberg
Knoten Karlsruher Stralle / Haberstralle
Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 3
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Séattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen, P3 (TU=72)

Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf.
Fstr.Nr
Symbol
Sgr

sV
qs.st
Faktor
Bez.

==}
@

©T2Z@QOZF3IOF "B
2

Nre
Nre

w
Qsv

Zufahrt

Fahrstreifen-Nummer

Fahrstreifen-Symbol

Signalgruppen

Freigabezeit

Schwerverkehrsanteil

Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen
Angleichungsfaktor

Bezeichnung der EinflussgroRe
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen
EinflussgréRe 1

EinflussgroRe 2

Einflussgrofe 3

Freigabezeitanteil

Sperrzeit

Verkehrsstéarke

Mittlere Eintreffenszahl

Mittlerer Zeitbedarfswert

Abflus skapazitat pro Umlauf

Kapazitat des Fahrstreifens

Sattigungsgrad

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf

Anteil der haltenden Fahrzeuge

Statistische Sicherheit

Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Maximale Stauldnge bei Rotende

Mittlere Wartezeit

Qualita ife des Verkehrsablaufs
Untersuchungszeitraum

Zuf. | Fstr.Nr| Symbol Sgr te | SV | Gse n ” B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| oo Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
"~ | ks, k9, B8/9/T, B8/9| 20 | 0,00 | 2000 2000
: »< | K8,B8/9/T, B89 | 13 | 0,00 | 2000 2000
- K2 17 | 8,22 | 2000 2000
3 w K1 18 | 6,67 | 2000 2000
‘ K1 18 | 6,64 | 2000 2000
- K4, B4 s | 22,78 3000 3000
- Ka, B4 5 | 21,95| 3000 3000
¢ — K3 12 | 0,00 | 2000 2000
= K10 36 | 15,63 | 2000 2000
< K5 36 | 23,47 2000 2000
K6 20 | 13,10 2000 2000
! K6 20 | 13,29 2000 2000
L K7, 87 10 | 0,00 | 2400 2400

Morgenspitze, P3
Zuf. | Fstr.Nr | Symbol San [t;] 4 [tss] wrami| 1721 | oy [s/t;z] ) [Ff/h] ¢ [hliGzE] ) ["2] ["2] [’:;E] Fr:f] |
" | ks, ko, B8/9/T, B3/9| 20 | 0,28| 52| o | 00| 2000 | 1,80 | 11,00| 550 [ 0,00/ 0 | o | 0,0 |90,0[ 0 | 0 |000]| A
2 »< | K8,B8/9/T, B89 | 13| 0,18/ 59| 0 |00/ 2000| 1,80 | 7,22 361 [0,00( 0 | 0 | 0,0 [90,0/ 0| 0 |000| A
- K2 17|024| 55| 73 | 1,5(| 2000 | 1,80 | 9,44 | 472 |0,15| 0 | 1 | 685[90,0( 3 | 18 |21,80| B
3 ] K1 18 0,25| 54 | 465 | 9,3| 2000 | 1,80 | 10,00| 500 |0,93| 5 | 9 | 96,8 |90,0| 17 | 102|63,69| D
w K1 18| 0,25| 54 | 467 | 9,3| 2000 | 1,80 | 10,00( 500 |0,93| 5 | 9 | 96,4 |90,0| 17 | 102|65,70| D
-4 K4, B4 5 10,07\ 67| 79 | 1,6| 3000 1,20 | 4,16 | 208 |0,38| 0 | 2 [100,0(90,0/ 3 | 18 |32,02| B
= K4, B4 5 [0,07| 67| 8 | 1,6]3000| 1,20 4,16 | 208 |0,39| 0 | 2 [100,0(90,0| 3 | 18 |32,05| B
¢ — K3 12017/ 60| 0 |00 2000/ 1,80 | 6,66| 333 |0,00{ 0| 0| 00 9,0 0| 0 |o000| A
= K10 36 |0,50] 36| 32 | 06| 2000 1,80 |20,00| 1000 [0,03] o | 0 | 0,0 |90 1| 6]915] A
< K5 36 |0,50| 36 | 294 | 59| 2000 | 1,80 [ 19,88| 994 [0,30| o | 3 | 51,0(90,0| 5 | 30|1068] A
K6 20 |0,28] 52| 145 | 2,9 2000 | 1,80 | 11,12| 556 [0,26] 0 | 2 | 69,0 (90,0 4 | 24 |20,25 B
! K6 20 [0,28] 52| 143 | 2,9 2000 | 1,80 | 11,12| 556 [0,26] 0 | 2 | 69,9 (90,0 4 | 24 |20,22| B
L K7, 87 10014 62| 0 |00 2400 1,50 | 6,66 | 333 |0,00( 0 | 0| 00 [90,0] 0 | 0 000 A
Knotenpunktssummen: 1780 6571
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 42,87
TU=72s T=3600s

Projekt Heidelberg

Knoten Karlsruher Stralte / Haberstralte
Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 4
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LISA+
) Tu=

e e Ay ey 86 P 0 B0 s e o s T
K1 T 20| 0 | 20| 041 |5 - v
K2 < | 17| 26| 43| 032 L=

K3 —7| 12|48 | 60| 000 o B

ka 1| 21| 63|84l 055 H?‘
ks < | 51|40 63| 036 T — = ”

K6 l 22 | 89 | 21 | 0390 | l
K7 Wl 10| 25 | 35 EZH5Z

K8 <f/ 8 | 48 | 56 A

K9 Bl 7 | 25|32 2%‘

Bl ~F| 5 | 36 | 41 —

K10 — | 54| 1|22 022 | T — e —
BL1 < 19 | 47 | 66 A s

RF1 I 24 | 89 | 23 5 E > P
rRrz || 13| 80| 12 |H2 o)
BS1 I 10 (89| 9 |H 89
BS2 I 6 | 8| 5 —5 89
RF3 ™| 17 | 28 | 35 Y - 69_79_
BS3 ™| 10| 28 | 33 = =

F4 <> 19| 40 | 59 - —

F5 <> 9 | 40| 49 40_49

BS4 | 7 | 40| 47 P

BS5 <—| 9 | 40| 49 T

RF6 f 14 28 35 2H5 79 86
BS6 f 10 28 33 28 33 7H4

st 1|se]|es| 2 [im——— ]  —
s2 T 0

ss || a1]esl1s — ) p—
S3T L 5 | 59 | 64 SE“

Ba o 0,55

B7 Wl o

B8/9 <f/ 0

sta 1o

s3a || o

HBS SRR DAALAARE LARARL AR AR AL AR AR AR AR AR AL AR AL RARAL AR RN AR
EP\AP\UP Ubergang aus P4.1
Ricksprung in P4.1
Dunkel

ﬁ EZ:EB”( Ablauf mit Anforderung K7
[ Grin; TonMVibr g Blindensignale werden nur auf Anforderung geschaltet.
mmmm Rot
== RotGelb
[—JTur

Projekt Heidelberg

Knoten Karlsruher Stralle / Haberstralle

Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010

Bearbeiter | Froese Signum Blatt 5
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Anlage 3 zur Drucksache

Leistungsfahigkeitsnachweis P4

0096/2010/IV

Froese

— Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik —

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, P4 (TU=90)

Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf.
Fstr.Nr
Symbol
Sgr

sv
Qs.st
Faktor
Bez.

==}
@

@OozF3I°F BN

z
o)
fa

ExF
«» I

Nre
Nre

w
Qsv

Zufahrt [
Fahrstreifen-Nummer [
Fahrstreifen-Symbol [
Signalgruppen [
Freigabezeit [s]
Schwerverkehrsanteil [%]
Sattigungsverkehrsstérke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Angleichungsfaktor [
Bezeichnung der EinflussgroRe [
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
EinflussgréRe 1 [
EinflussgroRe 2 [
Einflussgrofe 3 [
Freigabezeitanteil [
Sperrzeit [s]
Verkehrsstarke [Fz/h]
Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
Abflus skapazitat pro Umlauf [Fz]
Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
Sattigungsgrad [
Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
Statistische Sicherheit [%]
Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
Mittlere Wartezeit [s]
Qualita ife des Verkehrsablaufs [
Untersuchungszeitraum [s]

Zuf. | Fstr.Nr| Symbol Sgr te | SV | Gse n ” B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| oo Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
"~ | ks, k9, B8/9/T, B8/9| 20 | 0,00 | 2000 2000
: »< | K8, B8/9/T,B8/9 | 13 | 0,00 | 2000 2000
- K2 17 | 18,18| 2000 2000
3 N K1 20 | 7,61 | 2000 2000
‘ KL 20 | 7,61 | 2000 2000
4 K4, B4 21 | 15,69 2000 2000
- K4, B4 21 | 16,02| 2000 2000
¢ — K3 12 | 0,00 | 2000 2000
= K10 54 | 11,52 2000 2000
< K5 51 | 26,93 | 2000 2000
K6 22 | 13,47 2000 2000
! K6 22 | 13,61 2000 2000
L K7, B7 10 | 0,00 | 2400 2400
Mittagsspitze, P4
2. | Fstr.Nr | Symbol Sor @] | e || e | e k| 5 || 9 || | e | e | | | ) |
" | ks, ko, B8/9/T, B3/9| 20 | 0,22| 70 | o | 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,30| 412 {0,00/ 0 | 0 | 0,0|90,0[ 0 | 0 |000]| A
2 »< | K8,B8/9/T,B8/9 | 13 [0,4| 77| 0 | 0,0|2000| 1,80 | 7,23 | 289 [0,00( 0 | 0 [0,0|9,0| 0 | 0 |000| A
- K2 17| 0,19| 73 | 121 | 3,0 | 2000 | 1,80 | 9,45 | 378 [0,32| 0 | 3 |99,2|90,0| 5 | 30 31,51 B
3 ] KL 20 (0,22 70 | 184 | 4,6 | 2000 | 1,80 | 11,10| 444 |0,41| o | 4 |87,0|90,0| 6 | 36 [29,98| B
N K1 20 (0,22 70 | 184 | 4,6 | 2000 | 1,80 | 11,10 444 |0,41| 0 | 4 |87,0|/90,0| 6 | 36 [29,98| B
=5 K4, B4 21 |0,23] 69 | 255 | 6,4 | 2000 | 1,80 | 11,68| 467 |0,55| 0 | 6 [94,1| 90,0 8 | 48 [30,32| B
= K4, B4 210,23 69 | 256 | 6,4 | 2000 | 1,80 | 11,68| 467 |0,55| 0 | 6 |93,8|90,0| 8 | 48 30,33 B
¢ — K3 120,13 78| 0 | 0,0/ 2000 1,80 | 6,68 | 267 (0,00 0 | 0 | 00|9,0[ 0| 0| 000 A
= K10 54 (0,60 36 | 269 | 6,7 | 2000 | 1,80 [ 30,00 1200 | 0,22| 0 | 3 |44,6/90,0| 5 | 30| 832 | A
< K5 51(0,57| 39 | 401 |10,0| 2000 | 1,80 |27,53| 1101 |0,36| 0 | 6 |59,9|90,0| 7 | 42 [11,37] A
K6 22 (0,24| 68 | 193 | 4,8 | 2000 | 1,80 [12,23| 489 |0,39| 0 | 4 |82,9|90,0| 6 | 36 [2843] B
! K6 22 (0,24| 68 | 191 | 4,8 | 2000 | 1,80 [12,23| 489 |0,39| 0 | 4 |83,8|90,0| 6 | 36 [2840| B
L K7, B7 10 |0,11| 80| 0 | 0,0 2400 | 1,50 | 6,68 | 267 (0,00 0 | 0 | 0,0|90,0[ 0| 0 | 000 A
Knotenpunktssummen: 2054 6714
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 23,39
TU=90s T=3600s

Projekt Heidelberg

Knoten Karlsruher Stralte / Haberstralte
Auftr.-Nr. HD1 Variante Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 6
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Signalprogramm P35

[IV

Froese

— Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik —

LISA+
. Tu=

o L TE L EArE | 56 P B 0 T e T
K1 T 18| 0 | 18| 068 [ e v
K2« | 17| 24| 41| 030 —

kK3 —"| 12| 46 | 58 | 0,00 4 BT

ka |23 |61|84]| 074 T =
ks <l |51|38|63| 034 e — & ”

Ke | | 20|80 19| 091 TR 4
k7 M0 | 23|33 .

ke ~f| 8 |46 54 T

ke *Fl 7 |23]30 ]

Beiom ~F| 5 | 34| 30 —

K10 — | 54| 1|20 021 | e — e r—
BL1 < 19 | 45 | 64 ¥

RF1 I 22 | 89 | 21 : > e
RF2 I 11 | 89 | 10 |HO P
BS1 I 10|89 9 |H o
BS2 I 6 |89 5 —5 -
RF3 ™| 17 | 26 | 33 T e
BS3 ™| 10 | 26 | 31 B

F4 <> 19| 38| 57 p P —

F5 < o |38 |47 R

BS4 <+ 7 |38 |45 =

BS5 < 9 |38 47 —_—

RF6é f 14 26 33 ZHS 79 86
BS6 f 10 26 31 26 31 7H4

S1 T 36 | 64 | 10 _16 —
2 T 0

ss || a1|e2] s —) e —
sam | |5 |s7]e2 —

Ba o 0,74

B7 Wl o

B8/9 <f/ 0

sta 1o

s3a || o

HBS S SO AL AL AN A AL AR A R AR AR ML AR RAA AL AR
EP\AP\UP Ubergang aus P5.1
Riicksprung in P5.1
Dunkel

ﬁ EZ:EB”( Ablauf mit Anforderung K7
[ Grun; TonVibr g Bjindensignale werden nur auf Anforderung geschaltet.
m ROt
== RotGelb
[—JTur

Projekt Heidelberg

Knoten Karlsruher StralRe / HaberstralRe

Auftr.-Nr. HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010

Bearbeiter | Froese Signum Blatt 7
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Anlage 3 zur Drucksache

Leistungsfahigkeitsnachweis P5

0096/2010/IV

Froese

— Ingenieurbiiro fiir Verkehrstechnik —

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, P5 (TU=90)

& sv q f1 f2 3 q
Zuf. | Fstr.Nr [ Symbol Sgr " e | Bemerkung
[s1| [ | [F2IN]| ppor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
A K8, K9, B8/9/T, B8/9| 20 | 0,00 | 2000 2000
2
‘{ K8, B8/9/T, B8/9 13 | 0,00 | 2000 2000
=) K2 17 | 14,04| 2000 2000
8 w K1 18 | 7,06 | 2000 2000
‘ K1 18 | 6,99 | 2000 2000
4 K4, B4 23 | 9,60 | 2000 2000
-4 K4, B4 23 | 9,57 | 2000 2000
4
— K3 12 | 0,00 | 2000 2000
= K10 54 | 12,06| 2000 2000
<—J K5 51 | 22,25| 2000 2000
K6 20 | 11,94 2000 2000
1
K6 20 | 11,75| 2000 2000
L K7, B7 10 | 0,00 | 2400 2400
Abendspitze, P5
tr ts q m Qs ts nc € Nee | nu h S | Nee | Nee w
2uf. | Fstr.Nr | Symbol Sor | © || rm| 72 | m| e | tr || O |t |t | e | 1oed | R | | 1s | @Y
A K8, K9, B8/9/T, B8/9| 20 | 0,22| 70 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,05| 402 | 0,00| O 0 0,0 |90,0f 0O 0 (000 A
2
,{ K8, B8/9/T, B8/9 13 | 0,14| 77 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 7,23 | 289 |0,00| O 0 0,0 (90,0| 0 0| 000| A
K2 17 10,19 73 | 114 | 2,9 | 2000 ( 1,80 | 9,45 | 378 (0,30 0 2 | 70,2 (90,0| 4 24 | 31,40 B
-
B 1 K1 18 | 0,20 72 | 269 | 6,7 | 2000 | 1,80 | 10,00| 400 (0,67 O 6 | 89,2900 9 54 13593 C
w K1 18 | 0,20 72 | 272 | 6,8 | 2000 | 1,80 | 10,00| 400 (0,68 0O 6 | 88,2(90,0| 9 54 136,87 C
4 K4, B4 23 (0,26 67 | 375 | 9,4| 2000 | 1,80 | 12,78| 511 |0,73| 1 9 | 96,0 (90,0| 12 | 72 | 38,02 C
4 K4, B4 23 (0,26 67 | 376 | 9,4 | 2000 | 1,80 | 12,78| 511 |0,74| 1 9 | 957 (90,0| 12| 72 [38,21| C
4
— K3 12 | 0,13| 78 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 6,68 | 267 |0,00| O 0 0,0 |90,0f 0O 0 (000 A
= K10 54 10,60 36 | 257 | 6,4 | 2000 | 1,80 | 30,00 1200 (0,21 O 3| 46,7|90,0( 5 | 30| 826 A
< K5 51 0,57| 39| 373 | 9,3 | 2000 | 1,80 | 27,28| 1091 | 0,34| O 5 | 5369, 7 42 111,431 A
K6 20 | 0,22 70 | 402 | 10,1| 2000 | 1,80 | 11,10| 444 |0,91| 3 10 | 99,5 |90,0| 16 | 96 | 61,58 D
1
K6 20 | 0,22 70 | 400 |10,0| 2000 | 1,80 | 11,10| 444 [0,90| 3 | 10 | 100,0| 90,0| 16 | 96 | 59,28 D
L K7, B7 10 [ 0,11| 80 0 0,0 | 2400 | 1,50 | 6,68 | 267 |0,00| 0 0 0,0 {90,0| 0 0| 000| A
Knotenpunktssummen: 2838 6604
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 37,61
TU=90s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppen [
tF Freigabezeit [s]
sV Schwerverkehrsanteil %]
gs.st Sattigungsverkehrsstarke unter Standardbedingungen [Fz/h]
Faktor Angleichungsfaktor [
Bez. Bezeichnung der EinflussgroRe [
Qs Séttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
il EinflussgréRe 1 [
f2 EinflussgroRe 2 [
f3 Einflussgrofe 3 [
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge %]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [FZ]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualita ife des Verkehrsablauf: [
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Heidelberg
Knoten Karlsruher Strale / HaberstralRe
Auftr.-Nr. | HD1 Variante | 1 Datum | 06.05.2010
Bearbeiter | Froese Signum Blatt 8
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