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1 ANLASS, AUFGABE UND BEARBEITUNGSWEISE

Der alte Ortskern des Stadtteils Rohrbach im Stden der Stadt Heidelberg wurde 2009
als Sanierungsgebiet festgelegt. Ein wesentlicher Baustein hierbei ist die Verbesserung
der Verkehrssituation sowohl in funktionaler als auch in gestalterischer Hinsicht.

In Quartieren wie Rohrbach kommt insbesondere der Frage der Nahmobilitat eine hohe
Bedeutung zu und zwar nicht nur im Sinne der Starkung des nicht-motorisierten Ver-
kehrs - die im Nahbereich die zeitlich und rdumlich flexibelsten und hier oft auch
schnellsten Fortbewegungsarten sind — sondern auch die Frage der Aufenthaltsqualitat
im o6ffentlichen Raum und die damit verbundene Starkung der Sozialfunktion. Nicht
zuletzt angesichts der demografischen Entwicklung gewinnt das Thema an Bedeutung.
Der Nahraumbezug von é&lteren Menschen ist nachweislich hoch und ermdglicht bei
gezielter Férderung eine eigenstéandige Lebensfihrung bis ins hohe Alter. Fur Kinder
und Jugendliche sind die eigenen FiRRe und das Fahrrad Hauptverkehrsmittel, mit de-
nen sie sich im Wohnquartier bewegen. Sichere und attraktive Netze sind wichtige
Voraussetzung fir eine eigenstandige Mobilitdt dieser Gruppen. Hierzu gehéren u.a.
ausreichend breite Gehwege, die ohne Einschrédnkungen (z.B. durch parkende Fahr-
zeuge oder Geschéftsauslagen) nutzbar sind und gesicherte Querungsmdglichkeiten.

Allerdings stehen die daraus resultierenden Anforderungen in Quartieren wie Rohrbach
Ortskern — wo die Flache im 6ffentlichen StraRenraum aufgrund der Bebauung und der
Siedlungsstruktur begrenzt ist — in Konkurrenz zu den Anforderungen der hier angesie-
delten Einkaufs-, Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen, fir die die Erreich-
barkeit mit dem Kfz, Liefer- und Lade-Md&glichkeiten in rdumlicher N&he sowie ein aus-
reichendes Parkraumangebot von Bedeutung sind.

Als Probleme seitens der Bewohnerschaft in Rohrbach werden der unerwilnschte
Schleichverkehr durch das Sanierungsgebiet sowie das unangepasst hohe Geschwin-
digkeitsniveau gesehen. Hierauf hat die Stadt Heidelberg bereits mit verschiedenen
EinzelmalRhahmen reagiert. Verkehrserhebungen zur Ermittlung von Schleich- bzw.
Durchgangsverkehren wurden ebenfalls durchgefuhrt.

Im Jahr 2005 wurde mit den vorbereitenden Untersuchungen zum Sanierungsgebiet
begonnen, im Februar 2007 erfolgte auf deren Grundlage der Gemeinderatsbeschluss
zur Umsetzung und zur formlichen Festlegung des Sanierungsgebiets. Auf Wunsch der
Burgerschaft wurde ein Runder Tisch eingerichtet, der im Juni 2008 seine Arbeit auf-
genommen hat. Im November 2009 wurde das vom Architekturbiro Professor Goétz
erstellte Sanierungskonzept vom Gemeinderat beschlossen. Erste Malinahmen im
Sanierungsgebiet wurden bereits begonnen, z.B. der Umbau von Rohrbach Markt oder
die Sanierung der Eichendorff-Schule, weitere werden folgen. Das Sanierungskonzept
beinhaltet neben Richtlinien fir private BaumalRnahmen auch ein Freiflachenkonzept,
das als wichtige Punkte die Umgestaltung des Rathausplatzes, der Rathausstralle und
angrenzender Strallen sowie die Offenlegung des Rohrbachs vorsieht.

Ergédnzend zum Sanierungskonzept wurde nun das vorliegende Verkehrskonzept erar-
beitet, mit dem die Ziele der Sanierung im Strallenraum umgesetzt werden kénnen und
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das auch einen Beitrag zum Ausgleich zwischen den verschiedenen Interessen leistet.
Bereits vorliegende Mallhahmeniberlegungen wurden dabei berlcksichtigt und teil-
weise modifiziert. Der Untersuchungsrahmen ist insbesondere fur Fragen der Kfz- und
Radverkehrsfiihrung Uber das Sanierungsgebiet hinaus erweitert worden. Die Erarbei-
tung des Konzepts wurde in das laufende Beteiligungsverfahren ,Runder Tisch zum
Sanierungsgebiet Rohrbach® eingebunden.

Eine ausfuhrliche Bestandsanalyse erfasst die Situation im Hinblick auf Verkehrsnetze
und Verkehrsfihrung aller Verkehrsarten, Verkehrsrechtliche Regelungen fir den flie-
Renden und ruhenden Verkehr, Flachenaufteilung im 6&ffentlichen Strallenraum, Ge-
baudenutzungen (Ziele und Quellen des Verkehrs), Verkehrsbelastungen und Zusam-
mensetzung des Kfz-Verkehrs, sowie Parkraumangebot und -auslastung.

Aufbauend auf der Zusammenfiihrung aller vorliegenden Erkenntnisse werden die De-
fizite und Problemlagen benannt und Aussagen zu Potenzialen zur Verbesserung der
Verkehrssituation getroffen.

Auf der Grundlage von Analyse und Zielformulierung wurde ein Verkehrskonzept mit
den folgenden Bausteinen erarbeitet:

¢ die verkehrliche Erreichbarkeit der relevanten Ziele und Infrastruktureinrichtungen,

¢ die Dimensionierung und Leistungsfahigkeit von Kfz-Verkehrsanlagen,

e Standards fir einen sicheren und attraktiven Ful®- und Radverkehr.

Das Verkehrskonzept beinhaltet:

e Alternativen zur Verkehrsfihrung im erweiterten Untersuchungsgebiet fur den Kfz-
und Radverkehr, jeweils mit Wirkungsanalyse und vergleichender Bewertung, sowie
Maflnahmen zur Umsetzung,

e Malnahmen zur Starkung / Qualifizierung des Fullverkehrs (einschl. Kinderwege-
netz),

e Aussagen zur Stral’enraumgestaltung,

e Empfehlungen zur Umsetzung.
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Verkehrsuntersuchung Sanierungsgebiet Heidelberg-Rohrbach Ziele und Anforderungen

2 ZIELE UND ANFORDERUNGEN

Im Sanierungskonzept fur Heidelberg-Rohrbach wurden als wesentliche Ziele der Sa-
nierung die Erhaltung der typischen Struktur des Gebiets, die Verbesserung der Le-
bens- und Aufenthaltsqualitdt und die Beseitigung von gestalterischen Méngeln formu-
liert. Daraus kénnen die folgenden Handlungsziele fir die verkehrliche Entwicklung
abgeleitet werden, fur deren Erreichung die vorliegende Verkehrsuntersuchung einen
Beitrag leisten soll / will:

e Sicherung der Mobilitdtschancen aller Bevolkerungsgruppen unter besonderer Be-
ricksichtigung der sog. ,Schwacheren®, d.h. Kinder, Jugendliche und &ltere Men-
schen,

o Starkung der Aufenthalts- und Sozialfunktion des 6ffentlichen (Stral’en-)Raums ge-
geniber der Verkehrsfunktion, Aufwertung des Stadtbilds,

e Starkung der Nahmobilitat / Unterstlitzung des Prinzips ,Stadt der kurzen Wege®,

e Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens / Unterbindung von Durchgangsverkehr,

e Minderung der Nutzungskonkurrenzen im 6&ffentlichen Stralenraum / Entschérfung
der Situation im ruhenden Verkehr.

Konkretisiert werden die Ziele durch Anforderungen der verschiedenen Verkehrs-
teilnehmerinnen und —teilnehmer im Hinblick auf die bauliche, rechtliche und organisa-
torische Ausgestaltung des Verkehrssystems. Damit kann die Wirksamkeit von Malf3-
nahmen, die zur Erflllung der Ziele eingesetzt werden, gepriift werden. Mdglicherweise
sind Prioritdten zu setzen. Dies gilt insbesondere in gewachsenen Quartieren wir in
Rohrbach, in denen die Flachen im &6ffentlichen Strallenraum begrenzt sind.

Anforderungen an die Erreichbarkeit

Das Sanierungsgebiet und insbesondere der zentrale Bereich im Zuge der Rathaus-
stralle soll grundsatzlich fir alle Verkehrsarten erreichbar bleiben. Besonderes Au-
genmerk ist auf die fuBBlaufige Erreichbarkeit - auch aus den angrenzenden Gebieten -
zu legen, um die Nahmobilitdt zu stérken (siehe hierzu auch Kap. 1). Die Ziele des
FuBverkehrs sollen mdglichst direkt und barrierefrei zu erreichen bzw. miteinander ver-
bunden sein. Das erfordert ein dichtes Wegenetz, vorzugsweise durch Strallenrdume
mit weniger Kfz-Verkehr.

Auch der Radverkehr soll seine Ziele mdglichst umwegefrei erreichen kénnen. Das
kann sichergestellt werden, wenn — neben der Fihrung im Mischverkehr in Tempo 30-
Stralten oder verkehrsberuhigten Bereichen - Einbahnstrallen flir den Radverkehr in
Gegenrichtung (bei einer zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h)
gedffnet sind. Neben Einbahnstralen sind auch Sackgassen, Abbiegegebote, Kreu-
zungsteiler und Aufpflasterungen fir den Radverkehr durchlassig zu gestalten. Durch
die Einfihrung des Zeichens 357.2 StVO wurde die Kennzeichnung von fiir Radver-
kehr durchlassigen Sackgassen wesentlich vereinfacht.
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Fur den Kfz-Verkehr, insbesondere fir den Lieferverkehr und den landwirtschaftlichen
Verkehr miussen alle Ziele erreichbar sein, allerdings kdnnen dieser Gruppe in einem
zumutbaren Rahmen Umwege zugemutet werden, wenn damit keine wesentlichen
Zusatzbelastungen bzw. Verkehrsverlagerungen in anderen Straflen verbunden sind.

Anforderungen fiir den / an den Kfz-Verkehr

Die Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) definiert in den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06) die erforderlichen Verkehrs- und
Bewegungsrdume fir die unterschiedlichen Begegnungsfélle. Die Werte in Klammern
gelten bei eingeschrankten Bewegungsspielrdumen / verminderter Geschwindigkeit.
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Abbildung 1: Verkehrs- und Bewegungsrdume It. RAST 06
(Quelle: FGSV: RAST 06, S. 27)

Koénnen die fir einen ungehinderten Begegnungsverkehr erforderlichen Fahrbahnbrei-
ten nicht eingehalten werden, sind die zugelassenen Geschwindigkeiten zu reduzieren
bzw. Ausweichmdglichkeiten zu schaffen.

Inwieweit der Kfz-Verkehr als vertraglich fir das Umfeld eingestuft werden kann, héngt
von verschiedenen Faktoren ab, u.a. der Starke der Kfz-Verkehrsbelastungen, der Art
der Randnutzung, der Stralienraumbreite, der zugelassenen Kfz-Geschwindigkeit. In
Stralenrdumen mit einer Charakteristik wie in Rohrbach (Wohnnutzung, teilweise mit
Geschéftsnutzung durchsetzt, Uberwiegend enge Stralenrdume, zugelassene Ge-
schwindigkeiten von max. 30 km/h) kénnen Verkehrbelastungen bis zu 5.000 Kfz/ 24 h
als vertraglich eingestuft werden'.

Anforderungen fiir einen sicheren und attraktiven FuRverkehr

In den Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA 2002) der FGSV werden
Grundanforderungen an Anlagen des Fullverkehrs innerorts in Abhangigkeit vom Ge-

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Vertraglichkeitsanalysen in der
kommunalen Verkehrsplanung, 1996
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bietstyp und der Kfz-Belastung im Stral3enraum formuliert’. Fir eine geschlossene Be-
bauung mit geringer Dichte bis max. 3 Geschosse und einem DTV von < 5000 Kfz/24h
— wie sie in der Rathausstral’e und dem weiteren Untersuchungsgebiet vorliegt — ist
eine Seitenraumbreite von 2,50 m erforderlich und als MalRnahmen im Querverkehr
sind vorgezogene Seitenrdume anzusetzen. In Strallen mit Geschaftsnutzung wie der
Rathausstraflte wird eine Regelbreite nicht unter 3,50m empfohlen. Eine Mindestgeh-
wegbreite von 1,50m ist nach der DIN 18030 (Barrierefreies Bauen — Planungsgrund-
lagen) einzuhalten.

Wenn in bebauten bzw. alten Ortslagen wie in Rohrbach die empfohlenen Mindest-
gehwegbreiten nicht durchgangig geschaffen werden kénnen, sollten in regelmafigen
Abstanden, insbesondere in Bereichen mit Geschaftsnutzung, durch Aufweitungen der
Seitenrdume ein Flachenangebot fur den FuRverkehr geschaffen werden.

= M { !? 17 Bahnhof-Siid

=
@)
O

%ﬁ O—10
Ll iy —— I
R e . . U U
520 I 025 | | 2.50 L oss
2,50 m 3,50 m
FuBgéngerbreite 78cm eingeschrankic
FuBgangerbewegungsraum 101cm Gehwegbreite
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Platzbedarf zweier sich begegnender FuBgangerpaare 359cm

Abbildung 2: Platzbedarf des FulRverkehrs
Quelle: SRL und Fuss e.V. (2000):
FuBnote 1 — Wie breit missen Fullwege sein?
Quelle:
Foérderung des Rad- und Fuverkehrs
Ein Leitfaden fur die kommunale Praxis in
kleineren 1ind mittleren Kommiinen 2000

Abbildung 3: Einschrankungen der nutzbaren Gehwegbreite

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Fullgénger-
verkehrsanlagen (EFA), 2002, S. 15
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Auch wenn die Gehwegbreiten baulich den Mindestanforderungen gentigen, werden
die Bewegungs- und Aufenthaltsflachen (Gehwege und Seitenrdume) vielfach von Kfz-
Verkehrsbezogenen Installationen wie Parkscheinautomaten, Verkehrsschilder, Licht-
masten, Poller, Fahrradstander oder auch Geb&udevorspriingen und Geschaftsausla-
gen eingeschrankt oder von parkenden Fahrzeugen belegt. Hier ist weitest mdglich
daflr Sorge zu tragen dass die Mindestbreiten gewahrleistet und einschrankende Nut-
zungen unterbunden werden.

Erhdhte Anforderungen fir den Fuliverkehr bestehen im Einflussbereich von Infrastruk-
tureinrichtungen, wie Schulen, Altenwohnanlagen, Sport- und Freizeiteinrichtungen,
Einkaufs- und Dienstleistungsschwerpunkte sowie OPNV-Haltestellen. Die Einflussbe-
reiche liegen i.d.R. bei 200-300 m’. Damit sind im Sanierungsgebiet Rohrbach diese
erhéhten Anforderungen fast flachendeckend zu berlcksichtigen. Hier sind zum einen
die Standards fur Gehwegbreiten relevant, zum andern das Angebot an Querungsmég-
lichkeiten. Dies betrifft nicht nur Hauptverkehrsstra3en, sondern auch Stralen mit Er-
schlieungsfunktion wie z.B. die Rathausstralte und die Leimer Stralle.

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Ful3génger-
verkehrsanlagen (EFA), 2002, Tabelle 4, S. 17
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Verkehrsuntersuchung Sanierungsgebiet Heidelberg-Rohrbach Bestandsanalyse

3 BESTANDSANALYSE

3.1 Struktur des Sanierungsgebiet

Das Sanierungsgebiet umfasst im Wesentlichen den historischen Ortskern von Rohr-
bach. Es erstreckt sich vom Bereich Rohrbach-Markt bis zur Melanchthon-Kirche. Das
Rathaus liegt zentral im Gebiet, die Rathausstralle bildet sozusagen das Rickgrat des
Ortskerns. Das Gebiet liegt gréltenteils im flachen Gelande, nérdlich der Schule und
Ostlich der Kurve in der Rathausstrale steigt das Geldnde jedoch deutlich an. Die Me-
lanchthon-Kirche und der Friedhof liegen auf einer Erhebung.

L
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/
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Markt \/\J\n_w F Schule
./

s Rathaus

—-—-.__r—-—-_._k-_‘_
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Kirche

Melanchthoﬂ

Friedhof

o

Abbildung 4: Grenze des Sanierungsgebiets / Lage Rathausstralle

Im gesamten Sanierungsgebiet besteht Nutzungsmischung (siehe Abbildung 5). Im
Bereich von Rohrbach-Markt, Herrenwiesenstral3e und westlicher Rathausstrafie kon-
zentrieren sich vor allem Einzelhandel und Dienstleistungen. Gastronomie und kom-
munale Einrichtungen befinden sich vor allem &stlich des Rathauses. Kirchliche Ein-
richtungen, Kinderbetreuung und Spielplatze sind verteilt an den Randern des Sanie-
rungsgebietes. Sidlich grenzt befindet das Gelédnde der Thorax-Klinik an.
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Kommunale Einrichtung
Schule

Kirche
Kindertagesstitte
Einzelhandel
Dienstleistung
Gastronomie

Klinik

Spielplatz

Abbildung 5: Nutzungen
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3.2 FlieRender Kfz-Verkehr

StraBennetz und Geschwindigkeit

Die Rathausstralie als zentrales Element im StralRennetz des Rohrbacher Ortskerns
bildet zusammen mit der Leimer Stral3e, der Herrenwiesenstralle, einem Abschnitt der
Karlsruher Stralle und einigen kleinen Gassen eine Tempo-20-Zone (siehe Abbildung
6). Nordlich und 6stlich davon schlieffen Verkehrsberuhigte Bereiche an, die Uberwie-
gend von schmalen Gassen mit historischer Bebauung gebildet werden. Die Wohnge-
biete nérdlich und sidlich des Geschaftsbereichs sind als Tempo-30-Zone ausgewie-
sen. Als Hauptverkehrsstraflien fungieren die Karlsruher Stralle und die Rémerstralle.

Da zwischen existieren einige Verbindungen nur fiir den Ful3- oder Radverkehr.

Die Rathausstralle ist — zusatzlich zu der Geschwindigkeitsbegrenzung — auch als Hal-
teverbotszone beschildert.

% B Tempo 50 (Hauptverkehrsstralie)
S 5 Y
5 3 E % Tempo-30-Zone
& v -] %
\)@5‘ & ﬁ Tempo-20-Zone
& \g§’e’ § B
06{9 1 SEg s g & [l Halteverbotszone
*h@g\';Q % e mmmsmn  Verkehrsberuhigter Bereich
R ¥ Kb, 0 "™ 0.0 | G, i
rbach-Markt ! Bolzplatz = =, GiMendelSt FuBverbindung
ozl o ale | Eichendorff-
He’mr’w:h.ths' ?’:‘ - ..Dﬂﬂh y  Sehule
Strabe

&
a%w

~

siefUaRun’

U
4

5{,—6’&9
W&.lnggSs /
e
astel

ParksiraRe f

Thorax-Klinik
ViWinter-Str,

Réngenstrage

Parkplatz
{Klinik )

Leimer Strake

Burnnofweg

Friedhof

Abbildung 6: Stralennetz und Geschwindigkeit

Aufgrund dieser verkehrsrechtlichen Regelungen bestehen im Untersuchungsgebiet
gute Voraussetzungen fir eine vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs.
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Verkehrsfiihrung

Der zentrale Geschéftsbereich von Rohrbach ist aus Richtung Stiden Uber die Leimer
Stral3e, die Parkstrafe und die Karlsruher Stra3e / Rohrbach-Markt zu erreichen (siehe
Abbildung 7). Der im Verlauf der R6merstral’e aus Richtung Norden kommende Ver-
kehr kann an Rohrbach-Markt nicht nach links abbiegen und fahrt entweder bis zur
Parkstral3e, wo er abbiegen kann, oder nutzt von vornherein den Strallenzug Am
Rohrbach — Herrenwiesenstralle.

Die meisten der schmalen Gassen im Ortskern (Verkehrsberuhigte Bereiche) sind nur
fur Anlieger zugelassen, aber in beide Richtungen befahrbar. Das StralRenpaar Bierhel-
der Weg und Am Heiligenhaus — Am Maillenberg ist jeweils als Einbahnstralle ausge-
wiesen und bindet den Kiihlen Grund an die Rathausstral’e an. Der Bierhelder Weg ist
erst ab der Friedhofszufahrt Einbahnstralle, westlich davon darf er im Zwei-
Richtungsverkehr befahren werden, was jedoch in der Praxis nur sehr selten zu beo-
bachten ist.

Rund um die Eichendorffschule und im Saulauf sind Sperrungen fir den motorisierten
Verkehr eingerichtet worden, um aus diesen sensiblen Bereichen jeglichen Durch-
gangsverkehr herauszuhalten.

—b Verkehrsfuhrung Kiz-Verkehr
—’ Verkehrsfuhrung Anliegerverkehr

rmm s Altstadtgassen (z.T. Sackgassen)

- Sperrung flr Kfz (Paller)

Abbildung 7: Verkehrsfihrung — Bestand
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Anhand von Abbildung 7 wird deutlich, dass der motorisierten Verkehr des Ortskerns
von Rohrbach — insbesondere des Ostlichen Teils — sich flr die Erreichbarkeit bzw. die

Anbindung an das Hauptverkehrsstrallennetz auf wenige Stralenziige konzentriert.
Die Rathausstralle spielt dabei die zentrale Rolle.

Verkehrsbelastungen

Vom Amt fur Verkehrsmanagement der Stadt Heidelberg wurden am 19.05.2009 eine
Verkehrszahlung in der Rathausstrafde und am 01.12.2009 eine Kennzeichenerfassung
in Rathausstral’e, Herrenwiesenstrale und Leimer Strae durchgefihrt. Diese Daten
standen zur Verfligung und konnten flr spezielle Fragestellungen ausgewertet werden

(siehe auch Abbildung 8.)

Die Auswertung der Verkehrszahlungen ergab folgende Querschnittsbelastungen:

Bestandsanalyse

StraBenabschnitt

Querschnittsbelastung 2009

Herrenwiesenstralte

ca. 3400 Kfz/24 Std.

Westliche Rathausstralie

ca. 700 Kfz/24 Std.

Mittlere Rathausstralie

ca. 3000 Kfz/24 Std.

Parkstrale

ca. 1200 Kfz/24 Std.

Leimer Stralte

ca. 800 Kfz/24 Std.

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen einzelner StralRenabschnitte
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Abbildung 8: Verkehrsbelastungen (24 Stunden und Spitzenstunde)

(rot = Werte aus Kennzeichenerfassung, orange = Verkehrszahlung, schwarz = Hochrechnung)
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Die Spitzenstundenbelastungen (richtungsgetrennt) zeigen, dass morgens (zwischen 8
und 9 Uhr) der ausfahrende Bewohnerverkehr dominiert, wahrend nachmittags (zwi-

schen 16 und 17 Uhr) durch die Uberlagerung von Einkaufs-, Freizeit- und Berufsver-
kehr kein so klares Bild entsteht.

Erwdhnenswert ist auch die Zusammensetzung des Verkehrs. Hierfir wurden die Kraft-
fahrzeuge getrennt nach Motorrad, Pkw/Transporter und Lkw/Bus fur den Morgen (6-
10 Uhr) und den Nachmittag (15-19 Uhr) ausgewertet und zusatzlich der Radverkehr
bertcksichtigt (Tabelle 2). Auffallend sind hohe Radverkehrsanteil von 25% am Morgen
und 35% am Nachmittag sowie der geringe Schwerverkehrsanteil von 2,4% bzw. 0,9%.

morgens (6-10 Uhr) | nachmittags (15-19 Uhr)
Fahrrad 25,0 % 35,0 %
Motorrad 4,4 % 4,8 %
Pkw / Transporter | 68,1 % 59,3 %
Bus / Lkw 2,4 % 0,9 %
Tabelle 2: Zusammensetzung des Verkehrs in der mittleren Rathausstralle

Ziele und Quellen des Verkehrs

Anhand der Daten aus der Kennzeichenerhebung konnte der Anteil des Durchgangs-
verkehrs ermittelt werden. Als Durchgangsverkehr wurden dabei alle Fahrzeuge ge-
wertet, die innerhalb von maximal 20min. (= 2 Erfassungsintervalle) an einem der 3
Erfassungsorte in den Ortskern einfuhren und an einem anderen wieder ausfuhren. In
Abbildung 9 sind die entsprechenden Verkehrsstréme dargestellt.

X
@
2
@
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L
=
L
u
u
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18

1
ajeng Jauwigy

Abbildung 9: Durchgangsverkehr im Ortskern
(Erfassungszeitraum 6:30 - 9:30 und 16:00 - 19:00 Uhr)
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Im gesamten Erfassungszeitraum (6:30 - 9:30 und 16:00 - 19:00 Uhr) wurden zwischen
Leimer StralRe und den anderen beiden Z&hlstellen insgesamt 31 Fahrzeuge als
Durchgangsverkehr identifiziert. Darin enthalten sind aber auch Fahrzeuge mit kurzer
Aufenthaltsdauer (5-10 min. Einkauf / Erledigung) oder Fahrten mit Zwischenstopp
(z.B. Kind auf dem Weg zur Arbeit in den Kindergarten gebracht), die sich erfassungs-
technisch bedingt nicht herausfiltern lassen.

In der Relation Herrenwiesenstralle — Rathausstralle-West wurden 35 Fahrzeuge ge-
zahlt, die jedoch nicht als echter Durchgangsverkehr gewertet werden kénnen, da die
vorgeschriebene Fahrtrichtung von der Rathausstralle in die Karlsruher Stralte Rich-
tung Norden diese Fahrzeuge wieder zum Ausgangspunkt zurtickfiihren wiirde. Hier ist
eher Parksuchverkehr oder sog. gebrochener Durchgangsverkehr mit Zwischenstopp
in der Rathausstrafle-West zu vermuten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Durchgangsverkehr eine Gréfienordnung
von maximal 30 Fahrzeugen am Tag bzw. 1% des Verkehrs in der Rathausstral’e oder
3% in der Leimer Stralle aufweist.

Alle anderen Fahrten sind als Ziel- und Quellverkehr des Untersuchungsgebiets zu
betrachten, wobei damit angesichts des vorhandenen Straliennetzes nicht nur der
Ortskern, sondern auch 6stlich an ihn angrenzende Gebiete wie Kihler Grund, Fried-
hof etc. als Ziel- und Quellorte zu verstehen sind.
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3.3 Ruhender Kfz-Verkehr

Fir eine Parkraumanalyse wurde ein vom Sanierungsgebiet leicht abweichendes Un-
tersuchungsgebiet gewahlt: die westlich der Karlsruher Stralle liegenden Abschnitte
wurden nicht einbezogen; die Herrenwiesenstralle und die Achim-von-Armin-Strale
wurden jeweils auf ganzer Lange einbezogen und die Parkstralle wurde erganzt.

—
' - ' Untersuchungsgebiet Parken
. a = . [C_" 7, sanierungsgebiet
" = Halteverbot (Z 283)

ingeschréinktes Halteverbot (Z 286)
Parken, i (187 P)
i e Parken, nicht gekennzeichnet (115 P)
== zeitliche Einschrankung 2h (87 P)
3)

(2)

Abbildung 10: Parkraumangebot und Parkregelungen — Bestand

(die Abb. ist im Anhang in vergrof3erter Form zu finden)

In diesem Untersuchungsgebiet sind 187 ausgewiesene Parkplatze im o6ffentlichen
Strallenraum vorhanden — markiert oder beschildert —, davon 87 mit zeitlicher Ein-
schrankung (2h). Hinzu kommen 115 nicht gekennzeichnete Parkmdéglichkeiten — am
Fahrbahnrand ohne Halteverbot —, 3 Taxistdnde und 2 Behindertenparkplatze. Momen-
tan durch Baustelleneinrichtungen belegte Flachen in der Herrenwiesenstral’e wurden
mitgezahlt. Zusammen sind Uber 300 Parkplatze im &ffentlichen StralRenraum vorhan-
den, hinzu kommen rund 40 Kunden- und Besucherparkplatze auf Privatgrundstiicken.

Aulerdem gibt es in unmittelbarer Nahe des Sanierungsgebiets ca. 80 Parkstande auf
dem Besucherparkplatz der Klinik (die allen Zahlungswilligen offen stehen) und weitere
Parkmdglichkeiten in angrenzenden (Wohn)gebieten.
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Der Parkdruck ist aufgrund der dichten Baustruktur und der Nutzungsmischung hoch.
Eine Vielzahl von regelwidrig abgestellten Fahrzeugen ist taglich in den Stralen zu
beobachten. Eine Parkraumuntersuchung aus dem Jahr 2008 hat eine Auslastung von
bis zu 110% festgestellt.

Eine Auswertung von Daten zu gemeldeten Fahrzeugen im Sanierungsgebiet und An-
zahl von Stellplatzen auf Privatgrundstiicken’ erbrachte ein Defizit von ca. 100 Stell-
platzen fur Bewohner (siehe auch Plan 4 im Anhang).

3.4 FuB-und Radverkehr

Alle StraRen im Ortskern von Rohrbach mit (kleinrdumiger) Verbindungsfunktion sind
Bestandteil des staddtischen Radroutennetzes (siehe Abbildung 11). Insbesondere die
Nord-Siid-Verbindung Heidelberger Stralle — Leimer StralRe und die Ost-West-
Verbindung Uber RathausstralRe sind fur den Radverkehr bedeutend. Fahrradabstellan-
lagen sind nur im Bereich Rohrbach-Markt und Rathaus vorhanden und offensichtlich
nicht in ausreichender Anzahl, wie die Abstellpraxis zeigt.

s
- - o8 |:)L
=

Fahrradparken in der Karlsruher Stral3e ... und in der Rathausstralie

Verkehrsberuhigte Bereiche und Aufenthaltsflachen fur den FuRverkehr konzentrieren
sich im nordwestlichen Teil des Sanierungsgebiets. Schwerpunkte von Einzelhandel,
Dienstleistungen und Gastronomie finden sich vor allem rund um Rohrbach-Markt und
das Rathaus. Weitere wichtige Ziele fur den Fuflverkehr (wie soziale und kulturelle
Infrastruktur) sind relativ gleichmafig Uber das Gebiet verteilt. Eine Reihe von FuRwe-
geverbindungen ermdglicht kiirzere und vom motorisierten Verkehr ungestérte Wege.

Planungsgruppe Nord: Parkraumbilanz und Parkraumkonzept fir das Sanierungsgebiet Heidelberg-
Rohrbach, 2008, S. 8

Quelle fur diese Daten: ebd, S.12-14
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Weg zwischen Weingasse und Réntgenstralle Heidelberger Stral’e im Bereich der Schule

1 = BB @ ™ TlMestraie 4 i - _*_Suds_tadt'

= =P Radroutennetz der Stadt Heidelberg

.!. Fahrradparken

mmm \erkehrsberuhigter Bereich
Aufenthaltsflache

e FuB (und Rad-) wegeverbindung

wichtige Einzel-Ziele fir den FuBverkehr

Schwerpunkt fiir Einzelhandel /
Dienstleistung / Gastronomie
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Abbildung 11: Ful3- und Radverkehr - Bestand

(die Abb. ist im Anhang in vergréRerter Form zu finden)
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3.5 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die neu ausgebaute Verknupfungs-Haltestelle Rohrbach-Markt am Rand des Orts-
kerns stellt einen wichtigen OPNV-Knotenpunkt im Heidelberger Siiden dar.

Mit den StraRenbahnlinien 23 und 24 besteht eine Verbindung Richtung Innenstadt
bzw. zum HBF und weiter ins Neuenheimer Feld im 10-min-Takt. Die Buslinien 28 und
29 verbinden den Ortskern Rohrbach im 20-min-Takt mit benachbarten Gebieten
(Rohrbach-West, Kirchheim, Boxberg, Rdmerstral3e). Der Ortskern selbst und der Kiih-
le Grund werden bei Bedarf stiindlich Gber ein Ruf-Taxi (Linie1010) erschlossen. Die
Regionallinien 724 und 757 halten ebenfalls an Rohrbach-Markt.

Strallenbahnhaltestelle Rohrbach-Markt Bushaltestelle Rohrbach-Markt

4 :
Rohrbach - Avest | | | | Bismarckplatz Y \ Bedienungshiufigkeit werktags
y 10 min.

20 min.

= == >30 min./Einzelfahrten

I Q Erschlieungsradius r=300m
i

e

ol

‘ Berghalde
hl

1B ®

1

Boxberg

Schalthausen g Leimen

Abbildung 12: OPNV-Linien und OPNV-ErschlieBung

(die Abb. ist im Anhang in vergréRerter Form zu finden)
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In Abbildung 12 sind die ErschlieBungsradien der Haltestellen mit 300m dargestellit.
Der Stadtteil ist gut mit dem OV erschlossen. Fir das Ruf-Taxi liegen die Haltestellen
mit rd. 200m Abstand eng beieinander, dies ist mit der Siedlungsstruktur und der To-
pographie begriindet. Auf3er Haltestellenstellenschild und Fahrplanaushang haben die
Ruf-Taxi-Haltestellen keinerlei Ausstattung.

3.6 Flachenaufteilung im 6ffentlichen StraBenraum

Die meisten Strallenrdume im Untersuchungsgebiet sind beengt, die Fahrbahnen und
die Gehwege sind oft schmaler als die Mindestmale der entsprechenden Richtlinien.
Die Flachenaufteilung der einzelnen Stralenabschnitte wird hier anhand eines bei-
spielhaften Regelquerschnitts dargestellt.

RathausstraRe — West

9.20

| 8.80 .
| 10.00 |

Der westliche Abschnitt der Rathausstralte weist Gehwegbreiten zwischen 1,40m und
2,20m auf, die Regelbreite liegt bei 1,50m — 1,70m. Die neben dem markierten Park-
streifen verbleibende Fahrbahnbreite reicht fir den Begegnungsverkehr Pkw-Pkw
knapp aus, alle anderen Begegnungsfélle erfordern Warten und/oder Ausweichen.
Haufig sind falsch parkende Fahrzeuge zu beobachten, die sowohl den flieRenden Kfz-
Verkehr als auch den FuRverkehr massiv behindern.

Rathausstrae — Mitte (in Hohe Supermarkt)

T
‘ 12.20 ‘

Der mittlere Abschnitt der Rathausstral’e in H6he des Supermarkts weist auf der stdli-
chen Seite Gehwegbreiten zwischen 1,60m und 1,90m auf. Auf der Nordseite sind brei-
te Arkadengénge, die vom FuRverkehr und von Geschaftsauslagen genutzt werden.
Der Gehwegbereich aulierhalb der Arkaden wird zum Parken genutzt. Die verbleiben-
de Fahrbahnbreite von 5,00m reicht fir den Begegnungsfall Pkw-Lkw aus. Auch hier
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sind auf beiden Seiten falsch parkende Fahrzeuge zu beobachten, die alle anderen
Verkehrsteilnehmenden behindern.

RathausstraBle — Mitte (in Hohe Rathaus)

Der mittlere Abschnitt der Rathausstral3e in
Hbhe des Rathauses weist auf der Nord-
seite einen grolzugiger Aufenthaltsbereich
auf, mit Brunnen, Denkmal, Badumen, Sitz-
und Fahrradabstellgelegenheiten und mit
einer Breite zwischen 3,90m und 17,00m.
Auf der sidlichen Seite ist der Gehweg
zwischen 1,30m und 0,70m breit. Die Fahr-
bahnbreite von 5,90m steht ganz dem flie-
Renden Verkehrs zur Verfligung.

RathausstraBe — Ost
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Der 6stliche Abschnitt der Rathausstrale ist gepragt durch nicht linear stehende
Gebaude und dementsprechend standig wechselnde Querschnittsmale. Parken ist in
den vielen Teilabschnitten beidseitig zugelassen und wird auch in den verbleibenden
Abschnitten in der Realitat so praktiziert. Fir den FulRverkehr bleiben Gehwegbreiten
zwischen 1,30m und 3,00m. FiUr den Radverkehr sind — auRer der Radroutenbeschil-
derung — keine Flachen oder Parkvorrichtungen vorhanden.

Parkstrafle

In der ParkstraRe sind beidseitig 1,50m Gehwege vorhanden, auf der Sudseite der
Fahrbahn (am Klinikgeldnde) ist parken zugelassen und es verbleibt eine nutzbare
Fahrbahnbreite von ca. 4,45m. Dies ist ausreichend fiir den Begegnungsfall Pkw-Pkw,
bei breiteren Fahrzeugen wird in der Regel auf den Gehweg ausgewichen.

Heidelberger Strale

0.80

6.20

Die Heidelberger Stralde ist ausgewiesene Fahrradroute und dient als Schulweg zur
Eichendorffschule. Der Stralenraum, der zwischen 6,20m und 6,80m breit und als
Verkehrsberuhigter Bereich ausgeschildert ist, weist eine Aufteilung in ca. 4,30m Fahr-
bahn und schmale Gehwege bzw. Schrammborde an den Seiten auf. Parken ist wech-
selseitig zugelassen. Hindernisse wie Milltonnen machen die Gehwege oft unbenutz-
bar. Auf der Fahrbahn ist kein Raum flir mehr als einen Pkw, d.h. Radfahrende und Zu-
FuR-Gehende weichen im Begegnungsfall mit einem motorisierten Fahrzeug in die
Seitenrdume oder Parkliicken aus.
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Leimer StrafRe

Die Leimer Stralle weist Gehwegbreiten zwischen 0,60m und 1,20m auf. Die Fahr-
bahnbreite von 4,00m — 4,20m reicht fir den Begegnungsverkehr Pkw-Pkw knapp aus,
alle gréReren Fahrzeuge erfordern Ausweichen auf den ohnehin zu schmalen Gehweg.

"Gassen"

In den "Dorfgassen", die Uberwiegend als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
sind, ist eine Vielfalt echter Mischverkehrsflachen, tradioneller Aufteilung in Fahrbahn
und Gehweg und Mischformen aus beiden vorzufinden. Sie sind meist so schmal, dass
Begegnungsverkehr zweier Kfz nur an wenigen Stellen mdglich ist. An den Engstellen,
die in kurvigen und unibersichtlichen Bereichen liegen, sind haufig Fulganger-
Piktogramme vorzufinden. Eine praktizierte Gleichberechtigung der Verkehrsarten war
nicht zu beobachten.

e~

Bierhelder Weg (Zwei-Richtungsverkehr, VBB) Am Heiligenhaus, Eingang Kindertagesstét’;e (VBB)
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3.7 Zusammenfassende Bewertung

Kfz-Verkehr

Fur den flieRenden Kfz-Verkehr im Sanierungsgebiet sind folgende Defizite festzustel-
len (siehe auch Abbildung 13):

e Behinderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs durch regelwidrig parkende Fahrzeu-
ge (vor allem in der Rathausstral’e und Leimer Stral3e)

e Teilweise kein Begegnungsverkehr Pkw/Pkw mdglich (vor allem in schmalen Stra-
Ren in Verkehrsberuhigten Bereichen mit Zwei-Richtungsverkehr)

e Fast durchgéangig kein Begegnungsverkehr Lkw/Pkw mdglich (was in den Haupt-
sammelstralRen Rathausstralie, Parkstrale, Leimer Stralle besonders kritisch ist)

e Engstellen mit mangelnden Sichtfeldern (Gefahrdungspotential)

o Hoher Parkdruck im gesamten Gebiet

Behinderungen des fliekenden Verkehrs
durch regelwidrig parkende Fahrzeuge

mmm kein Begegnungsverkehr Pkw/Pkw
moglich

B m B kein Begegnungsverkehr Lkw/Pkw
méglich

Engstelle / mangelndes Sichtfeld
(Gefahrdungspotential)

Abbildung 13: Analyse — Defizite im Kfz-Verkehr

FuB- und Radverkehr

Fur den Ful- und Radverkehr im Sanierungsgebiet sind folgende Defizite festzustellen
(siehe auch Abbildung 14):

e zu schmale Gehwege (> 2,00m, oft sogar > 1,50m)

e Behinderungen durch regelwidrig parkende Fahrzeuge
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o Konflikte mit Gefédhrdungspotential (z.B. fehlende Querungshilfen oder uniber-
sichtliche Stellen in StralRen und Gassen mit sehr geringen Querschnitten)

o fehlende Verbindungen (z.B. zwischen Parkstralle und Kindergarten/ Gemeinde-
haus, zwischen Bolzplatz und Rathausplatz und zwischen Junkerwiese und Ei-
chendorffschule)

e Verkehrsberuhigte Bereiche mit kontraproduktiver Gestaltung (z.B. durch Bordstein
von der Fahrbahn getrennte und meist unterdimensionierte Gehwege verhindern
sinnvollen Mischverkehr)

e Fehlende Fahrradabstellanlagen an allen Stellen mit héherem Aufkommen, z.B.
durch Kunden und Besucher

Ve yseanrint”

7y schmale Gehwege (<1,50m)

=== == Behinderungen durch regelwidrig
parkende Fahrzeuge

! Mutzungskonflikte mit Gefahrdungspotential
fehlende Verbindung

s Verkehrsberuhigter Bereich mit
kontraproduktiver Gestaltung

CD Fehlende Fahrradabstellanlagen

Abbildung 14: Analyse — Defizite im Ful3- und Radverkehr

Als positiver Aspekt ist die Neugestaltung von Rohrbach-Markt zu nennen, hier wurden
alle Seitenrdume mit ausreichenden Abmessungen, ansprechender Gestaltung und
Ausstattungselementen sowie barrierefrei ausgebaut. Von gehbehinderten Personen
wird allerdings die Oberflache als zu uneben kritisiert.
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4 VERKEHRSKONZEPT

Eine wesentliche Aufgabe der Verkehrsuntersuchung zum Sanierungsgebiet Rohrbach
war die Entwicklung eines integrierten Verkehrskonzepts, in dem die Anforderungen
der verschiedenen Verkehrsteilnehmerinnen und —teilnehmer weitestmdglich bertick-
sichtigt sind und die Ziele der Sanierung (siehe Kap. 2) erreicht werden.

Zunachst wurde aus der Analyse der Randbedingungen und Defizite wurden der Hand-
lungsbedarf fur MaRnahmen und eine erste MalRnahmen-Konzeption abgeleitet. Diese
beinhaltet im wesentlichen bauliche und verkehrsrechtliche Mallnahmen an konkret
benannten Stellen.

o e \ferbreiterung der Flache fiir Fulverkehr
— |Umgestaltung Verkehrsberuhigter Bereich
.: - Umgestaltung zur Erhéhung der Sicherheit
l < = Verbindung fiir FuBverkehr
= " FA  Fahrradabstellanlagen
.. E Potential fir zusatzliche Parkplitze

s Ausweitung der Halteverbotszone

vy BN .
i

a&a

| ]
L L]

py TTTY

Offnung des

| _- Besucherparkpitqy o _;_ . 3 o =

abends und nach . 2 . i L _ '-‘..

l D. r-..I'l- .l'ﬂ;"' / ';.,5-“'-’
L el gp--i o \w

Abbildung 15: Handlungsbedarf fir das Sanierungsgebiet

Um die Mdglichkeiten zur Umgestaltung und Flachenaufteilung in den einzelnen Stra-
Renabschnitten des alten Ortskerns — insbesondere den HaupterschlieRungsstralen —
auszuloten, wurden in einem néchsten Schritt verschiedene Alternativen der Verkehrs-
fuhrung untersucht, ergdnzt um organisatorische MaRnahmen in Netz des Ortskerns
von Rohrbach.
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4.1 Alternativen der Verkehrsfiihrung im MIV

Zunachst wurden 12 Alternativen zur heutigen Verkehrsfiihrung entwickelt bzw. aus
vorherigen Diskussionen aufgenommen und auf ihre Auswirkungen, Be- und Entlas-
tungswirkungen auf einzelne StralRenabschnitte, Spielrdume fur Umgestaltung (z.B.
Verbreiterung von Seitenrdumen oder Einrichtung von mehr Parkplatzen) geprift. Nach
dieser ersten Prufung wurden einige Alternativen aufgrund von massiven unerwiinsch-
ten Folgewirkungen bzw. Nicht-Umsetzbarkeit verworfen. Zwei Alternativen wurden
zwar zunachst als kritisch eingeschéatzt, aber dennoch weiterverfolgt, vier Alternativen
wurden als Uberwiegend positiv eingeschatzt. Diese 6 Verbleibenden (in Tabelle 3 rot
umrandet) wurden in einer zweiten Phase einer genaueren Betrachtung der Wirkungen
unterzogen.

Ergebnis der

MaBnahme Priffung

Begriindung / Bemerkung

Aufhebung der Sperrung in der Heidelberger Verkehr in sehr sensiblen Bereichen (Schule,
verworfen .

Stralle untere Heidelberger Str.)

Schleichweg flr Durchgangsverkehr, zu

schmaler Querschnitt

Erreichbar nur von sidl. Karlsruher Stralte / von

\Wohngebieten abgeschnitten

zusétzliche Belastung von Parkstrafte und

Karlsruher Str. (Haltestelle)

mehr als Verdoppelung des Verkehrs-

aufkommens in der Parkstralle

mehr als Verdoppelung des

Einbahnstralle Rathausstralte Mitte (O-W) |verworfen Verkehrsaufkommens in der Parkstrale,

Abbiegeverkehr vorrauss. nicht leistungsfahig

Erschlieffung des gesamten Gebiets dstlich

Aufhebung Sperrung in der Winzerstralte verworfen

Einbahnstralte Rathausstralte West (W-0) kritisch

Einbahnstralte Rathausstralte West (O-W) verworfen

Einbahnstralte Rathausstralte Mitte (W-O) kritisch

Einbahnstralle Rathausstralle Ost verworfen

davon
Einbahnstrale Parkstrafe (O-W) verworfen zusatzlicher Verkehr in der RathausstralRe
Einbahnstrale Parkstralke (W-O) weiter verfolgen [Verlagerungsumfang ? Potential fur Parken ?
Einbahnstrale Leimer Straie (N-3) weiter verfolgen [deutliche Verbesserung fiir Fultverkehr
Einbahnstralte Leimer Strafte (S-N) weiter verfolgen |deutliche Verbesserung flir Fultverkehr
Anderung des EinbahnstraRen-Paares
Bierhelderweg / Am Heiligenhaus / Am weiter verfolgen |deutliche Verbesserung im Bereich der KiTa
Mullenberg
Tabelle 3: Alternativen zur heutigen Verkehrsflihrung — Priifung und Auswahl
RATHAUSSTRASSE

In der RathausstralRe sind im westlichen Abschnitt die zu schmale Fahrbahn fur den
Begegnungsverkehr und im mittleren Abschnitt zu schmale Gehwegbreiten auf der
Slidseite problematisch. Beide Abschnitte leiden auRerdem unter Parkraumdruck und
dementsprechend Falschparkern auf den Gehwegen. Daher wurde geprift, ob eine
Einbahnstrallenregelung Verbesserungspotentiale bietet und welche weiteren Mdglich-
keiten bestehen. Fir den dstlichen Abschnitt ab der Amalienstrale (obere Rathaus-
stral3e) war eine Einbahnstrallenregelung aufgrund ihrer Bedeutung im Stra3ennetz fiir
die Erschlielsung der 6stlichen Wohngebiete von vornherein auszuschliel3en.
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EinbahnstraBe (Fahrtrichtung West — Ost) in der RathausstraBe, westlicher Ab-
schnitt

Bei dieser Verkehrsfihrung wére das Geschéftszentrum Rathausstralle / Karlsruher
StralRe von Norden und Westen mit dem Kfz kaum erreichbar, von Stiden aus wie heu-
te. Es wirden sich ca. 400 Kfz/24h von der Rathausstrale auf die Parkstralle verla-
gern, die diesen zuséatzlichen Verkehr aufnehmen kann. Der Strallenraumquerschnitt
hat eine Regelbreite von 9,20m (Engstellen und Aufweitungen zwischen 8,80m und
10,00m). Er bietet dulerst geringe Spielrdume zur Umgestaltung, wenn einseitiges
Parken beibehalten und Radverkehr entgegen der Einbahnstralle gestattet wird (die
Rathausstralie ist Bestandteil des Radroutennetzes Heidelberg). Zusatzliche Park-
stédnde sind nicht méglich (auch nicht ohne Radverkehr in Gegenrichtung), eine Geh-
wegbreite von 2,00m wird nur in den Aufweitungen erreicht.

Querschnitt Einbahnstralte
v [ mit den bestehenden Gehwegen

<]
| 170 190 4.10 450

9.20
8.80
10.00

Querschnitt Einbahnstrale
mit 1,75m Gehweg

L . =

Abbildung 16: Einbahnstral’e Rathausstrafle West / Querschnitte

Die Vor- und Nachteile einer solchen Lésung (Entlastungseffekt, Umwegefahrten, kein
Parkraumgewinn) heben sich in etwa auf, der zu betreibende Aufwand fiir eine Umset-
zung steht einem eher geringen Nutzen gegenlber.

EinbahnstraBe (Fahrtrichtung West — Ost) in der Rathausstrale, mittlerer Ab-
schnitt

Bei einer Einbahnstraflenregelung im mittleren Abschnitt der RathaustralRe wirden
sich ca. 1400 Kfz/24h auf die Parkstralte verlagern und dort das Verkehrsaufkommen
verdoppeln. Die Parkstrale kann dieses Verkehrsaufkommen mit der heutigen Fahr-
bahnbreite nicht aufnehmen und misste umgebaut werden. Die Amalienstral’e wére
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Verkehrskonzept

auch fur den Nicht-Anliegerverkehr freizugeben. Daneben waren auch andere Stra-
Renabschnitte, z.B. die westliche Rathausstralde, von einer Erhéhung des Fahrzeug-
aufkommens aufgrund von notwenigen Blockumfahrten betroffen. Fiir die Bewohner
der 6stlichen Gebiete waren, wenn sie das Hauptverkehrsstrallennetz erreichen wol-
len, Umwegefahrten in gréRerem Umfang erforderlich.

ﬁn

Ko 200,/ f

..........

+ ca. 1400

Neuordnung des
Querschnitts /
Verbreilerung der
Fahrbahn I

Amalienstrale:

Offnung der
| Durchfahrt

—

B_:

Abbildung 17: Einbahnstral’e Rathausstralie Mitte

Querschnitt Einbahnstralie
Richtung Osten

_[
\ —) -:'_i:.
t? . | Ly

285 . 200 4.0

=1
o
@
—&
[
~
&

1220

Querschnitt Zweirichtungsverkehr
mit Mindestfahrbahnbreite

1220

Querschnitt Zweirichtungsverkehr
in Héhe Rathaus

Abbildung 18: Querschnitte Rathausstrae Mitte in Hohe Supermarkt und Rathaus
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Der Strallenraumquerschnitt in Héhe der Arkadenbauten (Supermarkt, Bank, Arztpra-
xen, etc.) mit einer Regelbreite von 12,20m (inkl. Gehfldche unter den Arkaden) lieRe
sich bei einer Einbahnstrallenregelung dahingehend umgestalten, dass der sidliche
Gehweg auf bis zu 2,95m verbreitert werden kann. Die Parkreihe sollte angesichts des
Radverkehrs in Gegenrichtung auf die Siidseite der Fahrbahn verlagert werden. Zu-
satzliche Parkstande sind nicht mdglich.

Bei einer Beibehaltung des Zweirichtungsverkehrs bleibt die heutige Gehwegbreite von
knapp 2,00m (an 2 Engstellen 1,80m bzw. 1,90m) weitestgehend bestehen.

In H6he des Rathauses ist das gréRte Problem im Bestand die Breite des slidlichen
Seitenraums (mit 60-80cm verdient er die Bezeichnung Gehweg nicht). Allerdings ist
schon heute hier der Raum vorhanden, um den Gehweg oder Seitenraum auf eine
durchgehende Breite von 2,00m bis 2,25m zu erweitern. Auf der gegenlberliegenden
Seite bleibt noch ausreichend Vorflache vor der Ortsverwaltung (3,37m bis 5,15m; das
Gebaude steht schrdg zur Fahrbahn).

Eine EinbahnstralRenregelung ist angesichts der dargelegten Wirkungen nicht zu be-
furworten, die Sicherstellung von ausreichenden Gehwegbreiten ist jedoch unbedingt
zu empfehlen. Dies ist auch unter Beibehaltung des Zwei-Richtungsverkehrs mdglich.

PARKSTRASSE

Fur die Parkstra’e wurde geprift, inwieweit eine Einbahnstrallenregelung im dstlichen
Abschnitt zu einer Erweiterung des Parkraumangebots fihren kann, welche Konse-
quenzen dies auf die Flachenaufteilung im Strallenraum hat und zu welchen Verkehrs-
verlagerungen eine solche Regelung flhrt.

EinbahnstraRe (Fahrtrichtung West — Ost) in der ParkstraRe

Bei einer Einbahnstral3enregelung in der Parkstralle zwischen Amalienstralle und
Schelklystrale ergeben sich hinsichtlich der Kfz-Erreichbarkeit des zentralen Bereichs
von Rohrbach keine wesentlichen Anderungen. Es wiirden sich ca. 700 Kfz/24h auf die
Rathausstralle verlagern und dort im westlichen Abschnitt das Verkehrsaufkommen
verdoppeln. Die Amalienstral’e misste fur den Nicht-Anliegerverkehr freigegeben wer-
den. Es sind geringe Verlagerungseffekte auf die Leimer Stralle zu erwarten.
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Querschnitt Einbahnstrale

mit Schragparken
(Mindestmalte; kein Radverkehr
in Gegenrichtung maoglich)

Anlieferungsverkehr Kiinik
uber Rathausstralie

4.60 i 300 | 185
9.25
sy 700‘{*’] === [Amaliensirafie. Querschnitt Zweirichtungsverkehr
[ kW pert ey mit einseitigem Gehweg und
Zusatzliche | Pl Begegnungsfall Pkw / Lkw

Parkplatze durch
Schragparken oder|
Radverkehrin
Gegenrichlung
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Abbildung 19: Einbahnstral’e ParkstralRe Ost-West / Querschnitte

Die StralRenraumbreite in er ParkstralRe betragt 9,25m, die Gehwege sind heute beid-
seits ca. 1,50 breit. Auf der Fahrbahn ist einseitig Langsparken markiert, die verblei-
bende Fahrbahnbreite reicht fiir Begegnungsverkehr Pkw — Pkw gerade aus, bei brei-
teren Fahrzeugen wird regelmafig auch der Gehweg Uberfahren. Die Verkehrsbelas-
tung ist mit 1200 Kfz/24h eher gering.

Bei Einrichtungsverkehr kann Schragparken angeordnet werden, wenn auf den sidli-
chen Gehweg sowie auf den Radverkehr in Gegenrichtung verzichtet wird. Méglich
sind dann Schragparkstdnde mit Mindestabmessungen, das bedeutet eine Erhéhung
um 10-12 (ca. ein Drittel) gegentber den heutigen 29 Parkstanden.

Bei einer starken Erhéhung des Verkehrsaufkommens — z. B. durch Verkehrsverlage-
rung von der mittleren Rathausstralle im Falle einer Einbahnstral’enregelung dort —
wére eine Fahrbahnverbreiterung auf 5,00m erforderlich (Begegnungsverkehr Lkw —
Pkw). Der sidliche Gehweg entfiele dann auch bei Langsparken, der nérdliche Geh-
weg kénnte aber auf 2,00m verbreitert werden.

Die Vor- und Nachteile einer Einbahnstrallen-Lésung heben sich in etwa auf, der Park-
raumgewinn steht einer héheren Verkehrsbelastung in der Rathausstralle gegeniber.

LEIMER STRASSE

In der Leimer Stral3e ist vor allem der fehlende Raum fir den FulRverkehr aulderst prob-
lematisch. Bei einer Stralienraumbreite von insgesamt 5,20m bis 6,80m besteht keine
Mdglichkeit, zusatzlich zu einer Fahrbahn fir Zwei-Richtungsverkehr ausreichend brei-
te Seitenrdume einzurichten. Daher war zu prifen, welche Spielrdume ein Ein-
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Richtungsverkehr fir den Fullverkehr — zumindest einseitig — bietet und welche Ver-
kehrsverlagerungen zu erwarten wéaren.

EinbahnstraRe Fahrtrichtung Siid — Nord

Bei einer Einbahnstrallenregelung in der Leimer Stralle zwischen Burnhofweg und
Bierhelderweg wére die Erreichbarkeit der studlichen Wohngebiete vom Ortskern aus
mit Umwegefahrten verbunden. Es wirden sich ca. 500 Kfz/24h auf die Parkstral3e,
SchelklystralRe, Burnhofstrale und angrenzende Stralen verlagern. Am Ende der Rat-
hausstralle ware eine Wendemdglichkeit vorzusehen. Auf einer Stralenseite (vor-
zugsweise die Westseite — hier befindet sich u.a. eine Kinderbetreuung) kénnte ein ca.
2,00 breiter Gehweg eingerichtet werden, Radverkehr in Gegenrichtung kdénnte zuge-
lassen werden.

Regelquerschnitt

e

/Ca,
“’6\:
2.00 3.80 94?
.......... 2. 1200} 820
4q
[ +ca. 500 Querschnitt Querschnitt Engstelle
Wendemaglichkeil in EinbahnstraRe
M daf Rathaussyate: | Richtung Norden
4/ mit einseitigem
§ : breiten Gehweg
' (Radverkehr in A e
~ Gegenrichtung frei) 2 [, 4%
| 3

v lr * ‘ i j | 180 ‘5.40 3.60

Abbildung 20: Einbahnstraflte Leimer Stral’e Siid-Nord / Querschnitte
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EinbahnstraRe Fahrtrichtung Nord — Siid

Bei einer Einbahnstralenregelung in der Leimer Stral’e in Nord-Siid-Richtung wirden
sich ca. 300 Kfz/24h auf den Burnhofweg, die SchelklystralRe und die ParkstralRe ver-
lagern. Die Schelklystralle wére fir beide Richtungen freizugeben und muss gegebe-
nenfalls baulich angepasst werden.

Regelquerschnitt

Querschnitt Engstelle

[Ofinung der | Querschnitt
icg';’:'mﬂ;a“e EinbahnstraRe
| Norden fa Richtung Suden
§ ' mit einseitigem
§ breiten Gehweg
— (Radverkehrin
Gegenrichtung frei) | *

+ ca. 300

Durchiahrt verboten,

9 % W,
Ll A = o
j |\Radverkehr frei |
i 1.80 3.60
| 5.40

Abbildung 21: Einbahnstralie Leimer Stral’e Nord-Siid / Querschnitte

Mit Einrichtungsverkehr und einer entsprechenden Reduzierung der Fahrbahnflache
kann die Sicherheit fiir den Ful3- und Radverkehr verbessert werden. Nachteilig sind
die erforderlichen Umwegefahrten fir Anwohner und den landwirtschaftlichen Verkehr.

Ein einseitiger Gehweg sollte auf jeden Fall angelegt werden, eventuell kann auch —
wie beim Runden Tisch angeregt wurde — Zwei-Richtungsverkehr zugelassen werden,
wenn entsprechende Ausweichstellen mit ausreichender Anzahl und Sichtverhaltnissen
eingerichtet werden kénnen.

KOMBINATIONEN VON EINBAHNSTRASSENREGELUNGEN

Grundsatzlich lassen sich einzelne Einbahnstrallenregelungen miteinander kombinie-
ren, z.B. Rathausstrale-Mitte mit Parkstrale, allerdings sind dann die Verlagerungsef-
fekte in der Gesamtheit gréRer und kénnen den gewilinschten Effekt der Verkehrsredu-
zierung in einzelnen Abschnitten (z.B. vor dem Rathaus) wieder verringern.
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VERKEHRSFUHRUNG ZWISCHEN ORTSKERN UND KUHLER GRUND

Die heutige Verkehrsfuihrung besteht aus einem Einbahnstral3en-Paar:

- bergan der Bierhelderweg bis zum Kihlen Grund, wobei diese Stralle bis zur Fried-
hofs-Zufahrt in beide Richtungen befahren werden darf,

- und bergab Am Heiligenhaus - Am Mdillenberg, wobei ein kurzes Teilstlick zwischen
Rathausstrale und Winzerstralle ebenfalls in beide Richtungen befahren wird.

In vielen Abschnitten dieser Stral3enziige ist der Strallenraumquerschnitt so schmal,
dass kein Begegnungsverkehr zwischen Kfz mdglich ist. Das gesamte Gebiet 6stlich
der Rathausstral3e ist als Verkehrsberuhigter Bereich (,Spielstrafle®) ausgewiesen, d.h.
hier gilt grundséatzlich Schrittgeschwindigkeit.

Problematisch sind die zu hohen gefahrenen Geschwindigkeiten, vor allem bergab
(auch im Radverkehr)s, und insbesondere im Bereich der KiTa. Hinzu kommt, dass
diese StraRenzlige unterschiedlich gestaltet sind, teilweise mit und teilweise ohne bau-
lich abgesetzte Fahrbahnen. Dadurch ist das Mischprinzip nicht Gberall erkennbar, was
zu sehr defensiven Verhaltensweisen der FuRgangerinnen und Fuldgénger fihrt und
die Kfz zu héhern Geschwindigkeiten animiert.

Um zu Zielen innerhalb dieser Einbahnstral’enspange (z.B. von und zur KiTa) abzu-
kirzen, bietet sich der westliche Teilabschnitt von ,Am Heiligenhaus® an, was aufgrund
der insgesamt sehr geringen Verkehrsbelastung nicht zu Problemen fihrt. Hier ist der
Stralienraum als durchgehende Mischflache gestaltet und wird entsprechend genutzt.

Zu hohe Geschwindigkeiten
bergab, inbesondere im
Bereich der KiTA

Verkehrsfiihrung heute

Umkehr der Einbahn-
straften- Richtungen:

Geschwindigkeitsdamp-
fung bei der KiTa,

kreuzende Hauptstrome

Verkehrsfiihrung alternativ

Abbildung 22: Verkehrsfihrung zwischen
Rathausstralte und Kihler Grund

Lt. Aussage des Amtes fur Verkehrsmanagement

Fahrtroute in Stralte mit Zweirichtungsverkehr (Hauptstrom)
Fahrtroute im Einrichtungsverkehr (Hauptstrom)
Nebenstrom

Fahrbahnbreite < 4m
(kein Pkw-Begegnungsverkehr maglich)

KiTa

“Schleichweg” zu/von Kita
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Als Alternative zur heutigen Verkehrsfiihrung wurde gepruft, die Einbahnstral3enrege-
lung umzudrehen. Dies hatte zur Folge, dass an der KiTa bergauf gefahren werden
wirde — mit geringeren Geschwindigkeiten. Des Weiteren kdme es an den Kreuzungs-
punkten Bierhelderweg / Am Heiligenhaus / Kihler Grund / Siegelsmauer sowie Rat-
haustralte / Am Mullenberg zu sich kreuzenden Hauptstrémen (mit Rechts-vor-Links-
Regelung). Dies wére voraussichtlich zundchst ungewohnt fir die Verkehrsteilnehmer,
wirde aber dauerhaft zu einer Geschwindigkeitsreduzierung an diesen Knotenpunkten
beitragen und damit ein weiteres Gefahrdungspotential entschérfen.

4.2 Verkehrsberuhigte Bereiche

Wie in der Bestandsanalyse beschrieben, sind einige Streckenabschnitte von ausge-
wiesenen Verkehrsberuhigten Bereichen nicht als Mischverkehrsflache gestaltet. An-
hand der Heidelberger Stralle wird dies hier genauer untersucht, die Aussagen gelten
aber prinzipiell auch fir alle anderen gekennzeichneten StralRenabschnitte (vergl.
Abbildung 15).

In der Heidelberger Stral’e im Abschnitt zwischen Rathausstrale und Schule (Sack-
gasse, Verkehrsberuhigter Bereich und wichtige Schulwegeverbindung) ist die heutige
Strallenraumaufteilung ausgesprochen nachteilig fir den nicht-motorisieren Verkehr.
Sie impliziert die Trennung der Verkehrsarten. Die durch Bordsteine abgesetzten Sei-
tenrdume haben teilweise eine Breite von nur 35 cm, als Regelmal} 60 bis 80 cm. Die
Fahrbahn, auf der einseitig geparkt werden darf, ist 4,20m bis 4,60m breit.

Die erforderlichen Bewegungsraumbreiten fir den Fu3- und Radverkehr sind im Be-
gegnungsfall mit Kfz nicht vorhanden.

Querschnitt heute Querschnitt neu Querschnitt neu
(Trennprinzip) (Mischflache) (Mischflache)
Raum fur FuRverkehr Begegnung Pkw - Rad

4

6.20 6.20
Abbildung 23: Querschnitte Heidelberger Stralie

Die viel zu schmalen Seitenbereiche sind mit Kinderwagen oder Rollstuhl nicht nutzbar
und werden haufig zusétzlich durch Hindernisse, wie z.B. Regenfallrohre, verengt oder
durch Mulltonnen véllig blockiert. Die neben den markierten Parkplatzen verbleibende
Fahrbahnbreite reicht nicht fiir den Begegnungsverkehr Pkw / Rad aus. Vor dem Hin-
tergrund, dass dieser Stralienabschnitt Schulweg und Bestandteil des Radroutennet-
zes Heidelberg ist, besteht dringender Handlungsbedarf. Eine Umgestaltung zur Misch-
flache ist die einzige Mdglichkeit, dem Ful3- und Radverkehr den erforderlichen Bewe-
gungsraum zur Verfigung zu stellen.
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4.3 Potentiale fiir zusatzliche Parkplatze / MaBnahmen im ruhenden Verkehr

Eines der Hauptprobleme im Sanierungsgebiet Rohrbach ist das Defizit an Parkmdg-
lichkeiten. Daher wurde gepruft, ob und wo in unmittelbarer Nadhe bzw. am Rand des
Untersuchungsgebiets Potentiale fur zusatzliche Parkplédtze bestehen. Die Priifung
kam zu folgendem Ergebnis:

o Auf der Nordseite der Achim-von-Armin-Stralle kénnen zusatzlich ca. 10 Quer-
parkstédnde angelegt werden (ein Bebauungsplan aus dem Jahr 1981 hat bereits
Baurecht daflr geschaffen).

e Auf dem Kerweplatz besteht die Mdglichkeit, das Ballspielfeld neu auszurichten
und dadurch einen kleinen Parkplatz mit max. 25 Parkstdnden zu schaffen.
(siehe Abbildung 24)

[ ] bestehender Parkplatz
[ 1 neuer Parkplatz

neu ausgerichtetes
Ballfeld

Abbildung 24: Erweiterung des Parkplatzangebots Achim-von-Arnim-Strae und Kerweplatz

e In der Parkstralle kdnnen durch Schrédganordnung der Parkstédnde 10-12 zuséatzli-
che Parkmdglichkeiten geschaffen werden. Voraussetzung dafur ist eine strikte
Einbahnstralenregelung (ohne Radverkehr in Gegenrichtung) und die Aufgabe ei-
nes Gehwegs (vergl. Querschnitt Abbildung 19 — Einbahnstralle Parkstrale).

Mit diesen MalRnahmen kénnen insgesamt knapp 50 Parkplatze im 6ffentlichen (Stra-
Ren-)Raum geschaffen werden. Das abgeschéatzte Defizit ist jedoch héher. Weitere
Potentiale liegen in der optimierten Nutzung bestehender privater, 6ffentlich zugangli-
cher Flachen.

Hier bietet der Besucher-Parkplatz der Thorax-Klinik mit ca. 80 Parkstdnden zumindest
abends und nachts Potentiale. Uber Gesprache mit der Klinikleitung ist zu kléren, in-
wieweit und unter welchen Bedingungen dieses Potential den Anwohnern oder Gast-
stattenbesuchern zur Verfligung gestellt werden kann. Ebenfalls denkbar ist eine Er-
weiterung des Parkraums auf dieser Flache, z.B. iber ein Parkdeck, das gemeinschaft-
lich von Klinik und Stadt betrieben wird und das Defizit splrbar mildern kénnte.

Um Besuchern der Gastronomie im alten Ortskern das vorhandene legale Parkraum-
angebot nahe zu bringen, wird eine gezielte Parkrauminformation empfohlen (Beschil-
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derung, Information in den Gaststéatten tUber Flyer, Aushé&nge und auf der Homepage).
Im Umkreis von 300m um die obere Rathausstral’e (dies ist die Entfernung, die im
OPNV als zumutbare Entfernung zur nachsten Haltestelle gilt) sind eine ganze Reihe
grolerer Parkplatze vorhanden (siehe Abbildung 25).

\ - Gastronomie

| I Farkplatz
| il
| |

['A-von-Amim-Straie |
125 - 35 neue P.

|Parkstrafte
29-40P

| Thora :(-Kh.n |.k
| Mitarbeiterparkplatz |
(Ll

Thurax.-Kllmk
| Besucherparkplatz
BOP

4

.Parkplalz Im Bf_"iﬂdi Fiiti
- |30 P. | [\
i ! [\

Abbildung 25: Entfernungen und Parkraumangebot fiir Gastronomie

Perspektivisch sollte eine flachendeckende Bewirtschaftung des Parkraumangebots
geprift werden. Das bedeutet, dass alle Parkplatze im 6ffentlichen StralRenraum kos-
tenpflichtig sind, verbunden mit einer (gegebenenfalls nur temporaren) Zuordnung der
Stellplatze zu bestimmten Nutzergruppen:

- Bewohner

- Kunden und Besucher

- Beschaftigte

Die Einfuhrung des Prinzips ,Bewohnerparken® sollte auch in Rohrbach angesichts der
Knappheit des Angebots und der Nutzungskonkurrenzen (z.B. mit Besuchern der
Gastronomie abends und nachts) in Erwdgung gezogen werden.

4.4 MaBnahmen im FuB- und Radverkehr

Im Sanierungsgebiet sind — aulBer in Abschnitten der R6merstralie / Karlsruher Stralle
— keine separaten Radverkehrsanlagen vorhanden. Sie sind angesichts des Ge-
schwindigkeitsniveaus und der Kfz-Verkehrsmengen im Gebiet nicht erforderlich. Es
geht im Rohrbacher Ortskern vielmehr um ein dichtes Netz (z.B. die Offnung aller Ein-
bahnstral3en fur den Radverkehr) und Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl.
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Fur den Fullverkehr ist festzustellen, dass aufgrund der Gberwiegend engen Stral3en-
raume im Ortskern von Rohrbach die Regelmale fir den FulRverkehr (siehe Kap. 2)
nicht eingehalten werden kénnen. Ziel muss also sein, durch Minimierung der Fahr-
bahnflachen auf das unbedingt erforderliche Mall dem Fuldverkehr soviel Raum wie
mdglich zu geben und Gefahrdungspotentiale zu entscharfen. Damit soll insbesondere
den schwéacheren Verkehrsteilnehmenden (Kinder, Altere, mobilitdtseingeschrénkte
Personen) unter den Zu-Ful3-Gehenden eine gleichberechtigte Teilhabe am Verkehr
ermdglicht werden. Mit den ,Leitlinien Kinderfreundliche Verkehrsplanung® hat die
Stadt Heidelberg dem bereits Rechnung getragen.

MaRnahmen zur Starkung des Ful3- und Radverkehrs (vergl. auch Abbildung 15) sind:

e Verbreiterung der FuBverkehrsflachen, insbesondere im mittleren Abschnitt der
Rathausstralie gegeniiber dem Rathausplatz,

o Gestaltung aller Verkehrsberuhigten Bereiche als durchgehende Mischflachen
(insbesondere Heidelberger Stralle, Am Heiligenhaus zwischen Kindergarten und
Kirche und im unteren Bierhelderweg)

e Umgestaltung aller wichtigen Einmindungsbereiche und FuRverkehrsquerungen
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit insbesondere der ,schwéacheren® Verkehrs-
teilnehmenden,

e Schaffung von Verbindungswegen an den winschenswerten Stellen (zwischen
Parkstral’e und RathausstralRe im Bereich des Kindergartens, zwischen Kerwe-
platz, Seckenheimer Gasschen und Rathausplatz, zwischen Junkergasse und Ei-
chendorffschule),

e Sicherstellung der Befahrbarkeit von Einbahnstra3en fur den Radverkehr in Gegen-
richtung (auch fiir den Fall von deren Neueinrichtung),

e Bereitstellung von Fahrradabstellanlagen an allen Stellen mit erhéhtem Bedarf,
insbesondere in der Rathausstralle.

Querung der Rathausstralle

In der Rathausstrale besteht aufgrund der vielen Geschéafte, Restaurants, Dienst-
leistungs- und o&ffentlichen Einrichtungen auf der gesamten Lange ein hoher Que-
rungsbedarf, der sich an den Einmindungsbereichen und Kreuzungen mit weiteren
Stralten und Gassen noch verdichtet. An diesen Stellen ist mit einer gestalterischen
Hervorhebung (Querungshilfe) zu reagieren (siehe Abbildung 26). Dazu gehdéren vor-
gezogene Seitenrdume, Mittelinseln und das Freihalten der Sichtfelder. Fulligénger-
Uberwege (,Zebrastreifen) sind in verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen (,Tempo-
20-Zonen*) nicht zuldssig bzw. nicht angemessen.

Im Kreuzungsbereich Rathausstralle / Amalienstrale / Heidelberger Stralle ist bereits
ein anderer Fahrbahnbelag vorhanden, hier wird die Weiterfihrung dieses Prinzips mit
Angleichung von Fahrbahn- auf Gehwegniveau (Barrierefreiheit) und konsequenter
Freihaltung von Falschparkern zur Verbesserung der Sichtbeziige empfohlen. Alterna-
tiv sollte die Anlage von Mittelinseln geprift werden.
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Abbildung 26: Querungsstellen fir den FulRverkehr

Alle anderen Einmiindungs- und Kreuzungsbereiche sollten ebenfalls nach diesem
Prinzip (Belagswechsel, Ein- oder Aufpflasterung, vorgezogene Seitenrdume, Mittelin-
seln) gestaltet werden:

¢ Die Einmindung der Weingasse, die im Zuge des Schulwegs von den stdlichen
Wohngebieten liegt und auf beiden Stralenseiten einen vorgezogenen Seitenraum
braucht, um bessere Sichtbeziige zwischen Grundschilern und fahrenden Kfz zu
ermoglichen.

e Bei allen in Abbildung 26 gekennzeichneten Stellen sollte geprift werden, ob schon
kurzfristig provisorische MaRnahmen mdglich sind: Lindenplatz, die Einmindungs-
bereiche der Rathausstrale und der Karlsruher Stral3e, der Herrenwiesenstrafe
und Am Mdllenberg.

Querung der Rathausstralle auf Héhe Weingasse
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Kinderwegeplan

Fur Kinder sind — in Abh&ngigkeit vom Alter — die eigenen FlfRe das wichtigste Ver-
kehrsmittel, auch wenn die Gefahrdungen des StralRenverkehrs viele Eltern dazu be-
wegen, ihre Kinder mit dem Kfz zu Kindergarten, Schulen, Freizeiteinrichtungen etc. zu
begleiten. Um die eigensténdige Mobilitdt von Kindern zu férdern, will die Stadt Heidel-
berg — auf der Grundlage der vom Gemeinderat beschlossenen ,Leitlinien Kinder-
freundliche Verkehrsplanung® — sukzessive in ihren Stadtteilen die Situation fur Kinder
im StralRenverkehr verbessern und empfohlene Wege in Form eines Kinderwegeplans
sichtbar machen.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung soll auch hierzu eine Grundlagen liefern. Es
wurden zunéchst die Ziele von Kindern im Sanierungsgebiet kartiert, miteinander ver-
bunden und auf das bestehende Wegenetz umgelegt. Ergénzt um die MalRnahmen-
empfehlungen zum Fuldverkehr im allgemeinen (Anlage von Querungshilfen, Gestal-
tung von verkehrsberuhigten Bereichen, Schaffung von ausreichend breiten Gehwe-
gen/ Seitenrdumen) wurde ein mogliches Netz von Kinderwegen (siehe Plan 5) entwi-
ckelt, in dem sich Kinder zu und zwischen ihren Zielen bewegen kénnen. Dies beinhal-
tet auch Festlegungen zur Benutzung von Gehwegen auf bestimmten Strallenseiten.
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5 STRABENRAUMGESTALTUNG IM BEREICH DES RATHAUSES

Das vorliegende Freiflaichenkonzept des Sanierungsgebiets beinhaltet konzeptionelle
Aussagen zum Verkehr, hat aber zur Flachenaufteilung (Seitenraum- und Fahrbahn-
breiten, Beriicksichtigung von Schleppkurven etc.) und Verkehrsfiihrung weitgehend
den Bestand Gibernommen.

%
Huidolberg - Rohrhach

Sonigrungskonzept 4 -
e Rathoussirolle

Grundrisa
[rapar—

memm,, et / ; / "

Abbildung 27: Ausschnitte Freiflachenplanung, Prof. Gétz, Stand Januar 2010

FUr den zentralen Bereich um das Rathaus, einschliel3lich der angrenzenden Stralen-
rdume wurde nach der Abstimmung der einzelnen MaRnahmen mit dem Amt fiir Ver-
kehrsmanagement, Stadtplanungsamt und dem Runden Tisch ein Planungskonzept
entwickelt (siehe Plan 6 im Anhang), das die verkehrlichen Anforderungen (vor allem
die Abmessungen der Verkehrsflachen) umsetzt.

Dabei wurden in der Rathausstralle

o der Zwei-Richtungsverkehr beibehalten,

¢ eine Regel-Fahrbahnbreite von 5,00m angesetzt,

e in H6he der Dorfschanke (Rathausstral’e 45 / 58) eine Fahrbahnaufweitung auf
6,00m vorgesehen, um hier auch den Begegnungsverkehr von zwei Lkw zu ermég-
lichen bzw. den Abbiegeverkehr zu erleichtern,

e der sudliche Gehweg gegenliber dem Rathaus auf mindestens 2,00m verbreitert,

e der Kreuzungsbereich Rathausstralle / Heidelberger Strale / Amalienstralle mit
einer flachenhaften Querungshilfe (z.B. als Einpflasterung) angelegt,

¢ in Hohe der Weingasse eine Querungshilfe (z.B. als Einpflasterung) angelegt,

o die Parkplatze vor den Arkadenbauten (Rathausstrale 27-35) erhalten,

o die Parkplatze auf der Sudseite der 6stlichen Rathausstraflie im Prinzip erhalten,

e der nordliche Gehweg zwischen den Einmindungen Heidelberger Stralle und Am
Mdillenberg mit einer Regelbreite von 3,00m (an Engstellen mindestens 2,60m) so
ausgelegt, dass hier Raum fir Gestaltungselemente, Fahrradparken, evtl. Aul3en-
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gastronomie in geringem Umfang, Begrinung oder fur die offene Fuhrung des
Bachlaufs als Rinne vorhanden ist.

In der Heidelberger Stral’e wurden
e das Mischverkehrsprinzip eines Verkehrsberuhigten Bereichs umgesetzt,
¢ und die Parkplatze im Prinzip erhalten.

Die Flachenaufteilung stellt noch keine Festlegung auf Oberflachenmaterialien oder
Hoéhenniveau dar, sondern illustriert lediglich die Raumverfiigbarkeit und den Bewe-
gungsraum aller Verkehrsteilnehmenden. Die Frage der spateren Gestaltung (Geh-
wegkante mit Bordstein oder ,weiche Trennung“ mit Rinne, Materialwechsel zwischen
Fahrbahn und Seitenraum oder einheitliche Oberflache, u.a.) ist nicht Inhalt der Ver-
kehrsuntersuchung, dies ist Aufgabe der Freiraumplanung.

Fur die weitere Planung ist zu beachten, dass neben den Fahrbahnen in den Seitenbe-
reichen ein Sicherheitsraum von 0,25m von jeglichen Einbauten (z.B. Poller, Beleuch-
tungsmasten, Fahrradparker,etc.) freigehalten werden muss'.

FGSV: RAST 06, S. 25, Grundmale flr die lichten Rdume: Die seitlichen Sicherheitsrdume kénnen bei
eingeschrankten Bewegungsspielraumen auf 0,25m reduziert werden.
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6 BETEILIGUNG

Im Rahmen des fur die Sanierung eingesetzten Beteiligungsverfahrens besteht der
Runde Tisch seit Juni 2008 und hatte sich bereits in 8 Sitzungen mit unterschiedlichen
Aspekten der Sanierung befasst. Dem nun neu hinzukommenden Thema Verkehr ent-
sprechend wurde der feste Kreis um sachkundige Vertreterinnen und Vertreter (Initia-
tive Netzwerk Verkehr, ADAC, VCD, Beirat von Menschen mit Behinderungen) sowie
Birgerinnen und Burger, die sich fur dieses Thema besonders interessieren und Uber
ein kombiniertes Bewerbungs- / Losverfahren gefunden wurden, erweitert.

Das Verkehrskonzept und die MaRnahmen wurden beim "Runden Tisch zum Sanie-
rungsgebiet Rohrbach" vorgestellt und mit den Teilnehmenden erértert. An 3 Sitzungen
wurden folgende Themen schwerpunktmé&Rig behandelt:

9. Runder Tisch erste Ergebnisse der Bestandsaufnahme des Planungsbiros
am 10. Marz 2010 Probleme und deren Wichtung aus Sicht des Runden Tischs
Lésungsvorschlage aus dem Kreis der Teilnehmenden

10. Runder Tisch Analyse der Ist-Situation durch das Planungsburo

am 19. Mai 2010 Erste Konzeptiiberlegungen des Planungsbuiros
und daraus abgeleitete MaRnahmenvorschlage

11. Runder Tisch Verkehrsflihrungsalternativen

am 15. Juni 2010 Verkehrssicherheit

Zu diesen drei Sitzungen liegen ausfuhrliche Protokolle vor, die an alle teiinehmenden
Verschickt wurden und beim Amt fir Verkehrsmanagement eingesehen werden kon-
nen. Daher werden hier lediglich die wichtigsten Ergebnisse zusammengefasst.

Abbildung 28 zeigt die Wichtung der Problemfelder durch die Teilnehmenden. Hier hat
sich eindeutig Parken als prioritdtes Problem herauskristallisiert, gefolgt von Kfz-
Verkehr (Menge und Geschwindigkeit) und Sicherheit fir den FulRverkehr.

Problemfeld Wichtung des Runden Tischs

Zu wenig Parkraum 0000 OOOONODO

Falschparken N N NN N

Zu viel Kfz-Verkehr o000

Sichere Fullgéngerquerung PRPRP P Parken

(vor allem Rathausstralie)

Zu schmale Fuliwege L] Kfz_ve rkehr
Geschindgketsbeschrankungen o (Menge und Geschwindigkelt)
Zu schmale Fahrgassen fiir breite Fahrzeuge ® Sicherheit fur
Gestalterische Defizite ° den FuBverkehr
Winzerstrasse: Einbahnstrale statt Pollerlésung @

Mindung Parkstrafie zur Karlsruher Stralle: °

Verkehrsfilhrung zu eng + gefahrlich

Abbildung 28: Problemfelder und ihre Wichtung durch den 9. Runden Tisch
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Abbildung 29 zeigt die Lésungsvorschlage des 9. Runden Tischs und ihre Verortung,
soweit dies méglich war. Die Vorschléage lassen sich in folgende Kategorien einordnen:
e Parken (Anordnung und Erschliefung neuer Parkflachen)

e Verkehrsfiihrung (Einbahnstrallen)

FuRverkehr (Querungen, Konfliktentscharfung)

Vorschlage fur bauliche MaRnahmen im StralRenraum

MR 2V T - o W
|._~J Y QR 4 /.-
| s s, 4 Faﬂunal.l Konflikt zwischen
N S und =
; o " Fuilverkehr (Schiler)

Abbildung 29: Ldésungsvorschlage des 9. Runden Tischs (verortet)

1 ‘\ 11 e

9. Runder Tisch

Allgemeine Vorschlage, die fir das gesamte Gebiet gelten oder organisatorische Mal3-
nahmen betreffen, sind in Tabelle 4 aufgelistet:
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Problemfeld Lésungsvorschlag

Zu wenig Park- | Parkzeit verkirzen (ggf. nutzungsdifferenziert) und kontrollieren
platze Kurzzeitparkplatze ausweisen

Falschparker Parkleitsystem

Mehr Kontrollen, - abends -

Anwohner-Parken

LAufklarungsarbeit* zum Radverkehr, Fahrradstéander

Hohe Ge- Einheitliche Geschwindigkeit 20 km/h

schwindigkeiten | g5 jiche Gestaltung der Zonenregelungen

Schilderwald lichten

Zu viel Kfz- Mobilitdtsmanagement / ,weiche Malinahmen® zur Férderung des Ful3ver-
Verkehr kehrs
Tabelle 4: Lésungsvorschlage des 9. Runden Tischs (allgemein)

Alle Vorschlage wurden auf ihre Realisierbarkeit hin geprift und sind in die vorge-
schlagenen MalRnahmen eingeflossen, die beim 10. und 11. Runden Tisch vorgestellt
wurden.

10. Runder Tisch

11. Runder Tisch

Vom 10. und 11. Runden Tisch wurden nach eingehender Diskussion zu den einzelnen
Malnahmenvorschlagen je ein Votum abgegeben (siehe Tabelle 5). Gelegentliche
uneinheitliche Voten zu einzelnen MalRnahmen spiegeln die Meinungsvielfalt der Teil-
nehmenden wider.
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Beteiligung

MaBnahme

Votum des Runden Tischs

Parkrauminformation

einstimmig dafiir

Parken auf Teilen des Kerweplatzes

Kompromiss: 1 Parkreihe; mehrheitlich daftr

Schragparken in der Parkstralle

mehrheitlich dagegen

Kurzzeitparken ParkstralRe

Kombination Kurzzeitparken / Anwohnerpar-
ken: mehrheitlich dafur

Besucher - P Thorax abends / nachts 6ffnen
oder aufstocken

Chance nutzen, Kostenabwéagung !

Anwohnerparken

Nutzung eigener Stellflachen fordern / férdern

einstimmig dafir

mehr Fahrradparkplatze

einstimmig dafur

Ausweitung Halteverbotszone

kein eindeutiges Votum

Verbindungen fur FuRganger

daflr bei Parkstralle — Rathausgasse bei Kin-
dergarten; dagegen bei Seckbacher Galichen

Parken fiir Beschaftigte der Rohrbacher
Geschéfte

zu verfolgende Idee

mehr Kontrollen

mehrheitlich daftr

Job-Ticket, v.a. Thorax-Klinik

zu verfolgende Idee

Minibus durch Ortskern

zu verfolgende Idee

Car-Sharing Stellplatze

zu verfolgende Idee

Einbahnstralle Rathausstralle West
(West-Ost)

Keine Einbahnstralle

EinbahnstralRe RathausstraRe Mitte
(West-Ost)

Kein mehrheitliches Votum zu Einbahnstralie,
Votum fur Trennung der Verkehrsarten und
breitere Gehwege

Einbahnstralle Parkstralle (Ost-West)

Nur in Kombination mit Einbahnstral’e Rat-
hausstralie

EinbahnstraRe Leimer StralRe (Nord-Sid)

Einbahnstralle Leimer Stralde (Stid-Nord)

Keine Einbahnstralie,
stattdessen einseitiger breiter Gehweg und
Fahrbahn mit Engstellen

Anderung des EinbahnstraRen-Paares
Bierhelderweg / Am Heiligenhaus / Am Mul-
lenberg

Mehrheitlich dagegen, eine Lésung wird eher
in der Verlegung des KiTa-Eingangs gesehen

Heidelberger Stralte: Umgestaltung zur
Mischflache

Einstimmig dafiir

Querung der Rathausstralle

Mehrheitlich daftr

Tabelle 5:

Votum des Runden Tisches zu den einzelnen MalRnahmen
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7 EMPFEHLUNGEN ZUR UMSETZUNG

Unter Bericksichtigung der ohnehin im Sanierungsgebiet laufenden und geplanten
Sanierungsmaflinahmen und der Voten des Runden Tisches sowie der Dringlichkeit
des Handlungsbedarfs aus fachlicher Sicht werden die folgenden Prioritdten fir die
Umsetzung empfohlen:

Prioritatsstufe 1

¢ Umgestaltung des Bereichs um das Rathaus, einschlieRlich Kreuzung Rathaus-
stralle / Heidelberger Stralle / Amalienstralie

e Umgestaltung der Heidelberger Stral’e zwischen Seckenbacher Gasschen und
Eichendorffschule zur Mischverkehrsflache

¢ Querungsstellen in der Rathausstralde, insbesondere in Héhe Heidelberger Stralle
und Weingasse

e Konzept flr Parkbevorrechtigung fiir Bewohner mit gleichzeitiger Férderung/ For-
derung der Nutzung eigener Stellflachen und der Kombination mit Kurzzeitparken

e Parkrauminformation, insbesondere fur Gaststattenbesucher

Prioritatsstufe 2

e Umgestaltung der Leimer Stra3e mit einseitigem breiten Gehweg und Fahrbahn
mit Engstellen

e Flachenneuordnung des Kerweplatzes mit Parkplatzen im Teilbereich

e Verbindung fur den FuRverkehr zwischen Parkstrafle und Rathausgasse beim Kin-
dergarten

o Neue Fahrradabstellanlagen mit Rahmenanschlussmaéglichkeiten

Prioritatsstufe 3

e Umgestaltung aller Verkehrsberuhigten Bereiche zur Mischverkehrsflache

e Besucher — Parkplatz der Thorax-Klinik abends / nachts 6ffnen oder aufstocken

Tabelle 6: Empfehlungen zur Umsetzung

Des weiteren sollten die von den Teilnehmenden des Runden Tischs vorgebrachten
Ideen geprift und ndher untersucht werden:

Minibus durch Ortskern

Job-Ticket, v.a. flr Thorax-Klinik

Parken fir Beschéftigte der Rohrbacher Geschafte

Car-Sharing Stellplatze
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Anhang

Plan 1:
Plan 2:
Plan 3:
Plan 4:
Plan 5:
Plan 6:

Parkraumangebot und Parkregelungen — Bestand
Ful- und Radverkehr — Bestand

OPNV - Bestand

Stellplatzbilanz im Sanierungsgebiet
Kinderwegenetz

Planungskonzept Rathausbereich

Anhang
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