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Aufgabenstellung und Ziele

> Reduzierung des betrieblichen Defizits.
Starkung des Schienenverkehrs.
> Anpassung des Angebots an die Nachfrage.

Erhéhung der Reise- bzw. Beférderungsgeschwindigkeit im OPNV.

Beschleunigung
Bevorrechtigung an LSA

eigener Fahrweg

Ausbau der
Schieneninfrastruktur

Abbau von
Busparallelverkehr Expressllmen
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Gliederung der Untersuchung Finv.

Konzepte flr Liniennetze in Stufe 1 und 2.

D Ergebnisse Stufe 0: Standortbestimmung und Ergebnis der Mangelanalyse.
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Schienenstrecken im Stadtgebiet Finv.

= 25,3 km Schiene
6,9 km OEG-Strecke
32,2 km

= Topographie konzen-
triert Besiedelung
auf die Achsen der
Schienenstrecken

= S-Bahn-Netz
mit 7 Stationen auch
far Binnenverkehr
relevant

D

Struktur von Heidelberg ist pradestiniert flr wirtschaftlichen Schienenverkehr.
Fehlende Altstadtstrecke erfordert zuséatzliche Buslinien (Schlissel zum Erfolg).

Winter 2010
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Fahrtenhaufigkeit

pro Einwohner und Jahr Finv.

66,7 Mio. Fg./a
31,9 Mio. Fg./a (ohne OEG)
der RNV nur im ~ /

: Einwohner
:qti??_tiggzztSHD «~ 307 Mio. Fg/a HD:  145.000
- (ohne RHB) ; '
ohne Li. 5 MA: 328.000

LU: 164.000
P: 157.000
UL/NU: 174.000
PB: 143.000
(nur Bus)

Quelle: VDV-Statistik 2008
und Angaben RNV (01.11.09)

D

Heidelberg schneidet mit 220 Fahrten pro Einwohner und Jahr am besten ab.
Fur Freiburg wird ein Wert von 318 angegeben.

Winter 2010
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Nutzwagenkilometer

pro Einwohner und Jahr

LU: vor der
Liniennetzopt.

Finv.

= HD nur Stadtgebiet
und ohne OEG,
BRN, S-Bahn

= HD 36,6 km/E u. J.
LU 27,0 km/E u. J.

= Abschatzung nach
der sicheren Seite
3,00 bis 3,70 €/
NWkm (hauptsach-
lich Bus)

D

Heidelberg leistet sich quantitativ das umfangreichste Fahrplanangebot.

Betriebskostendifferenz zwischen HD und LU betragt 4 bis 5 Mio. € pro Jahr.

Winter 2010
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Nutzwagenkilometer

pro 1.000 Beférderungsfalle Finv.

= Vergleich nur bei
anndhernd gleichen
Reiseweiten
aussagekraftig

Auslastung in MA und LU hoher als in Heidelberg.
Paderborn nur Bus; Ulm hat nur eine StralRenbahnlinie.
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Fahrplangrundaufbau Schiene Finw.

= Linie 23 im 15-Minuten-
Takt fallt aus dem
Rahmen (SO)

= Fahrten von Leimen bis
Bismarckplatz oder von
Rohrbach Std bis
Handschuhsheim

)

Grolte Konstanz der Takte und Abfahrtszeiten tber lange Zeitraume.
10-, 20- und 30-Minuten-Takte entsprechen RNV-Baukasten.

Winter 2010
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Fahrplangrundaufbau Bus

Finv.

= Infolge der Uberlagerung
kann keine Angebots-
reduzierung wéahrend der
Normalverkehrszeit (NVZ)
vorgenommen werden

= Alternative:
nur 1 Buslinie alle
10 Min. (HVZ) und alle
20 Min. (NV2)

= Problem:
Bus alle 20 Minuten;
S-Bahn alle 30 Minuten

)

Bus bleibt mit Ausnahme der Linien 31/32 beim 20-Minuten-Takt.
Durch Uberlagerungen entsteht dennoch beim Bus haufig ein 10-Min.Takt.

Winter 2010
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Erlése pro Nutzwagenkilometer Finw.

= Basis Geschaftsbericht
HSB 2007 und Summe
aller Nutzwagenkilometer
auch auf3erhalb des
Stadtgebiets

HD mit 3,90 € pro Nutzwagenkilometer hinter MA und LU.
Bestatigung der Notwendigkeit der Liniennetz- und Angebotsoptimierung.
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Uberlagerung der Schiene

mit Buslinien

= Linie 29 als
klassisches Beispiel
fur Parallelverkehr.

= Weitere Beispiele:
Linien 34, 35
Wieblingen zur Linie 5
Linien 33, 35
Neckartal zur S-Bahn

= Bus fahrt unmittel-

bar neben oder auf
den Gleisen
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Optimierung des Busnetzes

Linien 29, 31/32, 34 und 35 verkehren parallel zur Schiene.
Linie 30 verkehrt auf einem kurzen Teilstiick parallel zur Buslinie 33.
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Vergleich der Platzkapazitaten rn

StraBBenbahn - frither und heute

StraBBenbahnlinie Bis ca. 2000 Heute Zuwachs
Linie 21 900 Platze/Std. u. RI. 900 Platze/Std. u. RI. +0

Linie 22 1020 Platze/Std. u. Ri. 1020 Platze/Std. u. Ri. +0

Linie 23 1210 Platze/Std. u. Ri. 1380 Platze/Std. u. Ri. + 14%

Linie 24 900 Platze/Std. u. Ri. 1240 Platze/Std. u. RI. + 38%

=»Erhdhung der Kapazitat auf Neuenheimer- und Rohrbacher Streckenast.

Linie 5 keine Anderung der Platzkapazitaten
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Bemessung von Platzkapazititen Finw.

Empfehlung des Verbandes deutscher Verkehrsunternehmen (VDV):

Mittlere Auslastung von Bahnen und Bussen in der Spitzenstunde soll nicht Gber 65%
liegen

Beispiel: 30m — Wagen StraBenbahn mit 170 Sitz- und Stehplatzen
Besetzung in der Spitzenstunde mit 110 Personen
b Auslastung 110/170 = 65%
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Ermittlung von Uberkapazitaten Finw.
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Liniennetzanderung im Innenstadtbereich rn"

= Reduzierung des Linienangebotes (v. a. Tram 21)

= Reduzierung der betrieblichen Komplexitat an verbesserungsbedurftigen Knotenpunkten

< heute

zukinftig:
Planfall F >

> Verbesserung der Mdglichkeiten fir Beschleunigungsmafl3nahmen
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Planfalle

m TTK hat 5 Planfalle (Schiene) und
6 Planfalle (Bus) untersucht
m Den Planfallen gemeinsam war
- Abbau von Busparallelverkehren
- Reduzierung von Schienenleistungen bei 5-Min.-Takten
- Veranderung der Taktfolge Bus von 20 auf 30 Min. zur Herstellung von
S-Bahn-Anschlissen
m Bewertung der Planfalle aufgrund
- Prognostizierter Nachfrage
- Betriebskosten

— Betriebskostenunterdeckung
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Vorgeschlagene Variante

zur Umsetzung/Bahn

StraBenbahn

Linie 5
22 (Eppelheim) unverandert
26 (Kirchheim)

Linie 23 Klrzung Bismarckplatz — Leimen
(ohne Handschuhsheim)

Linie 24 Kirzung Handschuhsheim —

Rohrbach/Ortenauer Str.
Linie 21 FUhrung als lastrichtungsabhangige Ringlinie

=»10-Min-Takt auf allen Achsen

5-Min-Takt Handschuhsheim — Bismarckplatz —
Berliner StraBe morgens

5-Min-Takt Berliner Str. — Bismarckplatz —
Handschuhsheim nachmittags
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Streckentakte StraBenbahn neu

Handschuhsheim Nord
10 - Minuten - Takt

10 - Minuten - Takt,
Hans-Thoma-Platz In Lastrichtung 5 Minuten Takt
Bl 5 - Minuten - Takt

_ Betriebshof
Eppelheim Bismarckplatz

I Ra" merkreis

Hbf

Rohrbach

Kirchheim Ortenauer StralSe

MA

Leimen

- Relevante Taktreduzierung StraBenbahn in Lastrichtung nur fur 4 Haltestellen
(BurgstraBe, BiethsstraBBe, Freiburger Str. und Rohrbach Sid)
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Vorgeschlagene Variante zur
Umsetzung Bus / Teilnetz Sud /1

Linie Heute Neu

28 Rohrbach Markt | Verlangert bis
— Hasenleiser (alle | Kirchheim
20 Min.) (alle 30 Min.)

29 Boxberg — Boxberg —
Rohrbach Stiid — | Rohrbach Sud —
Bismarckplatz Gewerbegebiet

Rohrbach

27 Emmertsgrund — | Nur zur HVZ:
Rohrbach Siid — | Emmertsgrund —
Gewerbegebiet Boxberg — EMBL —
Rohrbach Bismarckplatz

33 Emmertsgrund — | wie bisher
Rohrbach Sad -

Kirchheim —
Ri. Bismarckplatz
Winter 2010 Seite 20
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Vorgeschlagene Variante zur
Umsetzung Bus / Teilnetz Sud /2

Finv.

Linie Heute Neu ] |
g i I_~

28 Rohrbach Markt — | Verlangert bis 25 o)
Hasenleiser (alle | Kirchheim S 3 SRV S a
20 Min.) (alle 30 Min.) 8% g 1 T

29 | Boxberg - Boxberg — SE
Rohrbach Siid = | Rohrbach Sud — —i? r,
Bismarckplatz Gewerbegebiet i e ol

Rohrbach : | {

27 Emmertsgrund — | Nur zur HVZ: /
Rohrbach Sid - | Emmertsgrund — SR
Gewerbegebiet | Boxberg — EMBL — v Neek:?;“.gz:wd‘
Rohrbach Bismarckplatz : ”

33 | Emmertsgrund — | wie bisher : . Ny
Rohrbach Std - ~ -
Kirchheim — = 7
Ri. Bismarckplatz : el

e & * ;
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Vorgeschlagene Variante zur rn‘,

Umsetzung Bus / Teilnetz Mitte /1

Linie Heute Neu =

30 Bismarckplatz — entfallt
Karlsplatz

H Universitatsklinikum
Heidelberg

6]
Ruprecht-Kar-Universitat
Heidelberg

Botenischer

31 Uniplatz - wie bisher
Bismarckplatz —
Neuenheimer Feld -
Hauptbahnhof

32 Neuenheimer Feld — | Entfallt
Hauptbahnhof — |
Bismarckplatz —
Uniplatz

35 Neckargemind — Uber Hbf.
Bismarckplatz —
Bergheimer Str. —
Wieblingen
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Vorgeschlagene Variante zur

Umsetzung Bus / Teilnetz Mitte /2 \VA

2 a fin 2 e - w - .
. . i A - % % 4 f_@”
pres = e 3 e ] % £ ]
Linie Heute Neu et IR e T
| e 3 & | e b iz
. . % 2 - aterstralie B
I S a rc a Z e n a y Universitatsklinium %, %
Heidelberg g
- B 3 el
= o
Ruprecht-Kar-Universitat =] H LA
Heidelberg El Remigrstiane Veimg,
hss
0 g = Holderlinu
Botanischer &l é‘ Schroderstrafe sehrodersiraie - n
Caricy Ed B = Ziegelhause
i g ] H 2
1 1 H . o S 2 Happelstral® el Mosapnen
Terganen g g, i £ g ey b
niplatz — wie bisher S R S ——
g 3 g Gl * i ol
B . k | t K i o £ Utershrafe Housrke Nockarstaden i
- k H 4
ismarckplatz i =
p S”n,a Max-Planck:indiut e 4
hd fir medzinsce
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euenneimer re 1
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e o 3
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- Hauptbahnhof g e 1 z : T W
' e o
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Blichersirane n 3 'e,‘_w
& E PO o8 Frisarcn £¥ oy
A E |
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Uniplatz

35 Neckargemind — Uber Hbf.
Bismarckplatz —
Bergheimer Str. —
Wieblingen
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Vorgeschlagene Variante zur rn‘,

Umsetzung Bus / Teilnetz West /1

Heute
3 1% s
Linie Heute Neu T a4 o 7
2 Abschnitte: " B\ oLl e

34 | Heiligkreuzst. — | Heiligkreuzst. — izt T

Ziegelhausen — | Ziegelhausen — i) :

Bismarckplatz — | Bismarckplatz — Do e Gl i

Hauptbahnhof - | Hauptbahnhof — /o

Wieblingen - Bahnstadt o

Pfaffengrund (alle 20 Min.) |
und L gl QB%%% éﬁe@ f
. A - e e Heidelberg ég
Wieblingen e ;
Mltte - gq“*éd% Habelstra '12
Pfaffengrund - 2 .
. | Sodstadt %
(alle 30 Min.) = N e
[Eas] Pleikartsforstarhof A § g i i 2010
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Vorgeschlagene Variante zur

Umsetzung Bus / Teilnetz West /2

Linie Heute Neu
2 Abschnitte:
34 Heiligkreuzst. — | Heiligkreuzst. —

Ziegelhausen —
Bismarckplatz —
Hauptbahnhof —
Wieblingen -
Pfaffengrund

Ziegelhausen —
Bismarckplatz —
Hauptbahnhof —
Bahnstadt

(alle 20 Min.)

und

Wieblingen
Mitte —
Pfaffengrund
(alle 30 Min.)

Winter 2010

Finv.

Neu

- g
Ruprecht-Karl-Universitat ,.if
Heidelberg
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Vorgeschlagene Variante zur

Umsetzung Bus / ubrige Linien

Buslinien ohne Anderungen

33 Ziegelhausen — Bismarckplatz - Emmertsgrund
36 Bergbus Ziegelhausen

37 Bunsengymnasium — Sportzentrum Nord

38 Hangbus Handschuhsheim

39 Bismarckplatz - Kénigstuhl
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Expresslinien

Erhdhung der Reisegeschwindigkeit insbesondere fir zeitlich eingegrenzte,
spezielle Nachfragestréme im Schuler- und Berufsverkehr

Linie 27 Emmertsgrund — Boxberg — EMBL — Steigerweg — Bismarckplatz
(Hauptverkehrszeit alle 20 Min.)

Express (Bahn) Leimen — Rohrbach — Hauptbahnhof — Berliner Stral3e
(Einzelfahrten)

Express (Bus)  Ziegelhausen — Ménchhofstr. — Berliner Str. — Neuenheimer Feld
(Einzelfahrten)
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Angebotsvergleich Hauptquerschnitte _
MO-SA Tagesverkehr rn

Schlierbach 33,35 10 Min. 10 Min.
Rohrbach Markt 23,24,29 5 Min. + Li 29 5 Min. + Expressfahrten

Boxberg 29,33 10 Min. 10 Min. + Expressfahrten Linie 27
Kirchheim 26 10 Min. 10 Min.

Pfaffengrund/Eppelheim 22 10 Min. 10 Min.

Wieblingen 5,34,35 5 Min. 5-10 Min.

Neuenheimer Feld 31,32 5 Min. 5 Min.

Berliner Str. 21 10 Min. 10 Min.

Neuenheim 5,23 5 Min. 5 Min.
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Stadtteilbewertung /1 Finw.

Winter 2010

Wegfall Direktverbindung Hbf. — Universitatsplatz

Bedienung Universitatsplatz alle 10 Minuten (Linie 31) statt alle 5 Min
Bedienung Rathaus/Bergbahn alle 20 Minuten (Linie 33) statt alle 10 Min
Weiterhin durch Uberlagerung mehrerer Linien an der Peterskirche sehr dichtes
Angebot

Wegfall Direktverbindung zum Bismarckplatz Linie 29, jedoch neue schnelle Linie 27
zur Hauptverkehrszeit Gber EMBL bis Bismarckplatz.
10-Min.-Takt zur Hauptverkehrszeit am nérdlichen Boxberg (Linie 27 + 29)

Nach Rohrbach Std nur noch alle 20 Minuten (Linie 33), jedoch zur Hauptverkehrszeit
zusatzliche neue schnelle Direktverbindung Gber EMBL zum Bismarckplatz alle 20
Minuten. Durch Liniendberlagerung in der Hauptverkehrszeit 10-Min-Takt
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Stadtteilbewertung /2

m Handschuhsheim Nord
Bismarckplatz — Handschuhsheim alle 10 statt 5 Min., Hbf — Handschuhsheim Nord wie
bisher alle 10 Min.

m Konigstuhl
Bis Bierhelderhof/Institute heute in der Hauptverkehrszeit nur alle 30 Min.,
neu alle 20 Min.

m Neuenheim/Neuenheimer Feld
Lastrichtungsbetrieb wie heute alle 5 Min., Gegenlastrichtung alle 10 Min.

mPfaffengrund/Eppelheim
StraBenbahn wie bisher, Bus Linie 34 alle 30 Min. mit verbesserter Anbindung S-Bahn
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Stadtteilbewertung /3 Finw.

Expresstahrten zum Hbf und zur Berliner Stral3e

Neue Direktverbindung mit Linie 28 alle 30 Min zwischen Rohrbach und Kirchheim und
verbesserte Abstimmung zur S-Bahn

Anbindung Bahnstadt durch Verlangerung der Linie 34

Innenstadt — Wieblingen alle 20 Minuten (Linie 35) statt alle 10 Min.
Bessere Anstimmung auf die S-Bahn durch neuen 30-Min.-Takt
Wieblingen Mitte (OEG-Bf.) — S-Bf — Pfaffengrund/Wieblingen

Ausweitung der Expressfahrten ins Neuenheimer Feld
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