Anlage A 02 zur Drucksache 0014/2011/IV

A 5 — Frankfurt - Basel Anlage 1
Streckenabschnitt: Heidelberg/Schwetzingen - Walldorf/Wiesloch

Bau km 581+800 - 582+850 Stralen-
bauverwaltung

Nachster Ort: Sandhausen Baden - Wiirttemberg
Bauldnge: rd. 1,00 km

Lange der Anschlisse: ———--

Umbau und Erweiterung

Tank- und Rastanlage
Hardtwald Ost und West

Standortkonzept

-Erlauterungsbericht-

Aufgestellt: Karlsruhe, den 17.08.2010
Regierungsprasidium Karlsruhe

Abt. 4 Straltenwesen und Verkehr
Ref. 44 Strallenplanung
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1. Darstellung der BaumaRnahme

1.1

1.2

Planerische Beschreibung

Die Tank- und Rastanlagen Hardtwald Ost und West liegen entlang der A 5
zwischen den Anschlussstellen Heidelberg/Schwetzingen und Walldorf/Wiesloch.
Jede Tank- und Rastanlage ist direkt von der Autobahn anzufahren.

Die Bundesautobahn ist auf diesem Streckenabschnitt noch nicht sechsspurig
ausgebaut. Allerdings wurde bei der Aufstellung des Standortkonzeptes der
sechsspurige Ausbau der Autobahn bereits beriicksichtigt.

Die Erweiterung der Verkehrsanlage der Tank- und Rastanlage erstreckt sich auf
der Ostseite auf Acker-, Wiesenflachen und Waldflachen, wahrend der Ausbau auf
der Westseite vollsténdig in den Wald eingreift. Beide Eingriffsbereiche erstrecken
sich parallel zur Autobahn. Fur beide Anlagen wird eine vollstandige Neuaufteilung
der Parkflachen vorgenommen. Dabei erfolgt eine deutliche Trennung der
Parkflachen fir PKW, LKW und Busse. Die einzelnen Fahrgassen werden so
angelegt, dass Uber Rotunden das Auffinden eines freien Parkplatzes erleichtert
wird.

Far den Ausbau missen die die Autobahn kreuzenden bestehenden
Wirtschaftswege im Norden und Siiden der Anlagen verlegt werden. Die Querungen
mit der Autobahn bleiben dabei erhalten. Die Ein- und Ausfahrspuren in die A 5
werden ebenfalls veréndert. Die Tankstellen und Rasthauser verbleiben in ihrer
derzeitigen Lage. Aus den Tankstellen kann kunftig Uber die Durchfahrspur direkt
auf die Autobahn aufgefahren werden..

Stralenbauliche Beschreibung

Die neue Verkehrsanlage auf der Westseite ist ca. 800 m lang und ca. 200 m breit.
Die Anlage auf der Ostseite ist ebenfalls ca. 800 m iang und ca. 100 m breit. Die
Fahrbahnquerschnitte und GréRe der Parkstande orientieren sich an den
einschlagigen Richtlinien, die wiederum der GréRe der im StralRenverkehr
zugelassenen Fahrzeuge angepasst sind.

Die MaBnahme wird einschlieBlich Grunderwerb auf 10,0 Mio. € veranschiagt.
Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland.
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2. Notwendigkeit der BaumaRnahme

2.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

Der Guterverkehr auf den Bundesautobahnen hat in den vergangenen Jahren stén-
dig zugenommen. Baden-Wirttemberg ist insbesondere durch die EU-
Osterweiterung Transitland Nummer eins. Hinzu kommt, dass sich die Wirtschaft
zunehmend von der Lagerhaltung verabschiedet und auf ,Just in Time“-Verkehre
setzt. Die aktuellen Verkehrsprognosen zeigen, dass zwischen 2004 und 2025 mit
einer Zunahme der Verkehrsleistungen im StraBengiterverkehr um 84 % ausge-
gangen werden muss. Die erwartete Zunahme des Giiterverkehrs in Verbindung mit
der Lenk- und Ruhezeitenregelung wird den Bedarf an LKW-Stellplatzen weiter er-
hohen. Die vorhandenen LKW-Parkplatzkapazititen an den Bundesautobahnen
sind véllig unzureichend.

Von der Bundesanstalt fir StraBenwesen wurde ein Berechnungsverfahren entwi-
ckelt, um kurzfristig den zukunftigen Bedarf an LKW-Parkplatzen abschatzen zu
kénnen. Dieses Berechnungsverfahren erlaubt basierend auf Analogieschliissen ei-
ne Schatzung fur den zukinftigen Bedarf in Bundesautobahn-Abschnitten. Basie-
rend auf der Bedarfsplanprognose der Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2015
muss allein von der Zunahme des Guterverkehrs ausgehend - ansonsten jedoch
unter Status-quo-Bedingungen - mit einem bundesweiten Anstieg der Nachfrage
nach LKW-Parkméglichkeiten um weitere rund 7.000 Parkstinde gerechnet wer-
den.

Hinsichtlich der Bedarfsanalyse fur die A 5 wird auf den Bericht des BMVBS zur
LKW-Parkraumsituation auf und an Bundesautobahnen aus dem Jahr 2008 verwie-
sen. Berlcksichtigt man die prognostizierte Zunahme des Giterverkehrs in den
kommenden Jahren so ist die Erhéhung der LKW-Stellplatzanzahl entiang der A 5
dringend geboten.

Der vorliegende Entwurf basiert auf dem genehmigten Standortkonzept des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 20.07.2010.

2.2 Darstellung der _unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit ihren neqativen
Erscheinungsformen

Die A 5 ist in diesem Streckenabschnitt ein wesentlicher Teil der internationalen
Fernverbindung Niederlande/Danemark - Schweiz - Frankreich - Italien - Spanien
mit einer hohen Verkehrsfrequenz und zusatzlicher Belastung in den Ferien- und
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Urlaubszeiten. Inzwischen ist fast auf allen Anlagen im siiddeutschen Raum entlang
der A 5 besonders nachts eine Uberbelegung durch die vielen LKWs zu verzeich-
nen, so dass sich der Ausbau der Anlage allein aus dem enormen Parkdruck be-
grindet. Oft kommt es zu verkehrsgefahrdenden Situationen, da die LKW-Fahrer
auf den Verzdgerungs- und Beschleunigungsspuren der bewirtschafteten und un-
bewirtschafteten Rastanlagen parken.

Ziel ist es, mehr Lkw-Parkplatze zu schaffen, um durch diese zusatzlichen
Parkplatze riskantes Parken der Lkws auf bestehenden Raststatten zu verhindern.

Das Verkehrsaufkommen auf der A 5 liegt werktags nach der bundesweiten
StralRenverkehrszahlung 2005 zwischen den Anschlussstellen
Heidelberg/Schwetzingen und Walldorf/Wiesloch bei ca. 80.000 Kfz./24h mit einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 12,4 %. Die Prognosebelastung firr das Jahr 2025
liegt bei ca. 88.700 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsabteil von ca. 16 %. Der
Schwerverkehrsanteil liegt am Tag bei ca. 10 % und in der Nacht bei ca. 27 %.

Raumordnerische Entwicklungsziele

Raumordnerische Entwicklungsziele werden mit der MaRnahme nicht verfolgt.

Anforderungen an die stralenbauliche Infrastruktur

Schon der heutige Parkdruck erfordert zwingend einen Ausbau der vorhandenen
Parkanlagen. Die Zunahme des Verkehrs wird diesen Parkdruck noch erhdhen.

Es wird haufig beanstandet, dass immer mehr Lastziige bzw. LKWs wegen des
Stellplatzmangeils auf nicht markierten Bereichen im Ein- und Ausfadelbereich, auf
den Durchfahrspuren oder auch den PKW- Stellflichen parken.

Mittlerweile ist die Qualitit des Rastplatzes sowie die erforderliche Verkehrs-
sicherheit soweit eingeschrankt, dass bei der weiter zu erwartenden Verkehrs-
zunahme in den folgenden Jahren eine Erweiterung der bestehenden Stellplatze
zur Funktionserhaltung der Anlage unumgénglich ist. Auch der baulich schlechte
Zustand der Verkehrsflichen macht einen Ausbau dringend erforderlich.

Das untergeordnete StraBennetz und hier insbesondere nahegelegene
Industriegebiete an der Autobahn werden mit der AusbaumaRnahme weniger von
dem Transit-LKW angesteuert. Die Suchfahrten nach geeigneten
Ubernachtungsplatzen werden minimiert.
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Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtiqungen

Durch die Reduzierung von Suchfahrten wird sich auch die Ladrm- und Abgassitua-
tion verbessern. Industrie- und Wohngebiete werden von parkenden LKW entlastet.

ZweckmiRigkeit der BaumaBnahme /

Vergleich der Varianten und Wahl des Konzepts

Beschreibung der Varianten

Da die Verkehrsflachen auf den bewirtschafteten Rastanlagen Hardtwald Ost und
West erweitert werden sollen wurden alternative Standorte nicht untersucht.
Varianten gab es nur in der Form, dass die Organisation der Parkplédtze und die
Anbindung bzw. die verkehrliche ErschlieRung variierte.

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Die geplante MaBnahme liegt im Westen der A 5 auf den Gemarkungen Oftersheim
und Sandhausen und im Osten auf den Gemarkungen Heidelberg, Oftersheim und
Sandhausen und hier im nérdlichen Bereich des Naturraumes Nr. 223
Hardtebenen. Im Bereich der MaBnahme befinden sich in unmittelbarer Nahe keine
Gewasser.

Die Tank- und Rastanlagen Hardiwald grenzen im Osten und Westen an
Waldgebiete an. Bei den Waldern handelt es sich Uberwiegend um Nadelwalder.

Beurteilung der einzelnen Varianten

- entfallt -

Raumordnung, Stadtebau

Raumordnerische Entwicklungsziele werden nicht verfolgt.

Verkehrsverhéaltnisse

Die Verkehrsverhaltnisse werden durch das organisierte Parken und Rasten
wesentlich verbessert. Suchfahrten nach Parkplatzen werden vermieden.
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Gefahrenpunkte durch abgestelite Fahrzeuge auf den Verzégerungs- und
Beschleunigungsstreifen werden reduziert.

Straflenbauliche Infrastruktur

Die stralenbauliche Infrastruktur wird durch den Ausbau der Anlage verbessert.

Umweltvertraglichkeit

Zur Einschétzung, ob von dem Vorhaben erhebliche Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele fur das FFH-Gebiet 6617341,Sandgebiete zwischen Mannheim
und Sandhausen” zu erwarten sind, wird eine FFH-Vorpriifung durchgefiihrt.
Weiterhin wird ein artenschutzfachlicher Beitrag erarbeitet. Zur Beurteilung der
Eingriffssituation dient der Landschaftspflegerische Begleitplan, der liber die
Konfliktanalyse hinaus festlegt, welche Manahmen notwendig sind, um den
gesetzlichen Erfordernissen gerecht zu werden. Er stelit die zur Vermeidung,
Minderung bzw. fir die Kompensation erforderlichen MaBnahmen in Text und
Karte dar und ist Bestandteil des Fachplanes. AuRerdem schlieen sich an die
Tank- und Rastanlagen die beiden Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete
,Oftersheimer Diine" und ,Sandhausener Dine" an.

Larm und Schadstoffe

Die Larm- und Schadstoffbelastung wird durch die Reduzierung von Suchfahrten
bei allen Varianten abgemindert. Fir das Planfeststellungsverfahren wird, falls
erforderlich, ein Larmgutachten erstelit.

Schutzgebiete

An die Tank- und Rastanlage Hardtwald West grenzt unmittelbar das FFH-Gebiet
6617341, Sandgebiete zwischen Mannheim und 17663190 Sandhausen® an. Die
geplante Erweiterungsflache liegt jedoch auBerhalb des FFH-Gebietes. An der
Tank- und Rastanlage Hardtwald Ost befindet sich das FFH-Gebiet im Abstand
von rd. 60 m und ist von der Erweiterung ebenfalls nicht betroffen. AuBerdem
schlieBen sich an die Tank- und Rastanlagen die beiden Naturschutz- und
Landschaftsschutzgebiete ,Oftersheimer Dine" und ,Sandhausener Diine” an.
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Land- und Forstwirtschaft

Bei den Flachen, die fir die Erweiterung der Anlagen benétigt werden, handelt es
sich um landwirtschaftlich genutzte Flachen (Acker) sowie forstwirtschaftliche
Flachen.

Flachenbedarf

Fir die Erweiterung der Verkehrsanlage Hardtwald-Ost ist eine Flache von ca. 4,8
ha und fir die Erweiterung der Verkehrsanlage Hardtwald-West eine Fliche von
ca. 7,0 ha zu erwerben. Die genaue Flachenermittiung erfolgt mit der Erstellung
des Vorentwurfs.

Wassergewinnungsgebiete

Die bestehenden Tank- und Rastanlagen, sowie die Erweiterungsflachen liegen
innerhalb der Wasserschutzzone Il A und Il B.

Uberschwemmungsgebiete

Uberschwemmungsgebiete sind nicht betroffen.

Bebaute Gebiete

Bebaute Gebiete sind von der BaumaRnahme nicht betroffen.

Aussagen Dritter zu Varianten

Von der Tank und Rast GmbH wird die Erweiterung der bestehenden
Verkehrsanlagen begrift.

Wirtschaftlichkeit der VVarianten

Aus wirtschaftlicher Sicht waren die Varianten nicht zu bewerten, da die
Unterschiede in den Losungen nur geringfiigig und nicht kostenrelevant sind.

Gewahlte Lésung

Die gewahlte Lésung entspricht dem beiliegenden Standortkonzept.
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Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Trassierung

Samtliche Trassierungselemente entsprechen den geltenden Richtlinien.

Die folgende Liste gibt einen Uberblick Uber die Zahl der Stellplatze:

Hardtwald - Ost

Bestand Umbau und Erweiterung
PKW 79 PKW 124
Behinderte 4 Behinderte 4

LZ/LKW 124 ( LZ/LKW 68

Bus/ Caravan | \ Bus/ Caravan 14
Hardtwald - West

Bestand Umbau und Erweiterung
PKW 74 PKW 132
Behinderte 4 Behinderte 4

LZ/LKW 24 LZ/LKW 136

Bus/ Caravan i Bus/ Caravan 14

Querschnitt

In der folgenden Liste werden die Breiten und Tiefen einzelner Querschnitts-
elemente zusammengefasst:

Fahrspuren Breite / Tiefe -m -
PKW - Fahrgassen 4 50

Fahrgassen fir LKW, Busse und sonstige 6,50

Stellplitze |

PKW ) “in Schréagaufstellung 50 gon | 2,50/ 5,50
Behinderte 3,50/5,50

LKW 7 o0gon 13,50/18,00
Bus/Caravan 50gon |4,00/14,00
Gehwege

Allgemein 2,00
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Die Anlage von Frauen- und Behindertenparkplatzen in unmittelbarer Nzhe der
Raststétte wurde berticksichtigt.

Die Fahrspuren und Parkplatzflachen werden durch Hochborde begrenzt, die im
LKW - Bereich eine bewehrte Riickenverstirkung erhalten.

Der Oberbau fiir die neuen Fahrbahn- und Parkflachen setzt sich wie folgt zu-
sammen:

Fur LKW, Busse und Caravan nach RStO 01,Tabelle 4, Zeile 1, Bkl. Il mit beson-
derer Beanspruchung (= BkL. I, Tafel 1, Zeile 1) analog ETV StB-BW, A3 Anlage
1, Bkl. Il

4 cm bit. Deckschicht SMA 0/11 S PmB 45

8 cm bit. Binderschicht 0/16 PmB 45
14 cm bit. Tragschicht 0/32, Mischgut C, B 50/70
44 cm Frostschutzschicht 0/45
70 cm Gesamtaufbau

Die Zufahrt zu den PKW- Parkplétzen sowie die PKW- Parkplatze erhalten folgen-
den geringeren Aufbau nach RStO 01, Bkl. V, Tafel 1, Zeile 1:

4 cm Deckschicht AFB 011
14 cm bit. Tragdeckschicht 0/32
32 cm Frostschutzschicht
50 cm Gesamtaufbau

Ein — Ausfadelungsstreifen BAB:

4 cm Splittmastix 0/11 S

8 cm bit. Asphaltbinder 0/16 S
22 cm bit. Asphalttragschicht 0/32
36 cm Frostschutzschicht 0/56
70cm Gesamtaufbau
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Die Gehwege werden befestigt mit:

8 cm Dranpflaster

4 cm Spilitt 2/5
30 cm Schottergemisch 2/32
42 cm Gesamtaufbau

Die Querneigung der neuen Fahrbahn- und Stellplatzflachen betragt i.d.R. 2,5 %.

Kreuzungen und Einmindungen, Anderungen im Wegenetz

Die Raststétten und die Tankstellen sind auch in Zukunft fir die Bediensteten und
Lieferanten Uber das angrenzende Wirtschaftswegenetz zu erreichen. Fir den
Ausbau missen bestehende Wirtschaftswege im Norden und Siiden der Anlagen
verlegt und méglicherweise verstarkt werden.

Bauqgrund / Erdarbeiten

Ein Geotechnisches Gutachten zu den Baugrundverhaltnissen liegt bislang noch
nicht vor.

Entwasserung

Oberflichenwasser

Fir die Umbau- und Erweiterungsmafnahme der Verkehrsanlagen auf den Tank-
und Rastanlagen wird ein neues Entwésserungskonzept entworfen.

Das Entwésserungssystem der Autobahn A 5 bleibt unverindert und wird erst mit
dem sechsspurigen Ausbau der A 5 angepasst.

Die in der Wasserschutzzone |l A und lll B einzuhaltenden Schutzmafnahmen
werden bericksichtigt.

Schmutzwasser

Der bestehende Schmutzwasserkanal zur Gemeinde Sandhausen wird beibehal-
ten.
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46 Ingenieurbauwerke

- entfallt -

47 Strallenausstattung

Die Markierung und Beschilderung wird nach den geltenden Richtlinien neu her-
gestellt. Entsprechende Planunterlagen sind in der Ausfihrungsplanung auszuar-
beiten.

im unmittelbaren AuRenbereich der Tank- und Rastanlage wird eine ausreichende
Beleuchtung vorgesehen. Als Leuchtmittel sind insektenfreundliche Natriumdampf-
lampen vorgesehen. Die Beleuchtungsstarke betragt gemaR Richtlinie des Innen-
ministeriums Baden-Wirttemberg vom 20.02.1987 im Mittel 9 Lux. Die Beleuch-
tung wird tageslichtabh&ngig geschaltet und mit einer Leistungsreduzierung wiéh-
rend der Nachtzeit gesteuert..

Ausgedehnte Erholungsfiachen finden Raum in den Griinflachen zwischen den
PKW- und LKW-Fahrspuren. AuRer der Anlage von Trimm- und Spielgeraten ist
auch ein ausreichendes Angebot an Bank- und Tischgruppen zum Verweilen vor-
gesehen. Weitere Details hierzu werden in der noch zu erstellenden landschafts-
pflegerischen Begleitplanung geregelt.

Fir die Millbeseitigung auf der Anlage sind unterirdisch gelegene Container ge-
plant.

4.8 Besondere Anlagen

- entfallt -

49 Offentliche Verkehrsanlagen

- entfallt -

410 Leitungen

Die Versorgung der Anlagen der Tank & Rast GmbH mit Wasser und Strom er-
folgt iber die bisherigen Anschlisse an das Versorgungsnetz.

Die bestehende Hochspannungsleitung iiber die Tank- und Rastanlage Hardtwald
- West bleibt bestehen.
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Schutz-, Ausgleichs und ErsatzmaBnahmen

Larmschutzmalnahmen

Fur das éffentlich rechtliche Verfahren werden die erforderlichen Larmunter-
suchungen beigefugt. Aktive LarmschutzmaB3nahmen sind entlang der A 5 zum
Schutz der LKW-Fahrer vorgesehen.

MafRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die in den Wasserschutzzonen Ill A und Il B einzuhaltenden Schutzmafnahmen
werden entsprechend den geltenden Richtlinien beriicksichtigt.

Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Die Malnahmen werden in der spateren Landschaftspflegerischen Begleitplanung
detailliert dargestellt.

Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

MaRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete mussen nicht getroffen werden.

Erlduterung zur Kostenberechnung

Kosten

Die Kosten flur die Verkehrsanlage betragen:

Baukosten: 9,0 Mio. €
Grunderwerbskosten: 1,0 Mio. €
Gesamtkosten: 10,0 Mio. €

Kostentrager

Der Kostentrager fir die Verkehrsanlage der MaBnahme ist die Bundesrepublik
Deutschland.
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Beteiliqung Dritter

- entfallt -

Verfahren

Zur Erlangung der Baurechte ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungs-
verfahrens nach § 17 BundesfernstraBengesetz (FStrG) erforderlich.
Durchfiihrung der Baumafnahme

Nach Vorlage der rechtlichen Grundlage und der Finanzierung soll mit der Reali-
sierung der BaumafBnahme voraussichtlich im Jahr 2013 begonnen werden.

Wahrend den Umbauarbeiten wird teilweise mit verkehrlichen Behinderungen in-
nerhalb der Anlage zu rechnen sein. Bei allen Bauphasen werden immer Park-
maoglichkeiten - wenn auch eingeschrankt - vorhanden sein.





