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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bezirksbeirat Weststadt/Sudstadt, der Bauausschuss und der Haupt- und
Finanzausschuss empfehlen folgenden

Beschluss des Gemeinderates:

1. Der Neubau der HebelstraRenbricke erfolgt als Stabbogenbriicke (Variante 3b).

2. Die weiteren Planungsleistungen werden an das Biro Muller Ingenieurplan aus
Karlsruhe zum Angebotspreis von 129.111,32 € auf Basis der HOAI vergeben.
Teilhaushalt, Amt 66, Seite 35 (Projektnummer 8.66110710)

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

A0l Kostenzusammenstellung
A 02 Stabbogenbriicke

A 03 Zweifeldbriicke
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Sitzung des Bezirksbeirates Weststadt/Studstadt vom
19.05.2011

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung
Ja 9 Nein 5 Enthaltung 1
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Sitzung des Bauausschusses vom 31.05.2011

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Bauausschusses vom 31.05.2011

1.1 Neubau der HebelstraBenbriicke
- Variantenentscheidung
- Vergabe der Planung
Beschlussvorlage 0056/2011/BV

Herr Dipl.-Ing. Werner Miiller, als Vertreter des Blros Muller Ingenieurplan GmbH, stellt
die bestehende Briickensituation und die mdglichen Varianten vor und geht auf die
dringend erforderliche Sanierung ein. Standsicherheit, Verkehrssicherheit und
Dauerhaftigkeit des Bauwerks sind nicht mehr gegeben. Er geht insbesondere auf die
von der Stadt zu tragenden Kosten, einem moglichen Zuschuss nach dem
Entflechtungsgesetz, Lebensdauer der Briicken sowie auf den Hintergrund der
Gestaltung als Stabbogenbriicke ein.

Herr Erster Burgermeister Bernd Stadel betont, dass die Sanierung dringend erforderlich
ist. Die Errichtung einer Stabbogenbriicke wirde an die friihere baugestalterische
Tradition in Heidelberg erinnern. Bei der Variantenentscheidung sollten die
stadtebaulichen Aspekte beachtet werden.

Es melden sich zu Wort:

Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz, Stadtrat Krczal, Stadtratin Marggraf, Stadtrat Jakob, Stadtrat
Weber, Stadtratin Dr. Greven-Aschoff, Stadtrat Lachenauer, Stadtréatin Hommelhoff

Folgende Punkte werden angesprochen:

Wenn bauen, dann gleich richtig.

Das in Heidelberg traditionelle Thema der Bogenbriicken solle wieder aufgenommen
und Anrampungen vermieden werden.

Bislang gebe es in diesem Verkehrsbereich keine Stausituationen, trotz Verringerung
auf 2 Fahrspuren.

Es sind nicht viele Gewerbebetriebe in dem Gebiet vorhanden, fiir die die Anrampung
ein Problem darstellen wirde.

Die HebelstraBenbriicke habe stadtgestalterisch nicht die Bedeutung wie z. B. die
Montpellierbricke. Die Mehrkosten von ca. 1 Mio. € seien nicht gerechtfertigt.

Stabbogenbriicke wére zwar ein Highlight, aber aufgrund der angespannten
Haushaltssituation sollte die glinstigere Variante gewahlt werden.

Far architektonische Schonheit sollten keine Mehrausgaben von ca. 1 Mio. €
genehmigt werden. Ein Argument sei jedoch, dass es sich um eine wichtige
Verkehrsverbindung von Heidelberg West nach Heidelberg Ost handle.

Art der Briicke sei fur die Verkehrsverbindung unerheblich, alternativ konnte die
Briicke auch mit Beleuchtungsaspekten hervorgehoben werden.

Bei Variante 3b fiele der Mittelpfeiler zwischen den Bahngleisen weg. Sie sei sicherer
fur den Bahnverkehr.

Wie gestaltet sich die Wartung der einzelnen Varianten auf Dauer?

Die Idee einer Brickenfamilie im Kontext mit den neuen Bahnstadtbriicken zu
gestalten wird begruf3t, jedoch passe die Montpellierbricke dann nicht mehr ins Bild.
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e Die angefiihrte Prognose, dass sich das Verkehrsaufkommen erhéhen werde, sei
nicht mit Zahlen unterlegt.

e Die Wartungskosten der Varianten hatten in der Vorlage aufgefuhrt werden missen.
o Alle traditionellen Bogenbriicken wurden durch Feldbriicken ersetzt.
e Brickenensemble sei unndtig teuer.

e Anrampung mit einer Erhéhung von 25 cm unerheblich im Vergleich zur Unterfiihrung
Romerstral3e.

Herr Dipl-Ing. Werner Miller geht auf die Fragen ein. Die Stabbogenbriicke sowie auch
die 2 Feldbriicke haben eine theoretische Lebensdauer von ca. 100 Jahren. Er vermute,
dass die Unterhaltung einer Bogenbriicke aufgrund der Bauweisen der Varianten auf
Dauer kostengunstiger sei.

Herr Erster Birgermeister Bernd Stadel betont, dass der Verkehr in dem Gebiet
keineswegs riicklaufig sei. Die kinftige Ansiedlung in der Bahnstadt sowie auch die
kunftige Nutzung der US-Flachen misse in Bezug auf den Verkehr berticksichtigt
werden. Alle Varianten seien umsetzbar, die Anrampung sei gestalterisch nicht attraktiv,
verkehrstechnisch aber mdglich. Zum jetzigen Zeitpunkt bestehe die Chance, das Thema
Bogenbriicke in Heidelberg wieder aufzugreifen.

Herr Thewalt vom Amt fiir Verkehrsmanagement ergénzt die Ausfiihrungen dahingehend,
dass die HebelstralRenbriicke Bedeutung fiir ein Gbergeordnetes Stral3ennetz habe. Sie
sei durch die StraRenfiihrung in der Bahnstadt zukiinftig zunehmend ein wichtiges
Drehkreuz und ein wichtiger Knotenpunkt zwischen Rohrbach, Kirchheim und der
Autobahn.

Herr Kissel vom Tiefbauamt erlautert, dass ein Zuschuss nach dem Entflechtungsgesetz
genehmigt werde, wenn die StralBenflihrung verbessert werde und erlautert nochmals die
Kostenaufstellung

Frau Friedrich vom Stadtplanungsamt erlautert, dass es Planungen zu mehreren
Bahnquerungen fur den Ful3- und Radverkehr gebe, die aus der Tradition heraus das
Thema Bogenbriicke aufgreifen und sich in den neu entstehenden Bahnquerungen
wiederspiegeln sollen. Es sollen verbindende Elemente entstehen, aber auch jede
Briicke eigene Akzente setzen.

Stadtratin Marggraf stellt den Antrag:

Punkt 1 der Beschlussempfehlung fiir den Gemeinderat wird wie folgt geandert:

Der Neubau der Hebelstral3enbriicke erfolgt als 2 Feld Verbundkonstruktion
(Variante 3a).

Herr Erster Burgermeister Bernd Stadel ruft den Antrag zur Abstimmung auf:

Abstimmungsergebnis: angenommen mit 09 : 02 : 01 Stimmen
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Herr Erster Burgermeister Bernd Stadel ruft nunmehr Punkt 2 des Beschlussvorschlages
der Verwaltung zur Abstimmung auf:

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen

Beschlussempfehlung des Bauausschusses (Anderungen fett gedruckt):
Der Bauausschuss empfiehlt folgenden Beschluss des Gemeinderates:

1. Der Neubau der HebelstraBenbricke erfolgt als 2 Feld Verbundkonstruktion
(Variante 3a).

2. Die weiteren Planungsleistungen werden an das Biro Muller Ingenieurplan aus
Karlsruhe zum Angebotspreis von 129.111,32 € auf Basis der HOAI vergeben.
Teilhaushalt, Amt 66, Seite 35 (Projektnummer 8.66110710)

gezeichnet
Bernd Stadel
Erster Bargermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Anderung/en

Drucksache: 0056/2011/BV
00213087.doc



-2.6-

Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
vom 01.06.2011

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 01.06.2011

6 Neubau der HebelstralBenbricke — Variantenentscheidung — Vergabe der Planung
Beschlussvorlage 0056/2011/BV

Herr Erster Burgermeister Stadel ruft den Tagesordnungspunkt auf und schléagt vor:

Den Tagesordnungspunkt ,Neubau der HebelstraRenbriicke — Variantenentscheidung —
Vergabe der Planung“ wird ohne Beratung und Beschlussempfehlung in den Haupt- und
Finanzausschuss gegeben.

Abstimmungsergebnis: einstimmig beschlossen

Beschluss des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses:

Der Tagesordnungspunkt 6,“ Neubau der HebelstraBenbriicke — Variantenentscheidung
— Vergabe der Planung*” wird ohne Beratung und Beschlussempfehlung in den Haupt-
und Finanzausschuss gegeben.

gezeichnet
Bernd Stadel
Erster Burgermeister

Ergebnis: nicht behandelt
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 08.06.2011

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 08.06.2011

14 Neubau der HebelstraBenbriicke
- Variantenentscheidung
- Vergabe der Planung
Beschlussvorlage 0056/2011/BV

Burgermeister Erichson weist auf den gednderten Beschlussvorschlag des
Bauausschusses vom 31.05.2011 hin.

Es melden sich zu Wort: Stadtrat Holschuh, Stadtratin Stolz, Stadtratin Prof. Dr. Schuster,
Stadtrat Cofie-Nunoo, Stadtrat Lachenauer

Nach kurzem Meinungsaustausch, in dem es im Wesentlichen um die Baukosten geht,
ruft Burgermeister Erichson die im Bauausschuss geanderte Beschlussempfehlung zur
Abstimmung auf.

Beschlussempfehlung des Haupt- und Finanzausschusses (Anderungen fett
gedruckt):

Der Haupt- und Finanzausschuss empfiehlt folgenden Beschluss des Gemeinderates:

1. Der Neubau der HebelstraBenbriicke erfolgt als 2 Feld Verbundkonstruktion
(Variante 3a).

2. Die weiteren Planungsleistungen werden an das Biro Miiller Ingenieurplan aus
Karlsruhe zum Angebotspreis von 129.111,32 € auf Basis der HOAI vergeben.
Teilhaushalt, Amt 66, Seite 35 (Projektnummer 8.66110710)

gezeichnet
Wolfgang Erichson
Birgermeister

Ergebnis: Zustimmung zur Beschlussempfehlung mit Anderung/en
Ja1ll Nein 3
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Sitzung des Gemeinderates vom 30.06.2011

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Gemeinderates vom 30.06.2011

8 Neubau der HebelstraBenbriicke
- Variantenentscheidung
- Vergabe der Planung
Beschlussvorlage 0056/2011/BV

Oberburgermeister Dr. Wirzner weist auf das Ergebnis der Haupt- und
Finanzausschusssitzung vom 08.06.2011 hin.

Es melden sich zu Wort: Stadtratin Dr. Lorenz, Stadtrat Dr. Weiler-Lorentz

Stadtrétin Dr. Lorenz stellt den Antrag

Der Neubau der Hebelstra3enbriicke soll als Stabbogenbriicke (Variante 3b) erfolgen.

Abstimmungsergebnis: mehrheitlich abgelehnt mit 4 Ja-Stimmen
Der Oberburgermeister ruft den in der Haupt- und Finanzausschusssitzung geanderten
Beschlussvorschlag der Verwaltung zur Abstimmung auf:

1. Der Neubau der HebelstraRenbriicke erfolgt als 2 Feld Verbundkonstruktion
(Variante 3a).

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 21: 0: 3 Stimmen

Beschluss des Gemeinderates:

1. Der Neubau der HebelstraRenbrlicke erfolgt als 2 Feld Verbundkonstruktion
(Variante 3a).

2. Die weiteren Planungsleistungen werden auf dieser Grundlage an das Blro Mller
Ingenieurplan aus Karlsruhe auf Basis der HOAI vergeben. Teilhaushalt, Amt 66,
Seite 35 (Projekthnummer 8.66110710).

gezeichnet
Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: beschlossen mit Anderungen
Ja 21 Nein 0 Enthaltung 3
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A. Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

(Codierung) beruhrt:

MO 4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung:

Dies wird durch die Erneuerung der nicht mehr verkehrssicheren
Hebelstral3enbriicke erreicht.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

B. Begrindung:

1 Allgemeines
1.1 Notwendigkeit der Mal3nahme

Nach den Vorschriften der DIN 1076 ,Ingenieurbauwerke im Zuge von Straften und Wegen,
Uberwachung und Prifung sind Ingenieurbauwerke, zu denen auch die Briicken gehdren,
regelmafig zu prifen und zu Uberwachen.

Im September 2006 wurde das Ingenieurbliro Bauen aus Mannheim beauftragt, ein Gutachten
Uber den baulichen Zustand und die Standsicherheit der HebelstraRenbriicke zu erstellen.

Dieses Gutachten wurde im Mai 2007 vorgelegt, mit dem Ergebnis, dass das Bauwerk mit der
Zustandsnote 4 bewertet wurde.

Diese Bewertung bedeutet, dass die Standsicherheit, die Verkehrssicherheit und die
Dauerhaftigkeit des Bauwerkes nicht mehr gegeben ist, und sofortige MalRnahmen zur
Wiederherstellung der Verkehrssicherheit einzuleiten sind.

Die Zustandsnote 4 ist die schlechteste Note, bei der 6ffentlicher Verkehr noch zugelassen ist.

Die Stadt Heidelberg hat daraufhin Teile der erforderlichen Planungsleistungen zur Erneuerung der
Briicke und Teile der notwendigen Baugrunduntersuchungen in der Zustandigkeit der Verwaltung
vergeben.

In einem weiteren Gutachten vom August letzten Jahres empfiehlt das Ingenieurbiiro Bauen, die
Verkehrsbelastung des Uberbaues umgehend auf eine Fahrzeuglast von 30 Tonnen zu reduzieren
und die Nutzung auf 2 Fahrspuren (in Uberbaumitte) einzuschranken. Dies wurde durch
verkehrslenkende MalRhahmen umgehend umgesetzt.

Die Briicke, deren Tragwerk noch eine theoretische Restnutzungsdauer von einem Jahr aufweist,
soll in bestehender Lage in den Jahren 2013 und 2014 erneuert werden. In Abstimmung mit der
Deutschen Bahn Netz AG wurde der Vorentwurf von der Stadt Heidelberg aufgestellt.

Die Malinahme wird durch die Stadt Heidelberg geplant und von dieser als Baulasttrager
durchgefinhrt.
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Die eisenbahnkreuzungsrechtlichen Belange werden Uber eine noch abzuschlieRende
Vereinbarung mit der Deutschen Bahn Netz AG nach § 12 Absatz 2 des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes (EKrG) abgedeckt.

Im Zuge der Malinahme wird als nichtkreuzungsbedingter Teil der Gesamtmal3hahme der
Czernyring umgebaut und von der bisherigen Einbahnstral3ensituation auf Gegenverkehr
ausgebaut. Aufgrund der Verkehrsprognose und der planerischen Untersuchungen
(Schleppkurvenuntersuchungen) ist ein Ausbau auf 2 Spuren a 3,25 m notwendig. Neben
Markierungsarbeiten muss die Fahrbahn verbreitert werden, was einen Eingriff in die
Bahnbdschung bedingt. Als Sicherung der Fahrbahn zur Bahnbdschung wird grundsétzlich eine
Stitzwand mit entsprechenden Sicherungen (Geléander) notwendig.

1.2 Verkehrswege

Die HebelstralRe kreuzt als Landesstral3e L 598 die Bahnstrecke 4000 Mannheim — (Basel) —
Konstanz in km 20,027. Das vorhandene Bauwerk ist eine Zweifeldbriicke mit Stitzweiten von
2 x 25,02 m. Die StralRe besitzt eine Fahrbahnbreite von 4 x 3,00 m. Die lichte H6he lber den
Gleisen der Bahn betragt circa 6,00 m.

Die verkehrliche Belastung lag in 2008 bei 21.500 Fahrzeugen pro Tag. Nach Realisierung der
MafRnahme ,Bahnstadt® ist im Prognosefall mit einer Belastung von 28.600 Fahrzeugen pro Tag zu
rechnen. Dies entspricht einer Zunahme von rund 33 %.

2 Variantenuntersuchung und Vorzugslésung

Da die Briicke an gleicher Stelle erneuert wird, beschrénkt sich die Variantenuntersuchung auf die
Darstellung einer Zweifeldbriicke mit den unterschiedlichen Anforderungen an das neue Bauwerk
der beiden Kreuzungspartner Stadt Heidelberg und DB Netz AG. Als weitere Variante wird ein
neuer Brickentyp — Stabbogenbriicke — mit den gemeinsamen Anforderungen Stadt und DB
aufgezeigt.

2.1 Variante 1 — 2 Feld Verbundkonstruktion (Von der Stadt geforderte Regelmalie)

Die Spurbreite der einzelnen Fahrbahnen gentigt nicht mehr den heutigen und auf die zukunftige
Verkehrsentwicklung ausgelegten Anforderungen. Die Fahrbahnbreite soll fur alle Fahrbahnen je
3,25 m betragen. Somit wird eine Aufweitung der Uberbaubreite um 1,00 m auf 19,85 m
notwendig. Entsprechend missen die Widerlager auf die neuen geometrischen Randbedingungen
angepasst und saniert werden. Durch die Aufweitung muss der Gehweg Czernyring in den
Bdschungsbereich der Bahnanlagen verschoben werden. Zur Sicherung der neuen Verkehrsflache
wird eine Stitzwand im oberen Béschungsbereich notwendig. Die Brickenldnge und lichte Hohe
entspricht weiterhin dem heutigen Bestand.

2.2 Variante 2 — 2 Feld Verbundkonstruktion (Von der DB Netz AG geforderte
Regelmalie)

Das Bauwerk in seinen heutigen Abmessungen entspricht nicht den geforderten LichtraummalRen
der aktuellen EBO (Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung).

Es besteht daher ein Aufweitungsverlangen der DB Netz AG. Die Widerlager der Briicke missen
zurlckgesetzt werden und es muss eine lichte Hohe fur elektrifizierte Strecken von 6,20 m
realisiert werden. Mit der Anhebung des Uberbaus um rund 25 cm miissen die an die
Briickenenden anschliel3enden Verkehrsflachen angepasst werden. Davon sind rundd 2.610 m?
StralR3en- und Gehwegflachen sowie die Anpassungen an mehreren Grundsttickseinfahrten in der
Grolienordnung von rund. 200 m? betroffen. Mit der Anhebung der Brickenzufahrten wird im
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Anschlussbereich des Czernyring an die Hebelstral3e eine Abstltzung des Gehweges zur
Bdschung der Bahnanlagen notwendig. Nach derzeitigem Planungsstand wird eine bis zu circa 1,5
m hohe und circa 10 m lange Betonstitzwand notwendig.

Die seitliche Anpassung an das geforderte Regellichtraumprofil bedingt eine Anpassung des
Mittelpfeilers und einen Versatz des sudlichen Widerlagers (Gleis Mannheim — Basel) um rund

60 cm sowie einen Versatz des nordlichen Widerlagers (Gleis Basel — Mannheim) um rund 1,80 m.

2.3 Variante 3 a— 2 Feld Verbundkonstruktion
(Kombination der von beiden Kreuzungspartnern geforderten Regelmalien)

Mit dieser Variante werden die geometrischen Randbedingungen der beiden Varianten 1 und 2 in
Kombination berticksichtigt. Die notwendige Stitzwand am Czernyring erreicht hierbei die gréfite
Ausdehnung von circa 20 m Lange und bis zu circa 3 m Hohe.

Da hiermit die Wiinsche beider Kreuzungspartner bertcksichtigt werden, wird diese Variante als
sogenannte erste Realisierungsvariante beschrieben.

Die Bruttokosten dieser Variante werden einschlief3lich Vorteilsausgleich auf rund 7.318.000 €
geschatzt.

Die Kostenteilung richtet sich nach den ins Verhaltnis gesetzten Varianten 1 und 2 (Fiktiventwurfe).
Gemal Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) ist die Bahn verpflichtet, sich in diesem Rahmen an
der Malinahme zu beteiligen.

Die Herstellung dieser Variante bedeutet die Wiederherstellung der alten Briicke mit neuer
Geometrie (siehe Anlage 3).

2.4 Variante 3 b — Stabbogenbriicke
(Kombination der von beiden Kreuzungspartnern geforderten Regelmalien)

Analog zur Variante 3 a werden hier ebenfalls die geforderten geometrischen Randbedingungen
der beiden Kreuzungspartner bertcksichtigt. Jedoch wird ein anderer Briickentyp vorgeschlagen.
Die StralRentberfiihrung tUber die Gleisanlagen wird als Einfeldbriicke (Stabbogenbriicke) mit einer
Stutzweite von 54,00 m ausgefiihrt (Anlage 2). Der Mittelpfeiler entféllt. Die Widerlager- und
Fligelwande sind parallel zur Gleisachse angeordnet. Die Hauptabmessungen sind im
Bauwerksplan dargestellt. Durch die schlankere Bauweise des Uberbaus kann bei Sicherstellung
der geforderten lichten Hohe fir den Eisenbahnverkehr auf eine Aufh6hung der Verkehrsflachen
verzichtet werden. Die Stlitzwand am Czernyring wird notwendig aus den gleichen Zwéngen
heraus wie bei Variante 1 und entsprechend dimensioniert.

Die Stlutzweite ergibt sich infolge der Schiefwinkligkeit zwischen den Verkehrswegen Straf3e und
Gleise, sowie der Einhaltung des Regellichtraumes im Gleisbereich.

Die Bruttokosten dieser Variante werden einschlieRlich Vorteilsausgleich auf rd. 8.267.000 € geschatzt.

2.5 Vorzugslésung

Fir den Neubau der 2-Feld-Verbundbriicke (Variante 3a) missen umfangreiche Anrampungen
(Anhebungen) der unmittelbar an die Briicke anschlie3enden StraRen und StraRenknoten
durchgefuhrt werden mit einer Héhendifferenz von bis zu 30 cm. Die Lange der StralRenumbauten
betragen 30 m von den neuen Widerlagern in die Bereiche beiderseits der Bahn. Die Baukosten
hierfir sind zwar in den Gesamtkosten fur die Variante 3 enthalten, jedoch sind die
Beeintrachtigungen fir die Anlieger im Bereich der Anrampungsbereiche auf Dauer betrachtlich.
Wahrend der Umbauarbeiten missen die Zufahrten zu den betroffenen Grundstiicken mindestens
fur circa 3 Wochen geschlossen werden.
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Bei der Variante 3a missen am neuen Mittelpfeiler weiterhin alle 3 Jahre (Hauptprifung alle

6 Jahre) Briickenprifungen mitten in den Bahnanlagen durchgefiihrt werden. Zusammen mit den
bahnseitigen Leistungen (Betra, Abschaltung Oberleitung, Sicherungsposten) entsteht hier
durchschnittlich im 3-Jahre-Turnus ein Aufwand von 5.000 €.

Unter Wertung vorgenannter Punkte wird die Stabbogenbriicke (Variante 3 b) als Vorzugslésung
fur den Neubau in den nachfolgenden Punkten 3 und 4 zu Grunde gelegt.

Nicht unerwahnt bleiben darf an dieser Stelle, dass die Ausfihrung als Stabbogenbricke auch
unter stadtgestalterischen Gesichtspunkten die Vorzugsvariante darstelle: wichtige
Ingenieurbauwerke, wie sie Bricken regelmafig darstellen, sind im Stadtraum bedeutende
Identifikationspunkte. Der Hebelstraf3enbriicke kommt in einem baustrukturell eher wenig
homogenen Umfeld hierbei eine besondere Bedeutung zu. Eine interessante bauliche Pragung,
die mit einer Stabbogenbriicke deutliche besser, als mit einer Verbundkonstruktion erzeugt werden
kann, fuhrt fir die Bewohner und Anlieger des Umfeldes, ebenso aber auch fur die
Verkehrsteilnehmer, zu einem eindeutigen Identifikationspunkt im stadtischen Geflige. Eine
Stabbogenbricke wirde hierbei zudem an friihere baugestalterische Traditionen erinnern,
nachdem die Bahngleise in der Regel mit Hilfe von Bogenbrticken gequert wurden (zum Beispiel
,oreibogenbricke” — 1975 ersetzt durch die heutige Montpellierbriicke, alte Czernybrticke, alte
Bogenbriicke in der Robmerstral3e, alte Brucke in der Blrgerstral3e).

3 Herstellung, Bauzeit (Vorzugslosung)

Die Bauzeit flur die Mallnahme ist auf circa 18 Monate angesetzt. Baubeginn ist fir September
2013 vorgesehen. Zur Aufrechterhaltung des StraRenverkehres wird Uber die Bauzeit eine
Hilfsbriicke mit 2 Fahrspuren und einem einseitigen Gehweg eingebaut.

Die HebelstraRe wird im Baustellenbereich wahrend des Ein- und Ausbaus dieser Behelfsbriicke
fur voraussichtlich 2 Wochen gesperrt.

Die neue Stral3enbriicke wird in jetziger Lage im Schutze eines Lehrgertistes erstellt. Als
Unterstltzung des Lehrgertstes wird der Mittelpfeiler herangezogen.

4 Kosten

Die Bruttobaukosten fiir die MaRnahme betragen je nach Wahl der Variante zwischen
7.318.000 € (Variante 3a, 2-Feld-Bricke) und 8.267.000. € (Variante 3b, Stabbogenbrticke).

Bei der Baumafinahme handelt es sich um eine Kreuzungsmafnahme nach dem
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) § 12, Absatz 2 (beiderseitiges Verlangen). Die Kosten werden
zwischen den StralRenbaulasttrédgern Stadt und Bahn aufgeteilt. Der Anspruch auf
Vorteilsausgleich/Erhaltungsmehrkosten wird tber die Nachweise der Ablosekosten entsprechend
den Abldserichtlinien BMV geregelt.

Gemal Kostenteilungsschlissel, vorbehaltlich der endgultigen Bestatigung der Deutschen Bahn,
betragt der Kostenanteil der Bahn rund 67 % und der Kostenanteil der Stadt rund 33 %.

Die anteiligen Kosten der Stadt Heidelberg fir die Varianten 3 a und 3 b betragen nach o. g
Teilungsschlissel einschliel3lich Vorteilsausgleich (siehe Anlage 1):

Variante 3a: 2.948.000 € (brutto).
Variante 3b: 3.897.000 € (brutto).
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Fur die der Stadt entstehenden Planungskosten erhalt die Stadt einen Verwaltungskostenzuschuf3
von 10 % der anfallenden Baukosten.

AulRerdem erhalt die Stadt Heidelberg auf ihren Anteil einen variantenunabhdngigen Zuschuss
nach Entflechtungsgesetz in Héhe von maximal 70 % abztglich dem von der Einwohnerzahl ab-
hangigen Selbstbehalt von circa 10 %; das heif3t rund. 1.309.000 €.

Nach Vorlage der Entwurfsplanung einschlief3lich der Kostenberechnung wird der Bauausschuss
Uber den Stand des Projektes informiert.

gezeichnet

Bernd Stadel
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