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Zusammenfassung der Information:

Der Umweltausschuss nimmt die LarmschutzmafRnahmen in Schlierbach durch die DB
Projektbau GmbH im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes zur Kenntnis.
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A. Prufung der Nachhaltigkeit der Malinahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

(Codierung) beruhrt:

SL 11 + StralRen und Platze als Lebensraum zurtickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern
Begrundung:
Die Larmsanierung an Schienenwegen hat die Verbesserung der Wohn-
und Aufenthaltsqualitat zum Ziel.
Zielle:

MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern

MO 2 + Minderung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr
Begriundung:
Im Sinne eines umwelt- und stadtvertraglichen Verkehrs ist es sinnvaoll,
Guter- und Personenverkehr von der Stral3e auf die Schiene zu verlagern.
In Verbindung mit Larmsanierungsmafinahmen wird verhindert, dass es
durch die Verlagerung zu gesundheitsschadlichen Larmbelastungen der
Wohnbevdlkerung kommt.
Zielle:

SL2 - Erhaltenswerte kleinrdumige stadtebauliche Qualitéten respektieren
Begrundung:

Schallschutzbauwerke kénnen Sichtbeziehungen und das Stadtbild
beeintrachtigen.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Durch ihre hohe Schallschutzwirkung nicht nur fir Wohngebaude, sondern auch fir Freiflachen
sind Schallschutzwénde die wirksamste Larmsanierungsmafnahme. Um Beeintrachtigungen
des Stadtbildes sowie Verschattungen oder Verdunkelungen von 6ffentlichen und privaten
Flachen zu vermeiden, sollten bei der Planung auch stadtgestalterische Aspekte berticksichtigt
werden.

B. Begrindung:

Hintergrund

Bereits der Schallimmissionsplan Heidelberg 1998 (Drucksache 113/1998) weist nach, dass
durch den nachtlichen Schienengtiterverkehr auf der Neckartalstrecke Larmpegel erreicht
werden, die eine gesunde Nachtruhe stark beeintrachtigen. Dies wird durch Beschwerden von
Birgerinnen und Birgern aus dem Stadtteil Schlierbach bestatigt. Schreiben an das Eisenbahn-
bundesamt und an das Bundesumweltministerium mit der Bitte, den Streckenabschnitt bei der
Planung von Larmsanierungsmaf3nahmen zu berticksichtigen, blieben jedoch vorerst erfolglos.
Eine Bearbeitung der Streckenabschnitte im Rahmen der kommunalen LA&rmminderungsplanung
(Drucksache: 427/2003) oder der Larmaktionsplanung (Drucksache: 0242/2010/BV) wére nur mit
freiwilliger Beteiligung der Deutschen Bahn mdglich gewesen, da die Stadt weder die Larm-
emission der Schienenfahrzeuge oder den Fahrplan beeinflussen kann, noch Zugriff auf die fir
bauliche Schallschutzmafinahmen benétigten Bahnflachen entlang der Gleise hat. Die
Beteiligung der Bahn wurde mit Verweis auf das Larmsanierungsprogramm grundsatzlich
abgelehnt.
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Erst 2006 teilte das Umweltzentrum der Deutschen Bahn in Berlin auf Anfrage mit, dass aufgrund
der Zunahme des nachtlichen Giterverkehrs auf der Neckartalstrecke zu erwarten sei, dass der
Streckenabschnitt Schlierbach in das Larmsanierungsprogramm des Bundes aufgenommen
werde.

Forderrichtlinie Larmsanierung Schiene

Die Bundesregierung hat im Herbst 1998 ein Sonderprogramm zur Minderung der Verkehrslarm-
belastung durch die Bahn an besonders ausgewahlten Abschnitten beschlossen. Die Larm-
sanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes, es besteht kein Rechtsanspruch auf die
Durchfiihrung. Seit 2007 wendet der Bund in diesem Programm 100 Mio. Euro zur Verbesserung
des Larmschutzes an stark befahrenen Bahnstrecken auf. Im Rahmen dieses Programms werden
aktive Larmschutzmal3nahmen, wie beispielsweise der Bau von Schallschutzwénden oder
passive MalRnahmen, wozu der Einbau von Schallschutzfenstern zahlt, gefordert.

Nach der deutschen Berechnungsvorschrift SCHALLO3 wurden die Schallemissionen aller
Schienenstrecken der Deutschen Bahn auf mégliche Uberschreitung der Larmsanierungswerte
fir den Nachtzeitraum Uberpriift. Streckenabschnitte, bei denen von einer Uberschreitung
auszugehen ist, werden auf die ,Prioritatenliste” Gibernommen und sukzessive nach der Hohe der
Uberschreitung abgearbeitet. Fiir alle betroffenen Hauser, die vor 1974 — und damit vor
Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes mit Vorgaben fir Schallschutz im
Wohnungsbau - gebaut wurden, wird dabei in einer schalltechnischen Detailuntersuchung
geschossbezogen berechnet, an welchen Gebduden die Sanierungswerte der Férderrichtlinie
Uberschritten werden. Die Sanierungswerte liegen fir Wohngebiete bei 70 dB(A) tags, 60 dB(A)
nachts, fir Mischgebiete bei 72/62 dB(A) und Gewerbegebiete 75/65 dB(A).

2004/2005 wurden in Heidelberg die Streckenabschnitte Heidelberg-Konigsstuhl — zwischen
Czerny-Briicke und Eingang Koénigstuhltunnel - und Heidelberg-Kirchheim stdlich der
Birgerbriicke in die Prioritatenliste des Larmsanierungsprogramms an Schienenwegen des
Bundes aufgenommen. An beiden Streckenabschnitten wurde der Einbau von Schallschutz-
fenstern geférdert. Die Detailuntersuchung ergab 394 forderfahige Wohneinheiten, 88 Eigentimer
haben die Férderung in Anspruch genommen.

Forderfahige Larmschutzmalnahmen am Streckenabschnitt Schlierbach

2009 wurde schlief3lich auch der Streckenabschnitt Schlierbach in das Sanierungsprogramm
aufgenommen. Die schalltechnischen Berechnungen im Auftrag der Deutschen Bahn ergaben
durchgehende Uberschreitungen des Sanierungswertes an Geb&auden entlang des Gleisab-
schnitts zwischen Rombachweg im Westen und Gutleuthofweg/Am griinen Hag im Osten.
Forderfahig entsprechend der Férderrichtlinie sind in diesem Abschnitt — neben der
Bezuschussung von Larmschutzfenstern an allen betroffenen Geb&auden — drei mindestens zwei,
maximal drei Meter hohe hochabsorbierende Larmschutzwénde (siehe Abbildung 1):

J eine Larmschutzwand nordlich des Gleises zwischen Schlierbacher Landstrafe 130 und
der Schlierbacher Schule,

o eine Larmschutzwand sudlich des Gleises zwischen Hermann-Lons-Weg 56 und dem
Ostlichen Siedlungsrand Schlierbachs Gutleuthofweg 42, mit einer Unterbrechung am
Bahniubergang 0stlich des S-Bahnhofs Schlierbach-Ziegelhausen,

o eine Larmschutzwand nordlich des Gleises zwischen Am griinen Hag 2 und dem dstlichen
Siedlungsrand Schlierbachs Am griinen Hag 46.

Uber die baulichen SchallschutzmaRnahmen hinaus kénnen die Eigentiimer aller von Uberschrei-
tungen des Larmsanierungswerts betroffenen Gebaude, die vor 1974 gebaut wurden, fur ihre
Schlafraume Zuschisse fiir den Einbau von Schallschutzfenstern im Rahmen des Larmsanie-
rungsprogramms in Anspruch nehmen.
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Offentliche Begehung des Streckenabschnitts Schlierbach am 23.05.2011

Die Erstinformation des Bezirksbeirats Schlierbach erfolgte tber eine 6ffentliche Begehung am
23.05.2011, zu der Herr Oberburgermeister Dr. Wirzner gemeinsam mit der verantwortlichen
Projektleiterin der DB ProjektBau, Frau Weiler eingeladen hatte. An der Begehung nahmen circa
35 Personen teil, darunter Mitglieder des Umweltausschusses und des Bezirksbeirats Schlierbach
sowie betroffene Anwohnerinnen und Anwohner. Die geplanten MaBhahmen wurden einhellig
begrif3t. Es wurde mehrfach angemerkt, dass die Larmbelastung durch Guterziige nachts
zunimmt und eine ungestorte Nachtruhe nicht mehr gewahrleistet ist. Frau Weiler bestéatigte die —
Okologisch sinnvolle — zunehmende Verlagerung des Giterverkehrs auf die Schiene und wies
darauf hin, dass mittlerweile circa 300 europaische Speditionsunternehmen Guterwaggons auf
deutschen Schienen betreiben, wodurch die Durchsetzung larmmindernder technischer
Verbesserungen an den Fahrzeugen erschwert wird. Das Larmsanierungsprogramm des Bundes
ist daher der einzige konkrete Ansatz, die Larmbelastung der Anwohnerinnen und Anwohner von
Guterverkehrsstrecken dauerhaft zu mindern. Herr Oberbirgermeister Dr. Wirzner begrif3te die
vorgeschlagenen LarmschutzmalRnahmen und empfahl allen Betroffenen, dieses einmalige
Angebot des Bundes unbedingt zu nutzen.

Bei drei Abschnitten der forderfahigen Larmschutzwénde wird die DB ProjektBau prifen, ob die
Forderfahigkeit auch bei der Verwendung von transparenten Elementen noch gegeben ist.
Transparente Elemente konnen bei geringen Abstanden zur Bebauung - zum Beispiel bei den
Gebauden o6stlich Schlierbacher LandstralRe 130 - und bei Unterfihrungen — zum Beispiel
Kronenweg/Jagerpfad - eingesetzt werden, um den Beschattungseffekt zu reduzieren. Auch im
Bereich des S-Bahnhofs Schlierbach-zZiegelhausen ist aus sicherheitstechnischen und
stadtebaulichen Grinden der Einsatz von zumindest teilweise transparenten Elementen
winschenswert. Bei der Kosten-Nutzen-Analyse von transparenten Elementen sind der deutlich
hohere Preis sowie die fehlende Schallabsorption zu beriicksichtigen. Daher muss fir die
betroffenen Abschnitte die Schallausbreitung und Abschirmung neu berechnet werden.
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Weiteres Vorgehen

Voraussichtlich in der 29. Kalenderwoche wird die DB ProjektBau zusammen mit der Stadt alle
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner zu einer Biirgerversammlung einladen, um die
Larmsanierungsmafnahmen im Detail vorzustellen. Danach wird das Planfeststellungsverfahren
fur die baulichen SchallschutzmaRnahmen eingeleitet. Im Zuge des Verfahrens wird auch die
Stadt noch einmal Gelegenheit zur Stellungnahme haben. Nach Abschluss des Verfahrens plant
die DB ProjektBau, die BaumalRnahmen im Rahmen von bereits fir die Sommerferien 2013
terminierten Oberbauarbeiten im Gleisabschnitt Schlierbach durchzufiihren. Dabei wird es
zeitweise zu Streckensperrungen und Schienenersatzverkehr zwischen Neckargemiind und
Heidelberg-Altstadt kommen.

gezeichnet
in Vertretung

Bernd Stadel
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