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Zusammenfassung der Information:

Der Bezirksbeirat Altstadt, der Bezirksbeirat Bergheim, der Bauausschuss und der
Gemeinderat nehmen die Information zur Kenntnis.
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A. Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

SL4 City als ubergeordnetes Zentrum sichern

SL7 Leitbild ,Stadt am Fluss® berlcksichtigen

SL11 Stralen und Platze als Lebensraum zurtickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern

MO 1 Umwelt-, stadt- und sozialvertréaglichen Verkehr férdern
Begriundung:

Der Bismarckplatz hat eine zentrale Bedeutung fur die Attraktivitat der
Stadt und zahlreicher stadtebaulicher und verkehrlicher Funktionen. Sein
heutiger Zustand und seine heutige raumliche Ordnung werden fir einige
wichtige Funktionen kritisch beurteilt.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

B. Begrindung:

Antrag ,,Auffrischungs- und Verjiinqungskur (DS 0084/2011/AN)

Der aktuelle Antrag schlagt eine ,Auffrischungs- und Verjliingungskur fur den Bismarckplatz* vor.
Auf die im Antrag benannten konkreten Punkte kann wie folgt eingegangen werden:

Die Abfalleimer wurden 2011 durch neue ersetzt.
Das Toilettenhauschen wird im Frihjahr dieses Jahres saniert.

Die RNV beabsichtigt in diesem Jahr die Stelen der Haltestellen zu erneuern und die
Fahrgastunterstande zu renovieren. Erste Abstimmungsgesprache fanden bereits statt.
Um ein Mindestmalf an gestalterischer Ordnung zu erhalten, wird seitens der Verwaltung
darauf geachtet, dass keine weiteren neuen Farben, Materialien oder Konstruktionen
verwendet werden, sondern die Erneuerung in der Gestaltsprache des Bestands erfolgt.

Eine Neuordnung der Plakatierung ist im Rahmen der gesamtstadtischen Uberlegungen in
Vorbereitung.

Eine umfassende Grundreinigung der Plattenbereiche wurde bislang aufgrund von
Kosten-Nutzen-Abwagungen verworfen. Als gréf3tes gestalterisches Problem im Bereich
der Oberflache betrachtet die Verwaltung die fortwdhrende Beschadigung der Platten
durch Busse, die beim Rangieren die Rander tUberfahren oder sogar komplett auf der
Platzflache halten. Demgegeniber erscheinen die Verschmutzungen der Platten als eher
nebensachlich. Allein fur eine sachgerechte flachige Entfernung von Kaugummis ware mit
Kosten von uber 100.000.- Euro zu rechnen. Um einen gewissen Grad an Sauberkeit
beizubehalten, misste diese Grundreinigung im Abstand weniger Jahre erfolgen.
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In der weiteren Antragsbegriindung wird der Bismarckplatz als Beispiel fir die Vernachlassigung
des Stadtbilds in Heidelberg bezeichnet und aufgrund seiner hohen Bedeutung fiir Passanten
und als OPNV-Knoten Handlungsbedarf gesehen. Ein friiherer Antrag fordert ein ,Konzept fiir
den Bismarckplatz“ (DS 0102/2009/AN) mit mehreren Aspekten, von denen lediglich der
Lbarrierefreie“ Ausbau der Haltestellen punktuell realisiert wurde.

Die Antrage stehen in einer Reihe von Befassungen des Gemeinderats sowie im Zusammenhang
mit einer immer wiederkehrenden offentlichen Diskussion tber den Bismarckplatz. Diese
Aufmerksamkeit ist zum einen mit seiner Zentralitat zu erklaren. Der Bismarckplatz ist der
publikumsreichste Platz der Stadt Heidelberg, ihr wichtigster Treffpunkt und 6ffentlicher Raum.
Hier Uberlagern sich unterschiedliche Anspriche und Funktionen wie an kaum einem anderen Ort
der Stadt. Zum anderen haben die baulichen Verédnderungen von den 50ern bis in die 80er Jahre
dem motorisierten Verkehr eindeutigen Vorrang in der Flacheninanspruchnahme eingeraumt.
Andere Funktionen und Qualitdten missen mit gravierenden Kompromissen und
Einschrankungen zurechtkommen, so etwa die Qualitaten

o flr Stadtteilverkntpfung und Nahmobilitat,

o flr Nutzungsanspriiche der Randbebauung (Andienung, Geschéftsauslagen, bequeme
Birgersteige und andere),

e fiir Aktivitaten mit hohem Offentlichkeitsanspruch (,Sehen und Gesehen werden®,
temporare Aktionen, Kleinkunst, Information, Kundgebung und andere),

o flr weitere Aufenthaltsnutzungen,

e fir die Lage an Neckar und Neckarbriicke.
Es stellt sich die Frage, wie stark der Ist-Zustand des Bismarckplatzes noch der heutigen
Auffassung vom Stellenwert der verschiedenen Funktionen und Qualitaten gerecht wird und ob
seine Grundstruktur noch als tragfahige Grundlage fir die Zukunft angesehen werden kann. Der

folgende Blick auf das Konzept der letzten Umgestaltung in den Jahren 1985 und 1986 dient dem
Verstandnis dieser Grundstruktur.

Das Gestaltungskonzept von 1985/86

»,Die neuen Verkehrsmittel dréngelten sich um 1900 noch relativ bescheiden an den Platzréndern
entlang. Die damals ziemlich kleinen Gleisbdgen lie3en den Park noch weitgehend verschont.
Doch je schneller der Verkehr, desto gré3er wurden die Radien und Breiten von Fahrwegen und
Gleistrassen. (...)

Schlief3lich nach 1945, vor allem auch wegen der enormen Zunahme des privaten Autoverkehrs,
fraBen sich die gesamten Verkehrsstrange immer diagonaler durch den Park vom Neckar bis hin
zur Rohrbacher StralRe.

Der Platz floss gewissermafien aus, verlor seinen inneren Halt. Er zerbrach in zwei Teile: Den
verkehrstechnischen Teil einerseits, Strallenbahnhof und ZOB gleichermalRen wie Stral3ennetz
des motorisierten Individualverkehrs, alles begleitet von einer uniiberschaubaren Anzahl
verschiedenster zugehoriger Einrichtungen und andererseits den immer kleiner werdenden Tell
des Bismarckgartens.*

So formulierte Giinter Heinemann 1988 in ,Der neue Bismarckplatz“ den Rickblick auf die Zeit
vor der Neugestaltung 1985/86, die man Uberwunden zu haben glaubte. Das Konzept der
Umgestaltung 1985/86 wollte ,Dem auf das Unvermeidliche reduzierten Verkehrstechnischem
etwas Gleichwertiges flir die Ful3génger gegeniberstellen. Eine neue Balance finden, zwischen
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Fahren und Flanieren.“ (Korz, Karl, ebenda) Die beauftragten Planer Prof. Lindinger (Public and
Transportation Design) und Prof. Nagel (Landschaftsarchitektur, beide TH Hannover)
entwickelten folgende Konzeptideen:

e ,Schaffen einer dominanten Ldngsachse, die stérker wirkt als die Verkehrsdiagonale

e optisches Zurlckdréangen aller verkehrstechnischen Anlagen ohne funktionale
Beeintrachtigung

e Verzahnung von Park- und Verkehrsteil
e Weglassen von allen nicht unbedingt nétigen technischen Einrichtungen

o liebevolle Durcharbeitung aller Details” (Korz, ebenda)

Foto aus ,Der neue Bismarckplatz®, 1988

Nach nun gut 25 Jahren lasst sich feststellen, dass das Gestaltungskonzept von 1985/86 nur
noch in Teilen und nur aus der Vogelperspektive wahrgenommen werden kann, jedoch nicht in
seiner Gesamtwirkung und nicht von den Nutzern des Platzes. Dies hat mehrere Grinde, deren
wichtigste sind:

e Die Verkehrsfiihrung von MIV und OV war den Planern vorgegeben und lieR auf circa
24.000 Quadratmetern 6ffentlicher Gesamtflache nur zwei relativ kleine, nicht mit
Verkehrsfunktionen belegte Platzinseln zu: Die etwa 4.000 Quadratmeter grof3e
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Grunanlage im Norden und die etwa 1.500 Quadratmeter grof3en Flache zwischen
Kaufhaus und Haltestellenanlage.

¢ Die diagonalen OV-Trassen haben sich gegeniber der zentralen Langsachse als
wichtigste Gestaltungsidee in allen Belangen als zu dominant erwiesen. Die Langsachse
spielt in der Nutzung und der Wahrnehmung des Platzes kaum eine Rolle. Im Norden lauft
sie ohne Fassung in die Grinanlage aus. Es fehlt ein stadtebaulicher Abschluss oder eine
Fortsetzung in Richtung Neckar und Theodor-Heuss-Brucke. Im Suden blieb im Zuge des
zeitgleichen Umbaus der Kaufhausfassade die Chance ungenutzt, einen wirksamen
Endpunkt der Achse zu platzieren.

e Die Belastung des Bismarckplatzes als zentraler OV-Knoten hat seit der Umgestaltung
signifikant zugenommen. In der Hauptverkehrszeit sind viele Wege- und Blickbeziehungen
durch haltende Busse und Bahnen unterbrochen. Die zentrale Platzflache ist nicht im
Zusammenhang erlebbar.

e Verschiedene nachtragliche Einbauten verschlechterten die Wahrnehmbarkeit des
Gestaltungskonzeptes weiter, so zum Beispiel die Pavillons fir HSB-Kundenzentrum und
Polizeiwache 2004, die dynamische Fahrgastinformation 2008 und die
Haltestellenpodeste 2011.

Fragestellungen zum Handlungsbedarf

Ist der Aufwand fur Reinigung und Reparatur zu erh6hen?

Die eingangs genannten Aktivitaten der Verwaltung und der RNV stellen bereits einen aktuell
erhéhten Aufwand dar.

Koénnen bauliche Malinahmen im Bestand den Bismarckplatz spiirbar verbessern?

Im Einzelfall kbnnen bauliche MaRnahmen im Bestand empfehlenswert sein, wenn die Vorteile fir
bestimmte Qualitaten die Nachteile fir andere deutlich Gberwiegen. Dem sind jedoch Grenzen
gesetzt. Starke kompensatorische Wechselwirkungen der Vor- und Nachteile von
EinzelmalRhahmen sind an Orten héchster Nutzungsdichte wie dem Bismarckplatz die Regel. Die
maf3gebliche Entscheidungshilfe kann hier trotz der genannten Schwéchen nach wie vor nur das
Gestaltungskonzept von 1985/86 sein. Verénderungen, die im Einklang mit den grundlegenden
Ordnungsideen des Bismarckplatzes stehen, fligen sich leichter ein und sind folglich in der
Gesamtbilanz eher positiv zu beurteilen. Bauliche MaRnahmen auf dem Bismarckplatz erfordern
ein hohes Mal3 an Sensibilitat im Umgang mit dem Bestand. Dies gilt auch fur kleine
MalRnahmen, deren Wirkungen sich Uber die Jahre addieren.

Welche Potenziale hat eine Neukonzeption des Bismarckplatzes?

Sofern die beiden erstgenannten Handlungsfelder als nicht hinreichend angesehen werden,
schlief3t sich die Frage nach den Potenzialen einer Neukonzeption an. Diese wiirde jedoch
vertiefende Untersuchungen, Variantendiskussionen und Planungswettbewerbe erfordern.
Folgende Fragenbereiche deuten neben den Chancen auch die Komplexitat einer solchen
Aufgabenstellung an:

o Welche raumliche Leitidee wird dem Bismarckplatz gerecht? Welches Ordnungsprinzip
unterstiutzt seine besondere Identit&t?
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¢ Welche stadtebaulichen Aufwertungen sind in der Randbebauung und auf dem Platz
selbst moglich?

o Wie konnen die Verkehrsfunktionen des Bismarckplatzes insgesamt flachensparender
organisiert werden?

e Wie kdnnen graduelle Veranderungen der Verkehrsfunktionen des Bismarckplatz in den
Netzen des MIV und OPNV ausgestaltet werden?

o Wie kann die zentrale Platzflache zwischen Hauptstral3e und Bergheimer Strafl3e von
Verkehrsfunktionen freigestellt werden? Wie kann sie aus ihrer Insellage befreit werden?

¢ Wie konnen die Haltestellen optimiert, Umwegfahrten vermieden, die Orientierung
verbessert werden?

o Wie konnen Tiefgaragenzufahrt und -ausfahrt des Darmstadter Hof Zentrums alternativ
angeordnet werden?

Die Aufzahlung ist nicht abschlieBend. Eine Neukonzeption fur den Bismarckplatz wirde
zumindest bis zur Klarung der Wechselwirkungen und der Projektgrenzen auch den
Adenauerplatz und weitere Anschlussbereiche umfassen. Angesichts der aktuellen Flle an
Gestaltungsaufgaben kénnen die planenden Amter der Stadtverwaltung ein solches inhaltliches
Programm nicht zusétzlich bewaltigen. In die Uberlegungen zu den Prioritaten sollte daher das
vorgenannte Potenzial eines respektvolleren Umgangs mit dem Bestand einflieBen. Dariber
hinaus wird die Verwaltung die Diskussion dieser Vorlage in den gemeinderétlichen Gremien fiir
die weiteren Prioritatensetzungen auswerten.

gezeichnet

Bernd Stadel
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