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Zusammenfassung der Information:

Der Bezirksbeirat Kirchheim nimmt den Inhalt der Vorlage zur Kenntnis.
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Begrindung:

Erlduterung

Mit der Eréffnung der Straldenbahnlinie 26 im Dezember 2006 war der Kreuzungsraum ,Spinne*
in Kirchheim komplex umgestaltet worden. Die Verkehrsbeziehungen fir alle Verkehrsteilnehmer
haben sich dadurch wesentlich verandert.

Seitens des Bezirksbeirats, initiiert durch den/die Kinderbeauftragten, wurde in Bezug auf einen
Unfall an einer Fu3géangerfurt die konfliktfreie Signalisierung der Fu3gangerstréme gefordert.
Darunter ist zu verstehen, dass bei der Freigabe der Fu3gangerstrome (,Grin®) kein weiterer
Verkehrsstrom ebenfalls ,Griin“ hat, so dass zum Beispiel Abbieger den Vorrang der Fuliganger
nicht beachten konnten.

Zwischenzeitlich wurde durch die Installation von Schutzblinkern und der Herausnahme eines
FuRgangerstromes aus der bedingt vertraglichen Signalisierung eine Veranderung im Sinne einer
hoheren Sicherheit erreicht.

Die vorliegende verkehrstechnische Untersuchung zu einer vollstandig konfliktfreien
Signalisierung der FuRganger kommt zusammengefasst zu folgenden Ergebnissen:

Die Einfuihrung konfliktfreier Fuldgéangersignalisierung beeintrachtigt den
Verkehrsfluss an der Lichtsignalanlage, der Ablauf wird ,trager*.

Es entstehen durch die erforderlichen zusatzlichen Phasen fur alle
Verkehrsteilnehmer langere Wartezeiten. Die Qualitatsstufen nach dem ,Handbuch
fur die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen“ (HBS 2001/2009) verschlechtern
sich gravierend.

Hierdurch muss auch von negativen Folgen fur die Verkehrssicherheit
ausgegangen werden. Die Wartezeiten wirden jenseits der Grenze ,Ertragbarkeit"
liegen und somit zu Missachtungen der Signalisierung, besonders des Zustandes
,ROT* flhren.

Die Verwaltung erkennt hier keinen weiteren Handlungsbedarf, der zu einer Verbesserung der
Verkehrssicherheit fuhren wird.
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