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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Bezirksbeirate Weststadt/Stidstadt und Bergheim sowie der Bauausschuss
empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

Der Gemeinderat stimmt der vorgestellten Vorentwurfsplanung (Anlage 1) zur
Umgestaltung der Kurfirstenanlage zwischen Rémerkreis und Rohrbacher Strale zu.

Die bauliche Umsetzung steht unter dem Vorbehalt der Bereitstellung der erforderlichen
Mittel in den kinftigen Haushaltsjahren.

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

A0l Lageplan

A 02 Querschnitt
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A. Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beruhrt:

MO 7 +

MO 4

MO 1

Ziel/le:

~otadt der kurzen Wege*

Begrundung:

Bessere Verkniipfung der Stadtteile Bergheim/Weststadt durch zusatzliche
Querungsmaoglichkeiten der Kurfirsten-Anlage unterstiitzen das oben

genannte Ziel.
Zielle:

Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Infrastruktur

Begrundung:

Die Verlegung der Haltestellen und deren barrierefreie Ausbau unterstitzen
das oben genannte Ziel.

Zielle:

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr fordern.

Begrundung:

Ausbau der Ful3- und Radwege und starkere Funktionsmischung
unterstitzt das oben genannte Ziel

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine

B. Begrindung:

1. Verkehrsplanung Kurfiuirsten-Anlage

Die dem rechtskréftigen Bebauungsplan Nr. 35.04.30.00 zugrundeliegende Verkehrsplanung
sieht durch die stadtebauliche Entwicklung zwischen Rémerkreis und Rohrbacher Stral3e die
Moglichkeit, den Stralenraum umzugestalten, funktional zu verbessern und neue
Wegeverbindungen zu schaffen. In der Informationsvorlage 0134/2010/IV wurde die
Verkehrsplanung Kurfursten-Anlage und Bahnhofstral3e vorgestellt und vom Gemeinderat am
02.12.2010 zur Kenntnis genommen. Wesentliche Merkmale des Entwurfs, die im
Zusammenhang mit der Bebauung der Baufelder MK2 und MK3 umgesetzt werden sollen sind:

e die Durchbindung der Kleinschmidtstral3e bis zur Kurfirsten-Anlage und damit die
Einrichtung einer direkten Wegeverbindung von der Weststadt zur Kurfursten-Anlage,

¢ die Einrichtung von einer derzeit nicht vorhandenen Linksabbiegebeziehung von der
Kurfursten-Anlage in die Kleinschmidtstraf3e, zu deren Herstellung bis Ende der
Sommerferien 2015 sich die Stadt verpflichtet hat,

e die Neuordnung des Stral3enquerschnitts der Kurfursten-Anlage und der Herstellung von
angemessenen Rad- und Ful3gangerverkehrsanlagen und zugehdrige Warteflachen,

e die Blndelung des Offentlichen Verkehrs (OV) (StraBenbahn und Bus) auf die mittig
gelegene OV-Trasse, um auf die Busspur der sidlichen Fahrbahn verzichten zu kénnen,

e die Verschiebung der Haltestelle Stadtblicherei um zirka 70 m nach Osten und der damit
verbundene Ausbau zur barrierefreien Haltestelle,
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¢ die Zusammenlegung der Haltestellen Poststral3e und Adenauerplatz zur neuen,
barrierefreien Haltestelle ,Seegarten/Justiz* (Arbeitstitel),

e die Einrichtung von zusétzlichen Ful3gangerquerungen utber die Kurfursten-Anlage, im
Zuge von Haltestellen und Knotenpunkten, dadurch eine Verringerung der
Barrierewirkung der Straf3enbahntrasse und eine Verbesserung der
Stadtteilverkntupfungen von Weststadt und Bergheim.

Die zeitliche Umsetzung des Riickbaus der Landhausstral3e, die Anpassungen des stidlichen
Knotenarms Poststral3e und die Verlangerung der Hausserstraf3e ist abhéngig von der weiteren
Entwicklung auf den Baufeldern MKS5 bis MK 7. Daher kénnen diese MalRnahmen erst zu einem
spateren Zeitpunkt ausgefuhrt werden.

2. Notwendigkeit der MaRnahme

Mit dem Nachtrag zum Stadtebaulichen Vertrag, dem der Gemeinderat am 09.02.2012
zugestimmt hat und den die Stadt am 01.03.2012 mit dem Vorhabentrager abgeschlossen hat,
verpflichtet sich die Stadt dazu, ,nach Fertigstellung der Gebaude auf den Baufeldern MK 2 und
MK 3 eine Querungsmaoglichkeit der Kurfirsten-Anlage auf Hohe der verlangerten
Kleinschmidtstral3e fiir FuRganger und eine Linksabbiegespur auf der Kurfirsten-Anlage flr aus
Osten anfahrende Kraftfahrzeuge zu erstellen®. Der Termin fir die Fertigstellung der
Querungsmaglichkeit fur FuRganger und der Linksabbiegespur ist der 30.09.2015.

Das Amt fur Verkehrsmanagement hat im September 2010 geprift ob es mdglich ist, eine
provisorische Linksabbiegespur einzurichten, von der bei Herstellung des Endzustands, ein
Grol3teil des Provisoriums, bernommen werden kann. Da bei der Herstellung des endgultigen
Stral3enquerschnitts mit Verlegung der Haltestelle auch die Strallenbahngleise in ihrer Lage
verlegt werden mussen, ist dies nur in sehr begrenztem MalRe mdglich. Fir das Provisorium
wurden grobe Kosten von 530.000€ (Brutto) flr den Stralienbau und 350.000€ fir die
Lichtsignalanlage (LSA) geschatzt. Die eingesetzten Mittel fir StralRenbau gehen beim
Endausbau verloren, bei den Mitteln fir die LSA kdnnen ca. 30% fur den Endzustand weiter
genutzt werden. Diese Schatzung umfasst nicht die im Nachtrag zum stadtebaulichen Vertrag
festgelegte FulRgéangerquerung. Eine provisorische FuRgangerquerung mit LSA ist wegen der
fehlenden Aufstellflache nur bei Durchsignalisierung der Ful3ganger moglich. Dies hatte wegen
der langen Raumzeiten zur Folge, dass die Leistungsfahigkeit fir Motorisierten
Individualverkehr (MIV) und 6ffentlichen Verkehr (OV) auf ein nicht akzeptables Maf3
herabgesetzt wird. Mit Fertigstellung der Gebaude auf den Baufeldern MK 2 und MK 3 wird
auch die Herstellung der Ful3- und Radwegflachen vom Rdémerkreis, entlang der neuen
Gebaude bis zur Landhausstraf3e erforderlich.

Dies und das Ziel der RNV die Haltestellen zu verschieben und barrierefrei auszubauen, macht
einen gemeinsamen Ausbau der Kurfursten-Anlage zwischen Rémerkreis und
PoststraRe/LandhausstralRe gemaf Bebauungsplan wirtschaftlich sinnvoll.

Der Umbau der Gleisanlagen Kurfiirsten-Anlage und die Verlegung der Haltestellen wurde in
die Planungen zum Mobilitatsnetz aufgenommen. Die Mal3nahme mit der Herstellung der
barrierefreien Haltestellen kann so vom Bund gefordert werden.

Um die Beeintrachtigungen wahrend der Bauzeit auf ein Mindestmal3 zu reduzieren und die
notwendigen Verkehrsfihrungen fur den OPNV und den Kraftverkehr fir beide Maflinahmen zu
nutzen, ist ein zeitgleicher Umbau der beiden Haltestellen unumganglich.
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2.1. Zwingend umzusetzende Mal3Bnhahmen

e Linksabbiegespur von der Kurfirsten-Anlage in die KleinschmidtstraRe mit
Lichtsignalanlage,

¢ Verlegung der StralRenbahnhaltestelle Stadtbticherei und Schaffung der signalisierten
FuRgangerquerung auf Hohe der verlangerten Kleinschmidtstralle.

e Ful3- und Radweg Kurfirsten-Anlage Sud, zwischen Zollamt und Landhausstral3e, nach
Fertigstellung der Geb&ude auf den Baufeldern MK 2 und MK 3,

e Zufahrt von der Kurfursten-Anlage zum Andienungsbereich des Gebaudes im Baufeld
MK 2

e Umbau und Anpassung der nordlichen Fahrbahn Kurfursten-Anlage an die neue
barrierefreie Haltestelle, die Linksabbiegespur und das Griinbeet in dem die
Fahrleitungsmasten der RNV gebaut werden kénnen,

e Verbreiterung des nérdlichen Radweges bei Aufgabe des Langsparkstreifens
(vorhandene Behindertenstellplatze bleiben erhalten) zwischen Rémerkreis und

Poststrafie.

2.2. Sinnvollerweise im Rahmen des Umbaus der Haltestelle Stadtblicherei umzusetzende
MalRnahmen

e Schaffung der lichtsignalgeregelten Ful3géangerquerung am westlichen Ende der
Haltestelle ,Stadtbicherei”,
e Umbau des Knoten Poststralie mit:
o Umsetzung der zuséatzlichen Ful3- und Radquerung am westlichen Knotenarm,
o Umbau der Ful3- und Radquerung am 6stlichen Knotenarm,

¢ Verlangerung des stdlichen Radwegs bis zum Knoten Poststral3e.

2.3. Sinnvollerweise bei Zusammenlegung der Haltestellen Seegarten und Adenauerplatz
zur Haltestelle ,,Seegarten” (Arbeitstitel) umzusetzende MaBRnahmen

e Schaffung der lichtsignalgeregelten Ful3géangerquerung am westlichen Ende der
Haltestelle ,Seegarten®,

¢ Verlangerung des stdlichen Radwegs bis zur lichtsignalgeregelten FuRganger-querung
am westlichen Haltestellenende,

¢ Umbau/Anpassung der Fahrbahnen an die neuen Einfassungen, die sich aus dem
Umbau des Gleiskdrpers mit Griinstreifen und der Haltestellen ergeben.

Die Mallnahmen aus 2.1 sind aufgrund des stadtebaulichen Vertrages verpflichtend, in Hohe
von 2,88 Millionen Euro. Dieses Finanzvolumen ist in den nachsten Jahren gebunden, dies
bedeutet, dass andere MaRnahmen im Tiefbaubereich zeitlich zu verschieben sind.

Kosten fir die notwendige Umgestaltung der OPNV-Trasse sind darin nicht enthalten
(separates Teilprojekt der RNV). Nach derzeitigem Stand ist nicht davon auszugehen, dass
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Teile dieser Strallenbaumalnahme als FolgemalRnahme der StralRenbahnplanung férderféahig
eingestuft werden kénnen.

Die weiteren Mal3nahmen (2.2 und 2.3) in Hohe von 2,55 Millionen EUR sind eine sinnvolle
Ergénzung, die mit dem Beschluss des Vorentwurfs umgesetzt werden sollten. Die
Entscheidung, wann diese weiteren MalRnahmen umgesetzt werden ist offen und abhangig von
der Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

3. Beschreibung des StraRenquerschnitts Kurfirsten-Anlage

3.1. Abschnitt Romerkreis bis Poststralle

Die Planung sieht vor, den Bus vor der neuen Haltestelle Stadtbilicherei auf die Gleistrasse der
StraRenbahn zu fuhren, bzw. ihn in Gegenrichtung westlich der Haltestelle vom Gleiskorper auf
die Fahrbahn zu bringen. Die Busspur, die heute Teil der stdlichen Fahrbahn ist, kann
aufgegeben werden. Die Flachen sollen der Haltestelle und dem Grinstreifen zwischen
Gleiskorper und Fahrbahn zur Verfigung gestellt werden.

Der StraRenraum im Bereich der Haltestellen, soll in Blickrichtung Ost wie folgt aufgeteilt
werden:

o Der bestehende Gehweg entlang des Parks soll 2,50 m breit werden (Bestand: zirka 1,80
m).

o Der Radweg soll auf 3,50 m verbreitert werden (Bestand zirka 1,30 m). Die
Bestandsbaume sollen erhalten bleiben und engen den Radweg punktuell auf ca. 1,90m
ein.

¢ Die Fahrbahnbreite Nord betragt 6,25 m (3,25 m + 3,0 m).

¢ Die Breite der gegeniiberliegenden Bahnsteige, die Bus und Stralienbahn bedienen
sollen, betragt 3,0 m.

e Der Gleiskdrper erhalt eine Breite von 6,50 m, die Fahrleitungsmasten werden aus der
Mittellage nach aufRen versetzt, damit der Begegnungsverkehr Bus/Bus und
Bus/StraRenbahn moglich ist. Bei einer Kombination von Fahrleitungsmasten und
Beleuchtung kénnten die Masten ganz nach auf3en, in die Baumachse versetzt werden.

o Die Fahrbahnbreite Sud betragt 6,25 m (3,25 m+ 3,0 m)

e Der bestehende Griinstreifen mit Baumbestand wird in seiner Lage nicht verandert.

o Der neue Radweg wird 2,50m breit (vormals zirka 1,60 m).

e Der neue FuBweg hat bis an die Gebaudekante MK 2 eine Breite von zirka 3,50m
(vormals zirka 1,20 m). Entlang der neuen Gebaude verlauft der Fuliwege auf 3m Breite
auf privater Flache und wird vom Investor hergestellt, wird aber als 6ffentlicher FuRweg
gewidmet.

Im Bereich der Grinstreifen zwischen Fahrbahn und Gleiskérper kann die Fahrbahn auf eine
Breite von 6,50 m aufgeweitet werden. Die Anderung der Fahrbahnbreite wird nicht
wahrgenommen, weil sie jeweils in den Knotenpunkten erfolgt. Bei Fahrbahnbreite grol3er gleich
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6,50 m kann bei zukinftigen Bauarbeiten an einer Fahrbahn eine Vollsperrung vermieden
werden.

Die Linksabbiegespuren in die verlangerte Kleinschmidtstraf3e und die Poststral’e werden
jeweils 3,0m breit.

Im Norden wird die Kurflrsten-Anlage zwischen Rémerkreis und Poststral3e auf einer Lange
von zirka 350 m umgestaltet.

Im Suden beginnt der Umbau bei der Zufahrt zum Andienungsbereich des Gebaudes MK 2 und
hat bis zum Knoten Poststral3e eine Lange von ca. 310 m.

3.2. Abschnitt PoststralRe bis Rohrbacher Stral3e bei Zusammenlegung der Haltestellen
Poststrale und Adenauerplatz

Querschnittsaufteilung in Blickrichtung Ost

e Nordlicher Fahrbahnrand (inklusive Fu3- und Radweq) bleibt bestehen
¢ Fahrbahnbreite 6,25m (3,25 m + 3,0 m)

e Grinstreifen zirka 2,50 m

o Gleiskdrper 6,50 m

e Griinstreifen zirka 1,50

e Fahrbahn 6,50 m

e Radweg 2,50 m

¢ FuBweg bis an das Bestandsgebaude zirka 3,0 m (spater mit MK 6 zirka 6,0 m).

3.2.1. Nordliche Fahrbahn (Richtung Rémerkreis)

Die nordliche Fahrbahn wird durchgangig 6,25m breit, eine Verbreiterung auf Héhe des nach
Ruckbau der Haltestelle Poststral3e anzulegenden Grinstreifens ist nicht vorgesehen, weil
die Aufweitung sich wegen der fur Ful3ganger erforderlichen Aufstellflache nicht in den
Knotenpunkten abfangen lasst. Der Nordliche Fahrbahnrand bleibt in seiner Lage erhalten.

Mit Herstellung des Grinstreifens, der auch die Fahrleitungsmasten der RNV aufnehmen soll
und des Bahnsteigs der Haltestelle wird der stidliche Bord der ndrdlichen Fahrbahn,
zwischen PoststraRe und Rohrbacher Stral3e zirka 50 cm in Richtung Fahrbahn versetzt.
Dabei sind die Querneigung der Straf3e und die Stralenentwédsserungseinrichtungen
anzupassen.

3.2.2. Sudliche Fahrbahn (Richtung Rohrbacher StralRe)

Entlang des Griinstreifens betragt die Fahrbahnbreite 6,50 m. Der stidliche Bord wird um
zirka einen Meter Richtung Fahrbahn versetzt. So soll Platz geschaffen werden, um den
notwendigen Wurzelraum zu schaffen, dass die Im Bebauungsplan festgesetzten Baume
sich entwickeln kénnen. Die Baumstandorte wurden im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens festgelegt, Wurzelschutz wurde beim Verlegen von Fernwarmeleitungen vor zirka
10 Jahren von Seiten der SWH an erforderlicher Stelle eingebracht.
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3.3. Knoten PoststralRe

Am Knoten Poststral3e soll am westlichen Knotenarm zusatzliche Querungsmaglichkeit fur
FuRganger und fur aus Norden oder Osten kommende Radfahrer angeboten werden. Im Zuge
des Umbaus und des Rickbaus der Haltestelle PoststrafRe wird die Ful3- und Radfuihrung
geordnet und die Aufstellflachen werden barrierefrei ausgestattet. Um von der Weststadt (zum
Beispiel Bauhaus) nach Bergheim (zum Beispiel Aldi oder neues Altes Hallenbad) zu gelangen,
mussen nicht mehr drei Straf3en mit LSA gequert werden, sondern nur noch eine. Die
FuRgangerstréme werden so entzerrt. Die Aufstellflachen fur Radfahrer werden an die
Fahrbahn gertickt, um geféhrliche Situationen, wie sie heute bei rechtsabbiegendem
Kraftverkehr entstehen, zu vermeiden.

Nach Ruckbau der Haltestelle PoststraRe am ¢stlichen Knotenarm sollen die Aufstellflachen fur
gquerende FulRganger zwischen Fahrbahn und Gleiskorper von heute zirka 1,80 m auf 2,50 m im
Norden und 2,80 m im Suden vergrof3ert werden. Die Breite soll 5,0 m betragen.

Am westlichen Knotenarm sind die Aufstellflachen fir querende Ful3ganger mit einer Breite von
5,0 m und einer Tiefe von 2,50 m geplant.

4. Radverkehr

Ebenso wie fur den Ful3ganger werden sich durch den Umbau der Kurfiirsten-Anlage fir den
Radfahrer zusatzliche gesicherte Querungsmaoglichkeiten ergeben. Die Radwege entlang der
Kurfursten-Anlage fihren den Radfahrer im Einrichtungsverkehr.

Am Knoten PoststralRe werden die Radfahrstrome separiert, so dass die Radfahrer nicht mehr
wie heute auf engem Raum im Beidrichtungsverkehr queren mussen.

Radfahrer aus Bergheim kommend, mit dem Ziel Weststadt, kénnen an der LSA auf Hohe der
KleinschmidtstralRe queren.

Radfahrer aus der Weststadt mit dem Ziel Bergheim kdnnen tber den Fu3ganger-
/{Andienungsbereich zwischen MK 1 und MK2 im weiteren Verlauf iber die LSA-geregelten
Querung am 6stlichen Ende der Haltestelle Stadtblicherei die Kurfursten-Anlage queren.

5. Baume

Bei der Erstellung des Vorentwurfs wurde auf den Erhalt der Bestandsbdume grof3er Wert
gelegt. Bei den Baumafinahmen sollen alle technischen Méglichkeiten ausgeschopft werden,
um Schadigungen der Baume auf ein Mindestmalf? zu reduzieren.

Um die B&ume auf der Nordseite zu schiitzen wird der verbreiterte Radweg nicht auf
Fahrbahnniveau sondern auf Gehwegniveau gefuhrt. Im Bereich der Wurzeln sollen
gegebenenfalls Klebeborde zum Einsatz kommen. Wenn im Einzelfall die Bestandsborde von
Wurzeln umwachsen sind, so sollen die umwachsenen Bauteile an der Stelle verbleiben und
der Hochbord so eingekirzt werden, dass die Asphaltdecke des Radwegs eingebaut werden
kann. Aufwerfungen an der Oberflache im Bereich der Wurzeln lassen sich laut Landschaftsamt
bei Erhalt der Bestandsbaume auf Dauer nicht vermeiden.

An den Platanen im stra3enbegleitenden Griinstreifen auf der Stidseite der Kurfursten-Anlage
zwischen Fahrbahn und FuBweg miissen Sichtungsgrabungen vorgenommen werden, um
beurteilen zu kénnen, ob die BaumalRnahmen tberlebenswichtige oder statisch notwendige
Wurzeln nachhaltig verletzen wirden. Im ungtinstigsten Fall ist die Fallung der jeweiligen
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Baume unumganglich. Fur diese zu fallenden Baume sind Ersatzpflanzungen im Umfeld
geplant.

Die benachbarten B&dume, an der Einmiindung der verlangerten Kleinschmidtstral3e in die
Kurfursten-Anlage wurden bereits vom Landschaftsamt untersucht. Der Baum westlich der
Einmindung liegt so nah an der Eckausrundung, dass er durch die Baumalinahme zu stark
geschadigt wirde und nicht erhalten werden kann. AuRerdem wirde der Baum im Sichtdreieck
der in die Kurfursten-Anlage einfahrenden Fahrzeuge stehen und muss aus Griinden der
Verkehrssicherheit als sehr kritisch betrachtet werden.

In der Buszufahrt von West, die den Bus von der Kurflrsten-Anlage auf den Gleiskérper fuhren
wird, missen aufgrund der Trassenflihrung zwei Ba&ume baubedingt entnommen werden. Dafir
kénnen im direkten Umfeld 2 Ersatzbaume gepflanzt werden. Durch die Verlegung der
Haltestelle Stadtblicherei ergibt sich nach Riuckbau der alten Haltestelle die Moglichkeit, eine
neue Grinflache anzulegen.

Die Baume 0stlich des Knotens Poststralle sollen im Rahmen der MalRnahme wie im

Bebauungsplan festgesetzt gepflanzt werden. Dafiir wird der Fahrbahnrand um zirka einen
Meter in Richtung Fahrbahn versetzt.

6. Weiteres Vorgehen

Abstimmungen mit den Fachamtern wurden im Lauf der Bearbeitung des Vorentwurfs getroffen.
Letzte Abstimmungen erfolgen parallel zum Gremienlauf. Im Detail abzustimmen sind noch die
Punkte:
e Bewertung der Baumstandorte beim Umbau der Kurfiirsten-Anlage,
o Abstimmung der Planungen Umbau Kurfirsten-Anlage (Amt fiir Verkehrsmanagement)
und Umbau Park dstlich der Stadtblicherei (Landschafts- und Forstamt),
e Material Oberflachenbelag im Ful3gangerbereich zwischen MK 1 und MK 2, der auch als
Andienungsbereich fir Einzelhandel und Hotel genutzt wird,
o Detailplanung der lichtsignalgeregelten FuRgangerquerungen unter Berticksichtigung der
Barrierefreiheit,
e Ermdglichen der Querung am 6stlichen Ende der Haltestelle Stadtbiicherei, fir Radfahrer
im Beidrichtungsverkehr,
e Prifung, ob gemeinsame Masten fiir Beleuchtung und Fahrleitung wirtschaftliche Vorteile
ergeben und dann in der Baumachse / Beleuchtungsachse aufgestellt werden kdnnen,
e Abstimmung der Planung und Anpassung der RNV-Planung an den stadtischen
Vorentwurf,

o Abstimmung des Verfahrens bei der Herstellung des FuRweges auf privater Flache.

gezeichnet

Bernd Stadel
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