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Unternehmensprofil —

v Der Mensch im Mittelpunkt -
IVAS Ingenieurburo fur Verkehrsanlagen und —systeme mit Sitz in Dresden und Minchen

Burositz seit Grindung 1996 in Dresden, seit 2008 in Miinchen

11 Mitarbeiter, davon 8 Diplom-Ingenieure und Diplom-Geografen

Arbeitsschwerpunkte: allgemeine Verkehrs- und Stadtplanung, Umwelt und Verkehr, praxisnahe
Verkehrsforschung, Verkehrstechnik und -organisation, Entwurf von Verkehrsanlagen, ...

Auftraggeber: Ministerien von Bund und Landern, Kommunen und Landkreise, Verkehrsverbiinde
und -unternehmen, Straenbauverwaltung, Privatunternehmen etc.

derzeit tatig in Berlin, Hamburg, Leipzig, Chemnitz, Dresden, Tlbingen, Stralsund, Gorlitz, Wismar,
Meil3en, ...
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Aufgabenstellung
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Aufgabenstellung

Ziel: umfassende Fortschreibung des Verkehrsnachfragemodells als wichtiges
Instrumentarium flr die Erarbeitung verkehrsplanerischer Konzepte sowie von

Untersuchungen zu den Zusammenhangen von stadtebaulichen Entwicklungen,
Umwelt und Verkehr

Aufgabe IVAS: Gewinnung empirischer Daten als Eingangsbasis des Modells
Gewinnung aktueller Kenntnisse tUber Verkehrsmengen und —strukturen
Erstellung einer umfassenden Datengrundlage im Jahr 2010, bestehend aus:

Mobilitatsbefragung der Haushalte (2011 vorgestellt und verd6ffentlicht)
Verkehrsbefragung des flielienden Kfz-Verkehrs (SpreePlanVerkehr GmbH)

Flachendeckende Erhebung von Verkehrsmengen

hier: Vorstellung Ergebnisse der Verkehrszahlungen
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Durchgefiihrte Verkehrsernebungen
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Durchgefiuhrte Verkehrsernebungen
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Durchgefihrte Verkehrserhebungen

Verkehrszéh
Querschnitt 6 - 10, 15- 19

Verkehrszéhlung Okt. 2010
Knotenpunkt/ Querschnitt 15 - 19

Verkehrsbefragung Okt. 2010
Nacherhebung

GTIS-HD
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Ergebnisse
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Ergebnisse —

Zu jedem Knotenpunkt und Querschnitt detaillierte Auswertungen

als Tabelle zu jeder Einzelzahistelle mit Unterscheidung nach
Richtung

Fahrzeugart

Viertelstundenintervalle

Tagesbelastung am Zahltag (DTV ys)

Spitzenstunde

Sv-Anteil

als zusammengefasste und vergleichende Auflistung aller Zahlstellen

als grafische Aufbereitung in Form von Belastungsplanen ftr
verschiedene Verkehrsarten (Kfz, Sv etc.)

Hinweis: Verkehrsmengen unterliegen wochen- und jahreszeitlichen Schwankungen!
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Ergebnisse —

Beispiel K 2 — Handschuhsheimer Landstral3e/ Blumenthalstralie
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keine einheitliche Spitzenstunde im Stadtgebiet
erkennbar (friheste 15-16, spateste 17.15-18.15)
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Ergebnisse —

Aussagen uber den Tagesverlauf an zwei ausgewahlten Stral3entypen
(Radialstral3e von/ zum Zentrum, Hauptverkehrsstral3e in der Kernstadt)
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Ermittlung der ortstypischen Hochrechnungsfaktoren von sog. Kurzzeitzahlungen
(13 Std., 8 Std., 4 Std.) auf mafigeblichen DTV s

Verkehrszéhlungen Heidelberg 2010
Information tber die Ergebnisse

12.09.2012
Folie: 12

lins




Ergebnisse —
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Ergebnisse —

Hochste Verkehrsmengen Auf3enkordon (> 30.000 Kfz/ 24 h — DTV ,s):

B 37 West 50.800 Kfz/ 24 h
Speyerer Stral3e 39.300 Kfz/ 24 h
B 3 Sid 32.700 Kfz/ 24 h

Hochste Verkehrsmengen im Kernbereich (> 15.000 Kfz/ 24 h — DTV ys):

Schurmanstralle 24.200 Kfz/ 24 h
Kurfursten-Anlage 20.600 Kfz/ 24 h
Theodor-Heuss-Brlcke 18.600 Kfz/ 24 h
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Ergebnisse —

Sv-Anteile:
Liegen meist zwischen 2 % — 6 %
Ausnahmen sind: Kurpfalzring
Gaiberger Weg
Umgehung Wieblingen
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Ergebnisse —

In Heidelberg existiert damit ein umfassendes Datenmaterial Gber
Verkehrsmengen und -strukturen

Diese sind Grundlage fir die Hochrechnung der Ergebnisse der
Verkehrsbefragung

und bilden damit die Basis fur:

die Erarbeitung und Kalibrierung des Verkehrsnachfragemodells von
Heidelberg

Verkehrsplanerische Konzepte
Verkehrstechnische Planungen und MalRnahmen

Anstehende Aufgaben in Sachen Klimaschutz und Larmminderung
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