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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Altstadt, des Stadtentwicklungs- und Verkehrsaus-
schusses und Haupt- und Finanzausschusses sowie des Gemeinderates nehmen die In-
formation zur Wiedereinfiihrung der Linie 30 zur Kenntnis.
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Sitzung des Bezirksbeirates Altstadt vom 28.02.2013

3.1

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Bezirksbeirates Altstadt vom 28.02.2013

Wiedereinfuhrung der Buslinie 30 in die Altstadt
Informationsvorlag 0031/2013/IV

Zu diesem Tagesordnungspunkt stehen Frau Deligiannidou vom Amt fiir Verkehrsma-
nagement, Herr Heidenreich von der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV) und Herr Her-
zog vom Burgeramt fur Fragen zur Verfigung.

Es melden sich zu Wort:

Stadtratin Dr. Werner-Jensen, Bezirksbeirat Seidel, Bezirksbeirat und Kinderbeauftragter
Guntermann, Stadtratin Faust-Exarchos, Bezirksbeiratin Authaler, Bezirksbeirat Leh-
mann, Stadtrat Rothful3, Bezirksbeiratin Kneise

Folgende Argumente werden vorgetragen:

e Die Kernaltstadt habe seit Abschaffung der Linie 30 trotz hohem Tourismus-
Aufkommen, Kneipen- und Restaurantbesuchern lediglich alle 20 Minuten eine
Verbindung zum Bahnhof. Dies sei ein enormer Nachteil.

e Die Stellungnahme der RNV sei zu pauschal und wenig konkret.

e Die Verbindung zur dstlichen Altstadt sei nach und nach gekappt worden. Eine
Anbindung des Uniplatzes reiche flr die dstliche Altstadt nicht aus. Die ideale An-
bindung sei vom Karlstorbahnhof bis zum Hauptbahnhof.

e Es sei wichtig, die Menschen (Touristen oder auch Bewohner des Umlandes), die
am Hauptbahnhof ankommen, in einem 10-Minuten-Takt in die Altstadt und zu
den touristischen Zielen zu bringen.

e Vor allem in der Zeit nach 20.00 Uhr sei es problematisch vom Bahnhof aus in die
Altstadt zu kommen.

e Zu Zeiten des Weihnachtsmarktes sei der offentliche Personennahverkehr
(OPNV) absolut tUberlastet gewesen.

Herr Heidenreich erlautert, die Stellungnahme der RNV sei aufgrund der Auswertung von
Fahrgastzahlen erstellt worden. Er geht in Beispielen auf die Zahlen ein und verspricht
diese nachzureichen. Zu der Problematik wahrend des Weihnachtsmarktes sagt Herr
Heidenreich zu, sich die Zahlen der Linie 30 im Dezember noch mal anzusehen. Wenn
der Bedarf nachgewiesen werden kann, kénne man die Linie 30 fir diesen Zeitraum ver-
dichtet fahren lassen. Fur das komplette Jahr lasse sich eine Verdichtung aufgrund der
Zahlen jedoch nicht rechtfertigen.

Frau Deligiannidou sagt auf Nachfrage zu, die von Herrn Heidenreich zugesagten Zahlen
werden als Anlage zur Vorlage hinterlegt und kénnen von den Bezirksbeiraten im Burger-
informationssystem eingesehen werden.
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Stadtrat Rothfuld schlagt vor zu prifen, ob die Linie 29 (Boxberg-Emmertsgrund-
Bismarckplatz) weiter in die Altstadt gefuhrt werden kénne. Bisher habe die Linie 29 eine
Standzeit von 11 Minuten am Bismarckplatz. In dieser Zeit kbnne man bei Einsatz eines
weiteren Busses bis zum Karlstorbahnhof fahren. Mdglicherweise gebe es Probleme, da
die Linie 29 teilweise mit Gelenkbussen gefahren werde, was in der Altstadt eventuell
nicht moglich wéare. Er fragt, ob dies Iosbar ware oder ob man die Linie 29 wenigstens
teilweise so fuhren konnte. Er bittet, diese Variante bis zum Stadtentwicklungs- und Ver-
kehrsausschuss zu priifen und das Ergebnis darzustellen.

Herr Heidenreich erlautert hierzu, es sei tatséchlich so, dass in den Zeiten, in denen die
Linie 29 mit Gelenkbussen gefahren werde (morgens vor 8.30 Uhr, mittags zwischen
12.00 und 14.00 Uhr und samstags ganztagig), eine Weiterfiihrung in die Altstadt ausge-
schlossen sei.

Nach Abschluss der Diskussion fragt der Vorsitzende Herr Schmidt, ob der Bezirksbeirat
ein Mitglied in den Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss am 20.03.2013 entsenden
wolle.

Die Mitglieder des Bezirksbeirates Altstadt entscheiden sich dafiir, Bezirksbeirat Seidel in
den Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss zu entsenden.

gezeichnet
Hans Joachim Schmidt
Vorsitzender

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses
vom 20.03.2013

4.1

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 20.03.2013

Wiedereinfuhrung der Buslinie 30 in die Altstadt
Informationsvorlage 0031/2013/IV

Herr Erster Burgermeister Stadel ruft den Tagesordnungspunkt auf und tbergibt das Wort
an Herrn Heidenreich, RNV. Herr Heidenreich erlautert die Gber elektronische Zahlgerate
ermittelte Auslastung der Linie 33 auf dem frilheren Streckenverlauf der Linie 30. Danach
gebe es keine Anhaltspunkte fiir eine Uberlastung der Linie 33, die eine Wiedereinfiih-
rung der Linie 30 rechtfertige. Mit Wiedereinfiihrung der Linie 30 wirde die durch die Ein-
stellung der Linie erzielte Kostenersparnis in Hohe von 170.000 € aufgehoben. Er geht
weiter auf den Sachantrag von Griine / gen.hd vom 20.03.2013 (Anlage 02 zur Drucksa-
che) ein. Bei einer Verlangerung der Linie 29 in die Altstadt gebe es Probleme mit den
eingesetzten Gelenkbussen, die nicht in die Altstadt fahren kdnnten. Es kame zu einer
Taktzeitverlangerung der Linie 29 von 24 Minuten, was die Wendezeit auf 7 Minuten re-
duziere. Dies sei fur die Fahrer nicht ausreichend. Zudem stinde am S-Bahnhof Altstadt
keine Toilette fur die Fahrer bereit. Die Verlangerung der Linie 29 in die Altstadt sei daher
aus seiner Sicht nicht umsetzbar.

Anschlieend erlautert Herr Bezirksbeirat Seidel, entsendet vom Bezirksbeirat Altstadt,
das Ergebnis der Sitzung des Bezirksbeirates Altstadt vom 28.02.2013. Der Bezirksbeirat
sehe vor allem in der Anbindung der 6stlichen Altstadt Probleme. Neben den Bewohnern
sei hier auch die grof3e Zahl an Touristen, Studierenden und Beschéftigten zu beriick-
sichtigen.

Herr Erster Burgermeister Stadel betont, mit der Wiedereinfihrung der Linie 30 entstinde
ein Parallelverkehr, den man nicht wolle und die erzielte Verbesserung des Betriebser-
gebnisses der RNV wiirde mindestens wieder aufgehoben.

In der nachfolgenden Diskussion melden sich zu Wort:

Herr Stadtrat Rothful3, Herr Stadtrat Holschuh, Frau Stadtratin Spinnler, Frau Stadtratin
Hommelhoff, Herr Stadtrat Cofie-Nunoo, Herr Stadtrat Dr. Lepanto, Herr Stadtrat Dr. Wei-
ler-Lorentz, Frau Stadtréatin Essig, Herr Stadtrat Weber

Im Wesentlichen werden folgende Punkte angesprochen:

e FUr die Verlangerung der Linie 29 in die Altstadt miisse man verschiedene Aus-
gestaltungsmoglichkeiten prifen. So kénne man den Gelenkbus ab Bismarckplatz
durch einen kleineren Bus ersetzen, der Wendepunkt und die Ablésung der Fah-
rer kdnnten anders gewahlt werden, z.B. am Karlsplatz.

e Der Antrag (Anlage 02 zur Drucksache) werde unterstiitzt. Die Kosten fir die Ver-
langerung der Linie 29 in die Altstadt missen ermittelt werden. Man werde dann
in Abhéngigkeit der Hohe der Kosten entscheiden.

¢ Die Linie 33 sei haufig sehr stark ausgelastet. Dies flhre nicht zu einer Attraktivi-
tatssteigerung.
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e Die Altstadt, auch die 6stliche Altstadt seien ausreichend angedient. Eine Ver-
starkung sei nicht erforderlich, zumal die finanzielle Lage der RNV sehr schwierig
sei.

e Es wird auf die Liniennetzoptimierung verwiesen, die vor allem bei Bussen zu
Einsparungen fuhren sollte.

e Die Altstadt sei Uber viele Linien angedient, andere Stadtteile deutlich schlechter.
Aus gesamtstadtischer Sicht sei eine Gerechtigkeit unter den Stadtteilen erforder-
lich. Dem wird widersprochen. Unterschiedliche Stadtteile bendtigten eine dem
jeweiligen Bedarf entsprechende Andienung.

e Die Versorgung der Ostlichen Altstadt sei ein strukturelles Problem. Dieses kdnne
man entweder mit einer Verbesserung der Nahversorgung oder der Verkehrsan-
bindung lésen.

Herr Erster Biirgermeister Stadel lasst anschlieRend tiber den Antrag von Griine /
gen.hd vom 20.03.2013 (Anlage 02 zur Drucksache) abstimmen.

Abstimmungsergebnis: beschlossen mit 08:05:00 Stimmen
Beschlussempfehlung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses

Die Verwaltung wird beauftragt eine Verlangerung der Linie 29 in die Altstadt auf dem Li-
nienweg der ehemaligen Linie 30 zu prufen.

gezeichnet
Bernd Stadel
Erster Burgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Beschlussempfehlung
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 10.04.2013

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 10.04.2013

17.1  Wiedereinfuhrung der Buslinie 30 in die Altstadt
Informationsvorlage 0031/2013/IV

Oberbirgermeister Dr. Wiirzner weist auf das Beratungsergebnis aus der Sitzung des
Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 20.03.2013 hin, in der beantragt wur-
de, die Verlangerung der Linie 29 in die Altstadt auf dem Linienweg der ehemaligen Linie
30 zu prifen.

Diese Prifung sei mittlerweile erfolgt. Da das Ergebnis jedoch noch nicht schriftlich den
Gemeinderaten zur Verfigung gestellt wurde, wird der Tagesordnungspunkt auf die
nachste Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vertagt.

Mit der Einladung zu dieser Sitzung wird das Ergebnis der Prifung schriftlich vorgeleqgt.

gezeichnet
Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: vertagt mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 06.06.2013

Ergebnis der 6ffentlichen Sitzung des Haupt- und Finanzausschusses vom 06.06.2013

25.1  WiedereinfiUhrung der Buslinie 30 in die Altstadt
Informationsvorlage 0031/2013/IV

Oberburgermeister Dr. Wirzner geht kurz auf die vorangegangenen Beratungen ein und
weist auf die Anlage 4 zur Drucksache 0031/2013/IV hin, mit der der Arbeitsauftrag aus

der Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 20.03.2013 abgear-
beitet wurde.

Stadtrat Rothful3 kritisiert, in der Anlage 4 seien die Kosten fir die Verlangerung der Linie
29 in die Altstadt nicht genannt sondern lediglich die der Wiedereinfihrung der Linie 30.
Auch das Argument, eine Verlangerung der Linie 29 sei aufgrund fehlender Toiletten fir
die Fahrer nicht mdglich, sei fir ihn nicht nachvollziehbar. Dies sei auch auf anderen Li-
nien der Fall und diese seien dennoch in Betrieb. Aufgrund der fehlenden Kosten schlagt
er vor, den Tagesordnungspunkt nochmal in den Stadtentwicklungs- und Verkehrsaus-
schuss zu verweisen oder in den n&chsten Haupt- und Finanzausschuss zu vertagen.

Oberbirgermeister Dr. Wirzner betont, in der Anlage stehe deutlich, dass die Kosten fir
die Verlangerung der Linie 29 mindestens im Kostenrahmen fir die Wiedereinflihrung der
Linie 30 liege, eher jedoch hoher.

Stadtrat Rothful3 erganzt, er sei irritiert, warum die Wiedereinfihrung der Linie 30 nun
170.000 Euro im Jahr kosten solle, obwohl bei der Abschaffung eine Einsparung von le-
diglich 110.000 Euro genannt gewesen sei. Zudem sei fur ihn nicht nachvollziehbar, wa-
rum die Verlangerung der Linie 29 genau so viel oder mehr kosten solle, obwohl diese
weniger fahren wirde, als die ehemalige Linie 30.

Herr Heidenreich, Bereichsleiter fir Angebots- und Betriebsplanung der Rhein-Neckar-
Verkehr GmbH (RNV), geht auf die Irritation bei den Kosten der Wiedereinfiihrung der Li-
nie 30 und die Mehrkosten aufgrund fehlender Toiletten ein. Er erlautert, eine Einstellung
und die Wiedereinfiihrung einer Linie kbnne man nicht immer mit dem gleichen Betrag
ansetzen. Die Einstellung der Linie 30 habe man damals mit 130.000 Euro statt 170.000
Euro berechnet, da man nicht davon ausgehen konnte, das frei werdende Fahrzeug so-
fort verkaufen oder anderweitig einsetzen zu kénnen. Weiter habe man dann noch einen
erwarteten Fahrgastriickgang einkalkuliert und somit eine Einsparung von 110.000 Euro
zugrunde gelegt. Tatsachlich seien die Einsparungen jedoch in Héhe von 170.000 Euro
zustande gekommen. Bei Wiedereinfihrung misse man nun auch mit Kosten in Héhe
von 170.000 Euro rechnen. Dies sei jedoch die wirtschaftlichste Losung. Alle anderen Va-
rianten, auch wenn sie technisch umsetzbar seien, wéren nicht kostenglinstiger.

Zu den fehlenden Toiletten an den Endstellen fiihrt Herr Heidenreich aus, es sei aufgrund
einer Betriebsvereinbarung nicht zulassig solche Linien einzurichten. Wenn man dies
doch tue, was tatsachlich bei einer Linie der Fall sei, misse man die Fahrer zusatzlich
kostenintensiv abldsen. Die zusatzlichen Kosten lagen bei Weiterfiihrung der Linie 29
und einer zusatzlichen Ablésung durch einen weiteren Fahrer bei circa 50.000 Euro. So-
mit wirde die Weiterfihrung der Linie 29 mindestens 220.000 Euro kosten (170.000 Euro
+ 50.000 Euro).
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Es melden sich zu Wort:
Stadtrat Lachenauer, Stadtratin Dr. Werner-Jensen, Stadtratin Spinnler, Stadtrat Dr.
Gradel, Stadtratin Prof. Dr. Schuster

In der Diskussion werden folgende Argumente vorgetragen:

e Es gebe viele Moglichkeiten den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) attrak-
tiver zu machen. Jedoch miisse man sich auch im Klaren dariiber sein, dass dies
Geld koste.

¢ Man habe mit der Einstellung der Linie 30 Einsparungen erreichen wollen, um das
Defizit im OPNV zu verringern. Man sehe keine neuen Argumente, die Entschei-
dung zur Einstellung der Linie 30 zu revidieren.

e Der Bedarf von zusétzlichen Fahrten in die Altstadt sei vorhanden. Gerade auch
die vielen Hotelgaste benotigten eine gute Anbindung von der Altstadt an den
Hauptbahnhof.

e Fur die fehlenden Toiletten kdnnte man sicher eine Losung finden, zum Beispiel
durch Vereinbarungen mit der Stadt (fir das Palais Graimberg) oder mit Kneipen
oder Gaststatten, dass deren Toiletten mit benutzt werden kénnen.

e Es seitrotz der Ausfihrungen von Herrn Heidenreich schwer nachvollziehbar, wa-
rum die Verlangerung der Linie 29 teurer sein soll als die Wiedereinflihrung einer
neuen Linie.

e Jede Entscheidung, die finanzielle Auswirkungen fir die Stadt habe, misse man
unter dem Blickwinkel betrachten, wo man an anderer Stelle einsparen kénne.

Im Laufe der Diskussion ist Stadtratin Spinnler irritiert hinsichtlich Aussagen von Stadtrat
Lachenauer was die Zahlen iber den Verlust der Heidelberger StralRen- und Bergbahn
GmbH (HSB), den Verlustausgleich durch die Stadtwerke Heidelberg GmbH (SWH) be-
ziehungsweise den Zuschuss der Stadt Heidelberg im Jahr 2012 betreffen.

Oberbirgermeister Dr. Wiirzner sagt zu, Stadtrédtin Spinnler diese Zahlen schriftlich zu-
kommen zu lassen.

Nach dieser ausfiihrlichen Diskussion nehmen die Mitglieder des Haupt- und Finanzaus-
schusses die Informationsvorlage ohne Antrage oder weiteren Aussprachebedarf zur
Kenntnis.

gezeichnet
Dr. Eckart Wirzner
Oberbirgermeister

Ergebnis: Kenntnis genommen mit Arbeitsauftrag an die Verwaltung
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Sitzung des Gemeinderates vom 13.06.2013

Ergebnis: Kenntnis genommen
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Begrindung:

1. Inhalt des Antrages 0005/2013/AN zur Wiedereinfithrung der Buslinie 30 in die Alt-
stadt

Die Antragsteller fihren an, dass seit der Streichung der Buslinie 30 in der hinteren Altstadt, die
verbleibenden Busse (hauptsachlich die Buslinie 33) tberfiillt seien. Fir Bewohner, Schiiler und vor
allem auch Gaste, aus Richtung Hauptbahnhof in Richtung Altstadt und Bergbahn/Schloss wiirden
sich Transportprobleme ergeben. Aus diesem Grund wurde die Verwaltung um Prifung der durch
die Wiederaufnahme entstehenden Kosten gebeten.

2. Stellungnahme der RNV

Die Buslinie 30 mit Fahrweg vom Bismarckplatz tber Friedrich-Ebert-Anlage — Rathaus/Bergbahn
bis Karlsplatz und zuriick wurde im Rahmen der umgesetzten Liniennetzoptimierung im Jahr 2011
aufgrund schwacher Fahrgastnachfrage eingestellit.

Diese Linie verdichtete an Werktagen die im 20-Min.-Takt verkehrende Linie 33 im Abschnitt Bis-
marckplatz — Rathaus/Bergbahn zu einem 10-Min.-Takt.

Die Altstadt ist ab Hauptbahnhof beziehungsweise ab Bismarckplatz mit den Linien 31, 32 und 33
weiterhin gut erreichbar:

Ab Hbf. bis Uniplatz: Linie 32 alle 10 Min.
Ab Hbf. bzw. Bismarckplatz bis Rathaus/Bergbahn: Linie 33 alle 20 Min.
Ab Bismarckplatz bis Uniplatz: Linie 31/32 alle 5 Min.

Das Verkehrsangebot zwischen dem Hauptbahnhof und der Altstadt hat sich nach Einstellung der
Linie 30 nicht verandert. Mit den Linien 32 und 33 bestehen weiterhin Direktverbindungen. Lediglich
die Verdichtung von Bismarckplatz bis Rathaus/Bergbahn ist entfallen. Die Fahrgaste haben sich
mittlerweile auf die Buslinien 31, 32 und 33 verlagert. Bei den in dichtem Takt verkehrenden Linien
31 und 32 sind zeitlich eingegrenzte kurze Phasen vollstandiger Belegungen lediglich zu Beginn des
Wintersemesters zwischen 7.30 Uhr und 8 Uhr in Fahrtrichtung Uniplatz zu erkennen — wahrend
dieser Zeitlage verkehrte die Linie 30 nicht, die erste Abfahrt ab Bismarckplatz erfolgte zuletzt um
08.21 Uhr.

Wahrend der Ubrigen Jahres- und Tageszeiten sind bei den Linien 31 und 32 ausreichende Platzka-
pazitaten verfiigbar. Die Linie 33 als starker ausgelastete, mit Standardbussen bediente Linie, wird
zu den Verkehrsspitzenzeiten, morgens zwischen 6.30 Uhr und 7.30 Uhr ab Ziegelhausen in Rich-
tung Innenstadt, mittags von 13 Uhr bis 13.30 Uhr in Gegenrichtung bereits durch Verstarkungsfahr-
ten verdichtet, sodass auch dort keine regelmaRigen Uberbesetzungen zu verzeichnen sind. Diese
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bedienen hauptsachlich den Schilerverkehr und binden die Haltestelle Rathaus/Bergbahn nicht an.
Inwiefern hier noch Verbesserungspotenziale im E-Wageneinsatz existieren, wird aktuell anhand der
Fahrzeugerhebungen und den entsprechenden Angaben zu Uberbesetzungen erneut Uberpruft.

An Sonntagen wird die Linie 33 wahrend der aufkommensstarken Jahreszeit speziell als Zu- und
Abbringer zum Bergbahnverkehr zwischen 10 Uhr und 17 Uhr auf dem Abschnitt Hauptbahnhof-
Rathaus/Bergbahn verdichtet. Die hier entstehenden zusatzlichen Kosten von ca. 30 T€/Jahr wer-
den derzeit Uber das Qualitdtsbudget der RNV abgedeckt.

Unter den gegebenen Randbedingungen halt die RNV eine Wiedereinfihrung der Linie 30 nicht far
erforderlich.

Die Einstellung dieser Linie hat das Betriebsergebnis um 170 T€/Jahr verbessert — eine Wiederein-
fuhrung hatte eine Erhéhung des Aufwandes in gleicher GréRenordnung zur Folge.
In 2011 wurde von der RNV im Rahmen der Liniennetzoptimierung ein Betrag von 130 T€/Jahr kal-
kuliert. Tatsachlich werden jedoch durch diese Malinahme 170 T€/Jahr eingespart.

gezeichnet

Bernd Stadel

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

A 01 Besetzungszahlen Linie 33 HD Altstadt

A 02 Inhaltlicher Antrag Griine/gen.hd mit Datum vom 20.03.2013

A 03 Alternative Darstellung der Fahrgastzahlen auf der Linie 33 in der Innenstadt

A 04 Antwort RNV auf Prifauftrag aus der Sitzung des SEVA vom 20.03.2013 und
gleichzeitig Antrag der Griine/gen.hd vom 20.03.2013
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