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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Gemeinderat beschlief3t, die Planung des Mobilitatsnetzes Heidelberg im
angegebenen Rahmen weiter zu verfolgen. (Projekte auf Heidelberger Stadtgebiet)

Der Gemeinderat nimmt die Information zu dem Fordermittel-Rahmenantrag
Mobilitdtsnetz Heidelberg nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) zur
Kenntnis und stimmt dem weiteren Vorgehen der Heidelberger StraRen- und Bergbahn
(HSB) und der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV) zu den notwendigen GVFG-Antragen
wie beschrieben zu.
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A. Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) beruhrt:
MO 1 Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begrindung:
Durch das Mobilitatsnetz wird der OPNV ausgebaut und gestarkt.
Zielle:
MO 3 Gleichwertige Erschlief3ung aller Stadtteile vorrangig durch Stral3enbahnen
Begriindung:

Der neue Stadtteil Bahnstadt wird nach Fertigstellung mit zwei
Stral3enbahnlinien erschlossen.
Zielle:

MO 4 Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrindung:
Durch Teilprojekte des Mobilitatsnetz (u. a. Pfaffengrund, Kurfirsten-

Anlage) wird die vorhandene Infrastruktur ausgebaut und verbessert.
Zielle:

MO 6 Mehr Mobilitdt ohne mehr motorisierten Verkehr

Begrindung:

Das Mobilitdtsnetz baut das StralRenbahnnetz, mit dem Ziel die Mobilitat
stadtteilibergreifend zu verbessern ohne mehr motorisierten Verkehr zu
erzeugen, aus.

Zielle:

Nachbarschaftliche und kooperative interkommunale Zusammenarbeit
fordern

Begrindung:

Da das Mobilitdtsnetz kein rein stadtisches Projekt ist, sondern auch die
Verlangerung bis Schwetzingen beinhaltet, férdert es die
nachbarschaftliche Zusammenarbeit.

RK 1

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine
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B. Begrindung:

1. Das Mobilitatsnetz

Im Mobilitatsnetz werden Neu- und Ausbauprojekte zur Stralenbahn gebindelt und zu einem
MafRnahmenpaket zusammengefasst. Das Ziel aller Projekte ist es, den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) in Heidelberg zu verbessern. Durch die Biindelung der
MalRnahmen kommt es zu zusatzlichen positiven Effekten, die das StralRenbahnnetz in
Heidelberg noch attraktiver machen wird. Das Mobilitatsnetz besteht aus folgenden Projekten:

e Stral3enbahn im Neuenheimer Feld;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011):.............. 37,5 Mio. €
Bau geplant: 2014 - 2016

e Ausbau der Kurfiirstenanlage (Ost) zwischen Adenauerplatz und Rémerkreis;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011)............... 4,7 Mio. €
Bau geplant: 2014 - 2017

e Stral3enbahn in der Bahnstadt (Griine Meile) ;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011):.............. 24,4 Mio. €
Bau geplant: 2015 - 2017

e Verlegung der Haltestelle Hauptbahnhof (Nord) an das Bahnhofsgebaude;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011):............... 16,6 Mio. €
Bau geplant: 2015 - 2017

e Ausbau der Kurfurstenanlage (West) zwischen Hauptbahnhof und Rémerkreis;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011):............... 2,6 Mio. €
Bau geplant: 2015 - 2017

e Ausbau der Eppelheimer StralRe im Bereich Pfaffengrund,;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011):.............. 6,3 Mio. €
Bau geplant: 2014 - 2016

e Neubau der Bricke tiber die Bundesautobahn A5;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011)............... 5,0 Mio. €
Bau geplant: 2016 - 2018

e Verlangerung der StralBenbahn von Eppelheim Uber Plankstadt nach Schwetzingen;
Aktuelle Kostenschatzung (Preisstand 2011)............... 36,0 Mio. €
Die nicht zuwendungsfahigen Kosten dieser Verlangerung werden durch die
Anliegergemeinden sowie den Rhein-Neckar-Kreis getragen.
Bau geplant: 2016 - 2019

e Stralenbahn in der Altstadt (Variante noch offen);
Bau geplant: 2017 — 2020
Die Teilprojekte haben derzeit einen unterschiedlichen Bearbeitungsstand, teilweise sind sie

schon weit fortgeschritten und befinden sich im Planfeststellungsverfahren, bei anderen wurde
die Planung gerade erst aufgenommen. Die Umsetzung der Projekte ist ab 2014 geplant.
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Die Gesamtkosten fiir das Mobilitdtsnetz Heidelberg belaufen sich auf ca. 160 Mio. Euro
(Preisstand 2011, diese Summe wird bei der Abgabe weiterer Antrage fur Teilprojekte — z.B. fur
das Teilprojekt Altstadt — an den jeweils aktuellen Planungsstand auf Basis der gewéahlten
Variante angepasst), von diesen sind ca. 136 Mio. Euro zuwendungsfahig. Genauere Angaben
konnen aus der Anlage 1 entnommen werden.

Durch die Buindelung der Teilprojekte zu einem Gesamtprojekt kann der Schwellenwert von 50
Mio. Euro zuwendungsfahiger Kosten deutlich tberschritten werden und ein Antrag auf
Forderung Uber das Bundesprogramm des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG)
gestellt werden. Durch dieses Programm ist es mdglich — ab einen Schwellenwert von 50 Mio. €
- vom Bund eine Forderung von 60% zu erhalten. Das Land Baden-Wirttemberg fordert
komplementéar einen Prozentsatz von 20% der zuwendungsfahigen Kosten — dies entspricht rd.
27,2 Mio. €. Die Kofinanzierung durch das Land bedarf noch der Verankerung im
Landeshaushalt. Das GVFG-Bundesprogramm des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung lauft Ende 2019 ab. Ein nachfolgendes Programm ist derzeit noch nicht
bekannt.

Die vorbereitenden Gesprache mit Vertretern des Bundes und des Landes sind erfolgt und es
findet eine enge Abstimmung im Bezug auf den GVFG-Antrag statt. (Weitere Informationen im
Abschnitt 3 Antragswesen).

Die nach Forderung verbleibenden Kosten, einschlieBlich der nicht zuwendungsfahigen Anteile,
sind im Wesentlichen von der Heidelberger Stralen- und Bergbahn GmbH (HSB) als
Vorhabentragerin sowie den weiteren Kostentragern Stadt Heidelberg, Rhein-Neckar-Kreis (fur
die StraRenbahn nach Schwetzingen) und RNV-OEG (anteilig fur Kurfurstenanlage und
Hauptbahnhof Nord) aufzubringen. Die dabei der Stadt Heidelberg zuzurechnenden
Kostenanteile sind im Zuge der weiteren Planungen auf das jeweilige Teilprojekt bezogen zu
ermitteln. Zusatzlich kénnen im Zusammenhang mit den Projekten der Vorhabentragerin
stadtische Begleitmalinahmen im StraRenraum erforderlich werden. Die sich aus dem weiteren
Planungsprozess ergebenden Gesamtkostenanteile sind in der Finanzplanung abzubilden.

2. Das neue Liniennetz

Von den einzelnen TeilmalRnahmen des Mobilitatsnetzes ist ein Grof3teil der Linien im
Heidelberger OPNV-Netz betroffen. Einige Linien erhalten eine veranderte Linienfiihrung,
andere sind zumindest von Haltestellenmal3nahmen mit betroffen. Im StralRenbahnbereich wird
die Anzahl der derzeitigen 6 Linien (einschlieBlich Linie 5) beibehalten, wobei die Linienlangen
aufgrund der Netzerweiterungen im Mittel steigen. Im Busbereich wird es im Zielzustand 10 statt
12 Stadtverkehrslinien (Fahrplanstand 2012) geben, wobei sich auch hier teilweise neue
Linienfihrungen ergeben. (siehe Anlage 2)

2.1. Anderungen im StraRenbahnverkehr

¢ Die Linie 21 verkehrt vom Hans-Thoma-Platz Uiber die Berliner Straf3e und die neue
StraRenbahnstrecke durch das Neuenheimer Feld wieder zuriick zur Berliner Stral3e und
zum Hauptbahnhof. Von dort flihrt sie weiter Uber die Kurfiirsten-Anlage in die Altstadt. Die
Linienlange erhoht sich je Richtung um 2,9 km. Die Linie 21 wird in das Heidelberger
Taktschema eingepasst und verkehrt somit dann neu auch im Friihverkehr, abends sowie
am Wochenende.
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Die Linie 22 verkehrt ab Schwetzingen (alle 20 Minuten) tiber Plankstadt, Eppelheim (ab
Eppelheim tagsuber 10 Minuten-Takt) nach Heidelberg. Sie wird dann den neuen Stadtteil
Bahnstadt erschlief3en, hier auch den Hauptbahnhof Siid anbinden, und verkehrt weiter tiber
die Montpellierbriicke und die Kurfursten-Anlage in die Altstadt. Die Linienlange erhoht sich
je Richtung um 5,8 km.

Die Linie 26 fahrt nach der Umsetzung des Mobilitdtsnetzes von Kirchheim kommend tber
die Bahnstadt (Hauptbahnhof Stid), die Czernybriicke und die Bergheimer Stral3e zum
Bismarckplatz. Die Linienlange erhoht sich je Richtung um 1,3 km. Das Angebot bleibt
gleich.

Bei den Linien 5 und 23 bleiben Linienfihrung und Angebot unverandert. Sie sind jedoch im
Bereich der Kurfirstenanlage Ost aufgrund der Zusammenlegung der heutigen Haltestellen
Adenauerplatz und Poststral3e zur neuen Haltestelle Seegarten vom Mobilitdtsnetz betroffen.

Die Linie 24 bleibt unverandert, ist jedoch durch den Hauptbahnhof Nord von dem
Mobilitdtsnetz betroffen.

2.2. Anderungen im Busverkehr

Die neue Linie 31 entsteht aus einer Kombination der heutigen Linien 29, 31 und 37, die
somit zu einer Linie verbunden werden. Sie verkehrt alle 20 Minuten vom Sportzentrum Nord
Uber die StraRe Im Neuenheimer Feld, die Berliner Stral3e, die Monchhofstral3e und die
BriickenstraRe zum Bismarckplatz. Ab dort ibernimmt sie den Verlauf der heutigen Linie 29.
Im Bereich Seegarten erfolgt an der dortigen neuen zentralen Haltestelle u. A. eine
Verknupfung mit den Linien 21 und 22. Die konkrete Ausgestaltung dieser Verknipfung
muss noch geklart werden. Der Altstadt-Abschnitt der derzeitigen Linie 31 wird aufgrund der
geplanten StralRenbahnbedienung der Altstadt nicht mehr bendtigt.

Die Linie 32 geht komplett in der StraRenbahnlinie 21 auf und entfallt.

Die Linie 33 wird geteilt. Die Ostliche Teillinie (Arbeitsname: 330) endet, von Ziegelhausen
Kopfel Uber Schlierbach und S-Bahnhof Altstadt kommend, an der Peterskirche, wo die
Verknupfung mit den Stral3enbahnlinien 21 und 22 erfolgt. Die westliche Teillinie
(Arbeitsname: 33w) besteht aus dem unveranderten Abschnitt Emmertsgrund — Kirchheim
West — Hauptbahnhof Nord der heutigen Linie 33.

Die Linie 35 verlauft weiterhin zwischen Wieblingen und Neckargemuind. Sie wird jedoch
zwischen Betriebshof und Bismarckplatz tber die Kurfirsten-Anlage gefiihrt, um an den
neuen zentralen Verknipfungspunkt Seegarten angebunden zu werden und somit
insbesondere eine Verknlpfung mit der Linie 22 herzustellen.

Die Linie 34 bleibt unverandert. Sie ist jedoch von den Teilmalinahmen Hauptbahnhof Nord
und Kurfirsten-Anlage betroffen.

Die Linie 39 bleibt unverandert. Noch zu klaren ist, wie an der neuen Haltestelle Seegarten
eine Verknipfung mit den lbrigen dort verkehrenden Linien (insbesondere 21 und 22)
hergestellt werden kann.

Die Linien 27, 28, 36, 38 sind von den MalRhahmen nicht betroffen.
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e Die derzeitige BRN-Linie 713 von Eppelheim nach Schwetzingen wird durch die Linie 22
ersetzt und entfallt.

e Die weiteren in Heidelberg verkehrenden Regionallinien in Richtung Schwetzingen,
Sandhausen, Gaiberg und ins Neckartal werden dort, wo sie von den einzelnen
TeilmalRnahmen betroffen sind, angepasst. Dies betrifft insbesondere die Linienfliihrung am
Hauptbahnhof und in der Kurfursten-Anlage.

e Die am 02.01.2013 probeweise eingefuhrte Linie 30 war nicht Gegenstand der
Untersuchungen zum Mobilitdtsnetz. Sollte die Linie 30 zum Zeitpunkt der Umsetzung des
Mobilitdtsnetzes noch bestehen, so wére Uber deren zukinftige Linienfiihrung eine
gesonderte Untersuchung erforderlich.

3. Antragswesen

Fur das GVFG-Bundesprogramm ist ein Rahmenantrag fur die GesamtmalRnahme
Mobilitdtsnetz zu stellen, der durch Finanzierungsantrage zu den einzelnen Teilmaflinahmen
erganzt wird.

Die Vorgesprache mit Bund und Land sind abgeschlossen. Im Zuge der Antragsvorbereitung
wurde durch ein Fachbiro eine dafir erforderliche Standardisierte Bewertung erstellt, mit der
der volkswirtschaftliche Nutzen der Gesamtmafl3nahme sowie der Kombination verschiedener
Teilmalen gegenuber dem Zuwendungsgebern nachgewiesen wurde.

Die Einreichung des Rahmenantrags durch die HSB ist fir Ende Méarz 2013 geplant, zusammen
mit den Finanzierungsantragen fur die TeilmalRnahmen Neuenheimer Feld, Bahnstadt und
Kurfurstenanlage. Die Finanzierungsantrage fir die weiteren Projekte folgen entsprechend des
geplanten Baubeginns.

Aufgrund einer Mittelanmeldung und vorbehaltlich der Vorlage eines Antrages ist das
Mobilitatsnetz bedingt in das Programm aufgenommen. Unter Beriicksichtigung der
Einschatzung, dass nicht alle Mittelanmeldungen anderer Vorhabentrager im genannten
Zeitraum rechtzeitig umsetzungsreif werden, hat der Antrag zum Mobilitatsnetz gute Chancen
auf eine Annahme, wenn das Projekt entsprechend nachdrticklich verfolgt wird.

Bezlglich der Fuhrung der Stra3enbahn in die Altstadt ist noch keine abschliel3ende
Entscheidung getroffen. Dieses Vorgehen ist mit den Zuwendungsgebern abgestimmt.
Voraussetzung einer Variante ist, dass der NKU-Wert gré3er als 1 bleibt und die
Baumaf3nahme bis zum gesetzlich vorgegebenen Auslaufen des GVFG zum 31.12.2019
rechtzeitig abgeschlossen bzw. abgerechnet werden kann.
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4. Bewertungen des Mobilitatsnetzes

Das Mobilitatsnetz wurde zum einen durch die Standardisierte Bewertung (volkswirtschaftliche
Betrachtung) und zum anderen durch eine betriebswirtschaftliche Bewertung beurteilt. Die
Standardisierte Bewertung ist Bestandteil des Antrages auf Forderung bei Bund und Land.
Durch Veranlassung der HSB wurde die betriebswirtschaftliche Beurteilung durchgefihrt und es
wurde geprft, wie sich das Mobilitdtsnetz auf das betriebswirtschaftliche Ergebnis der HSB
auswirkt.

4.1. Standardisierte Bewertung

Die Standardisierte Bewertung wurde von dem Biro PTV aus Karlsruhe durchgefiihrt. Bei der
Standardisierten Bewertung handelt es sich um eine vorgeschriebene Nutzen-Kosten-
Untersuchung (NKU) zur Bewertung von Schienenverkehrsprojekten. Das Verfahren soll eine
vergleichbare Bewertung verschiedener Projekte nach bundesweit einheitlichen Maf3stdben
liefern, um offentliche Fordermittel, vor allem des Bundes, nach Forderwirdigkeit zu verteilen.
Dabei werden nicht nur betriebswirtschaftliche Effekte einer Ma3Bnahme, sondern vor allem die
volkswirtschaftlichen, gesellschaftlichen und umweltbezogenen Wirkungen in Form einer
Nutzen-Kosten-Analyse dargestellt. Ein Wert in der Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU-Wert)
von grof3er als 1 ist Voraussetzung fir eine Férderung nach dem GVFG-Bundesprogramm.

Als Ergebnis konnte fur das Mobilitdtsnetz ein NKU-Wert von 1,94 nachgewiesen werden, das
heil3t der volkswirtschaftliche Nutzen betragt das 1,94-fache der Kosten.

Mogliche Teilumsetzungen aus dem Gesamtvorhaben wurden im Rahmen von verschiedenen
Varianten bewertet. Sie weisen ebenfalls alle einen NKU-Wert groRer 1 aus.

4.2. Betriebswirtschaftliche Bewertung

Die HSB hat die Wirtschaftsprufungsgesellschaft PwC aus Dusseldorf damit beauftragt die
konkreten betriebswirtschaftlichen Auswirkungen des Mobilitatsnetzes auf das
Wirtschaftsergebnis der HSB zu untersuchen. Im Gegensatz zur Standardisierten Bewertung
mit bundesweit einheitlichen Verfahrensvorgaben, wurden hier die unternehmensspezifischen
Rahmenbedingungen herangezogen. Durch eine gemeinsame Projektgruppe aus PwC, RNV,
HSB, Stadt Heidelberg und Stadtwerke Heidelberg (SWH) wurden die betriebswirtschaftliche
Bewertung erarbeitet und begleitet.

Es wurden verschiedene Varianten der Realisierung (verschiedene Kombinationen der
Teilprojekte) untersucht und mdgliche Kostenentwicklungen sowie Risiken in Form von
Szenarien bewertet. Die Zahlen sind bezogen auf einen Nullfall, in dem nur die ohnehin zu
erneuernden TeilmalRnahmen (Kurfurstenanlage, Pfaffengrund) enthalten sind.

Die Ergebnisse wurden im Aufsichtsrat von HSB und SWH ausfiihrlich dargestellit.

Zusammenfassend kann man sagen, dass die Umsetzung des Mobilitatsnetzes im
Gesamtergebnis aus zu erwartenden Einnahmeeffekten sowie Kosten das jahrliche Defizit der
HSB, bezogen auf das Jahr 2022 zwischen -0,2 Mio. im gunstigsten und -2,1 Mio. € im
ungunstigsten Fall belastet (Jahrliches Defizit im Nullfall zwischen -18,6 Mio. € im gunstigsten
und -26,5 Mio € im ungunstigsten Fall).

In der Anlage 3 ist eine Zusammenfassung des Ergebnisses dargestellt.
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5. Offentlichkeitsarbeit und Biirgerinformation

5.1. Internetseite

Unter der Internetseite www.mobinetz-hd.de kdnnen sich interessierte Burgerinnen und Burger
Uber das Gesamtprojekt mit seinen einzelnen Teilprojekten informieren. Sie haben die
Moglichkeit Fragen an die Planer zu richten und aktuelle Informationen zu erhalten.

5.2. Burgerinformationsveranstaltung 26.09.2012

Am 26.09.2012 hat eine Burgerinformationsveranstaltung zum Mobilitatsnetz im Spiegelsaal im
Prinz Carl stattgefunden. 100 Birgerinnen und Birger haben sich informiert und wurden vom
Oberbirgermeister begruf3t. Herr in der Beek (RNV) erlauterte im Anschluss das Ge samtprojekt
sowie Herr Butter (RNV) und Herr Thewalt (Amt 81) die einzelnen Teilprojekte. Es bestand die
Maoglichkeit wahrend der Vortrage Fragen zu stellen. Dieses Angebot wurde ebenso wie das
Gesprachsangebot nach dem 6ffentlichen Teil gut angenommen. An Stellwanden konnten sich
die Birgerinnen und Burger tUber das Gesamtprojekt und die Teilprojekte informieren.
Fachplaner standen fir Fragen zur Verfigung.

5.3. Weiteres Vorgehen in den Teilprojekten

Die Internetseite soll die Blrgerinnen und Blrger tber neue Projektstande informieren. Des
Weiteren wird angestrebt, Interessierte in Veranstaltungen tber Teilprojekte (u.a. in
Pfaffengrund zur Eppelheimer Stral3e oder zum Hauptbahnhof) zu einem geeigneten
Planungsstand zu informieren.

6. Ausblick

Die Planungen an den Teilprojekten laufen und je nach Planungsfortschritt werden die weiteren
Finanzierungsantrage gestellt. Des Weiteren werden die Genehmigungsverfahren fur die
einzelnen Projekte vorbereitet und durchgefihrt.

gezeichnet

Dr. Eckart Wlrzner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

A 01 Kostenubersicht zu den forderfahigen Kosten

A 02 Liniennetzplan nach Umsetzung aller MaRnahmen — angepasst an SEVA
Entscheidung

A 03 Folien zur Betriebswirtschaftlichen Bewertung
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