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Zusammenfassung der Information:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss und der Gemeinderat nehmen die
Informationen zur Haltestelle Gadamerplatz zur Kenntnis.
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Begrindung:

In der Sitzung des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 19. Januar 2013 wurde die
Ausbildung der StralRenbahnhaltestelle Gadamerplatz in der Bahnstadt diskutiert und mit
Arbeitsauftrag an die Verwaltung vertagt. Die Diskussion bezog sich auf zwei Punkte:

e A) Lage der Haltestellenkanten (Ein- und Ausstiegsstellen)
e B) Ausbildung der Haltestelle — Form der Bahnsteige.

Zu A: Lage der Haltestellenkanten

1. Haltestellensituation gemall Rahmenplan 2007, Beschlusslage

Bestandteil des Rahmenplans 2007 war die Verlagerung der bestehenden StralRenbahnlinie
im Bereich der Bahnstadt von der Eppelheimer StralRe in die nheu zu bauende nahezu parallel
verlaufende Grine Meile. Am Gadamerplatz verschwenkt diese Linie nach Norden und trifft
am sudlichen Widerlager der Czernybricke wieder auf den alten Verlauf. Eine
Gleisverbindung vom Gadamerplatz zum Platz sidlich der Montpellierbriicke war damals
bereits vorgesehen, sie sollte jedoch erst zu einem spateren Zeitpunkt gebaut werden.

Diese neue Stral3enbahnstrecke hétte eine Lage der zwei Haltestellenkanten auf der
Westseite des Gadamerplatzes bedingt.

Ausschnitt Rahmenplan 2007
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2. Mobilitatsnetz Heidelberg 2020, StralRenbahn Bahnstadt als Bestandteil

Mit Beschluss des Gemeinderats zur Umsetzung aller Teilprojekte des Mobilitatsnetzes
Heidelberg riickt die Umsetzung dieses 6stlichen Teilstiicks in den gleichen Zeitraum wie das
westliche Teilstiick. Dies macht es mdglich und notwendig, bereits jetzt Uber eine endgltige
Gestaltung der Haltestelle Gadamerplatz nachzudenken.

Es treffen am Gadamerplatz zwei Linien aufeinander:

e Linie 22 von Eppelheim bleibt auf der Griinen Meile und fahrt Gber den Hauptbahnhof Sid
und Uber die Montpellierbriicke in die Stadtmitte.

e Linie 26 von Kirchheim fahrt ber Hauptbahnhof Siid, Gadamerplatz und die Bergheimer
Stral3e in die Stadtmitte.

Die Umlegung der Linie 22 fuhrt zu einem Umsteigeerfordernis am Gadamerplatz: Von
Eppelheim und Pfaffengrund Richtung Bergheimer Stral3e, Betriebshof und Neuenheimer Feld
und umgekehrt.

Heidelberg

Ausschnitt Liniennetzplan Mobilitatsnetz

3. Ausbildung der Haltestelle - Lage der Bahnsteigkanten

Die RNV hat gemeinsam mit der Verwaltung Uberlegungen zur Lage der Bahnsteigkanten
gefuhrt.

a) Mit Festsetzung der Linienflihrung, wie oben beschrieben, ist die Lage der Bahnsteigkanten
fur beide Richtungen in der Ostausfahrt des Knotens vorstellbar. Hier lassen sich die
Umsteigebeziehungen gut abbilden. Im Rahmen der Standardisierten Bewertung wird hier
von etwa 1.000 Umsteigevorgédngen am Tag ausgegangen.

Die Lage des Betriebshofs in Bergheim macht es erforderlich, Einsatz- und Einrtickfahrten
von und nach Bergheim Uber die Czernybricke direkt in Richtung Pfaffengrund zu fiihren.
Um diese Fahrten auch am Gadamerplatz halten zu lassen, wéaren weitere Bahnsteigkanten
notwendig, diese kénnten in der West- oder Nordzufahrt angeordnet werden.
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Prinzipskizze Haltestelle in Ostausfahrt

b) Die RNV und die Verwaltung sehen fir die Zukunft weiterhin perspektivisch eine heute nicht
prognostizierbare Erhéhung der Fahrgastnachfrage, die zu Erganzungen im Liniennetz
fuhren kann. Zu gegebener Zeit kann dann Uber eine Direktverbindung aus dem Bereich
Schwetzingen/Eppelheim/Pfaffengrund ins Neuenheimer Feld nachgedacht werden. Um die
Haltestelle Gadamerplatz schon heute dafiir gestalten zu kénnen, schlagen Verwaltung und
RNV vor, die Bahnsteigkanten jeweils in der Ausfahrt des Gleisdreiecks anzuordnen. Der
Fahrgast sucht nach Fahrtziel getrennt die richtige Abfahrtsposition und erreicht
linienunabhangig die nachste abfahrende Bahn. Dartiber hinaus kann der Fahrgast mit dem
Fahrtziel Innenstadt Gber dynamische Fahrgast-Informations (DFI) -Anzeigen zur ndchsten
abfahrenden Bahn gefiihrt werden (Fahrt Gber Bergheimer Stral3e oder Fahrt Uber
Hauptbahnhof Sid).

Mit dieser Anordnung kénnen auch ein- und ausriickende Fahrzeuge erfasst werden.
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Prinzipskizze
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Zu B: Ausbildung der Haltestelle

4. Ausbildung der Haltestelle - Form der Bahnsteige
a) Angehobene Fahrbahn

Die Festlegung eines besonderen Bahnkdrpers im Zuge der Griinen Meile in Verbindung mit
der gemeinsamen Fihrung des Kraft- und Radverkehrs auf einem Uberbreiten Fahrstreifen
fuhrt zur Uberlegung, die Zugangsbereiche der Haltestelle als ,Angehobene Fahrbahn*
auszufuhren. Der Radverkehr wird in der Griinen Meile auf der Fahrbahn gefihrt, im Zuge
dieser Stral3e ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h vorgesehen.

Nach den ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)“ Ausgabe 2010 der
Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) ist die Haltestellenform
»+Angehobene Fahrbahn bei Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn

,gut geeignet®.

Gleis und Fahrbahn kénnen geradlinig in die Haltestelle gefiihrt werden, dies entspricht dem
stadtebaulich mdglichst geradlinigen Grundcharakter der Griinen Meile.
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Haltestelle
Seitenraum

Bild 27: Prinzipskizze einer angehobenen Fahrbahn

Abbildung aus ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA)" Ausgabe 2010 (Bild 27)
b) Mittelbahnsteig

Die Ausfiihrung von Mittelbahnsteigen ist im Heidelberger Stralenbahnnetz generell
maoglich, da die hier eingesetzten Fahrzeuge generell Zweirichtungsfahrzeuge mit Tiren auf
beiden Seiten sind.

Die Ausflihrung von Mittelbahnsteigen an der Haltestelle Gadamerplatz wurde von
Verwaltung und RNV aufgrund der Ausfiilhrungsempfehlung 3 b) nicht verfolgt.

Wird jedoch die Ausflihrung 3 a) zur Lage der Bahnsteigkanten festgelegt, kann die
Ausbildung der Haltestelle fir beide Fahrtrichtungen in der 6stlichen Platzausfahrt gepruft

werden.
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Die Ausbildung als Mittelbahnsteig wird jedoch aus folgenden Griinden nicht empfohlen:

e Vor jeder Haltestelle missten Individualverkehr (IV) und StraRenbahnverkehr
zusammengefihrt (in den Mischverkehr) und anschlieRend wieder getrennt werden, da
zwischen den geradlinigen Stralenkanten der Griinen Meile kein Platz fur ein
Verschwenken der Fahrbahn nach aul3en (auRerhalb des Gleiskorpers) ist.

¢ Eine Signalisierung dieser Zusammenfuhrung ist notwendig, die Haltelinien fur den Kraft-
und Fahrradverkehr liegen aus geometrischen Griinden weiter entfernt von der Haltestelle
als bei der Variante 4 a), was zur Folge hat, dass auch die anschlieRenden Bereiche des
besonderen Bahnkoérpers noch angepasst werden missen.

¢ Die westlichen Weichen des Gleisdreiecks (und hier insbesondere die beweglichen
Weichenzungen) kommen bei Ausfuhrung als Mittelinsel in der Fahrbahn zu liegen — dies
wird aus betrieblichen Griinden (Zuverlassigkeit der Weichenantriebe,
Instandhaltungsaufwand durch Schaden aus den Uberfahrten) von der RNV abgelehnt.

o FuRgangerquerungen und Weichenzungenbereiche (die beweglichen Teile der Weichen)
wirden zusammenfallen — bewegliche Teile in Fuligéangerquerungen sind zumindest
problematisch zu sehen.

¢ Die vorliegende Geometrie fihrt dazu, dass der Wagenkastenausschlag im
Bahnsteigbereich noch zu grof3 ist, um die Bahnsteige barrierefrei zu gestalten.

5. Vorschlag von RNV und Verwaltung

Die RNV und die Verwaltung schlagen aus den oben genannten Griinden vor, die Haltestelle
Gadamerplatz wie unter 3 b) und 4 a) beschrieben als Uberfahrbare Bahnsteige (dynamische
Haltestellen) jeweils nach dem Knoten anzulegen.

Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:
(Codierung) berihrt:
MO 1 + Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern
Begrundung:
Erreichbarkeit von Zielen in der Bahnstadt mit der Stral3enbahn
Zielle:
MO 3 + Gleichwertige Erschliel3ung aller Stadtteile vorrangig durch Straf3enbahnen
Begrundung:

Mit der Maflinahme wird eine gute Erschliel3ung der Bahnstadt mit einer
StralRenbahnlinie gewéhrleistet.

2. Kritische Abwégung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:
(keine)
gezeichnet

Dr. Eckart Wlrzner

AO4_Erste_Erganzung zu DS 0003_2013_BV.docx



