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Zusammenfassung der Information:

Der Bau- und Umweltausschuss, der Haupt- und Finanzausschuss und der Gemeinderat
nehmen die Information zum StraRenzustandskataster zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:
Ausgaben / Gesamtkosten:

langfristig verteilt auf viele Jahre (circa 30), orientiert an der
Leistungsfahigkeit des Haushalts der Stadt; 5 -7 Mio. €
durch die Koordination mit MalRnahmen der Leitungstrager pro Jahr
wird eine Optimierung des Mitteleinsatzes erreicht

Einnahmen:
Ersparte Unterhaltungskosten

Finanzierung:
Die Umsetzung — auch langfristig- ist nur mit
zusatzlichen Ressourcen machbar. Die derzeitige
Personal- und Finanzmittelausstattung lasst eine Uber
den bisherigen Umfang splrbar hinausgehende
Aufgabenwahrnehmung nicht zu.

Zusammenfassung der Begriindung:

In der Anlage 1 ist die differenzierte Zustandserfassung des Heidelberger StraRennetzes
dargestellt. Die Erreichung eines zufriedenstellenden Gesamtzustandes erfordert
langfristig die kontinuierliche Bereitstellung erheblicher zusatzlicher Ressourcen.
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Begrindung:

1. Anlass

Im Zusammenhang mit der Diskussion um die Priorisierung bei StraRensanierungen oder wenn die
Forderung nach einer speziellen Stral3ensanierung im Raum steht, wird durch die Verwaltung
regelm&nRig das StraRenzustandskataster als Hilfsmittel fir die Entscheidungsfindung
herangezogen.

Bei verschiedenen Informationsveranstaltungen zum Thema Strafenzustande wurden Auszuge aus
dem Stral3enzustandskataster verwendet um einen Uberblick tiber die Situation in bestimmten
Stadtteilen zu geben. Diese sind in der Offentlichkeit auf grof3es Interesse gestol3en.

Im Folgenden soll der Gemeinderat Uber die Systematik, den Inhalt und die Funktion des
StralRenzustandskatasters informiert werden.

Die graphische Darstellung fur das Stadtgebiet ist als Anlage 1 beigefigt.

2. Systematik bei der Zustandserfassung und Bewertung

Die Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) hat die ,Empfehlungen
fur das Erhaltungsmanagement von Innerortsstrallen” (EEMI) herausgegeben. Hierin, sowie
vertiefend im Arbeitspapier ,Systematik der Stralenunterhaltung®, ist die Erfassung und Bewertung
von Stral3enzustanden detailliert geregelt.

Die geometrische Erfassung der zu bewertenden Flachen erfolgte durch Digitalisierung aus
vorhandenen Orthofotos. Das so gewonnene Flachenmodell bildet die Datengrundlage fur die
eigentliche Erfassung und Bewertung der StraBenzustéande.

In der Folge wurden dann gemalf den Richtlinien der FGSV Oberflachenmerkmale der Stral3en
erfasst und dem Flachenmodell geometrisch zugeordnet. Zur Berechnung des Zustandswerts sind
fur jede Teilflache folgende Einzelmerkmale visuell zu erfassen:

- Allgemeine Unebenheiten

- Spurrinnentiefe

- Netzrisse, Risse, Risshaufungen,

- Ausmagerungen (Abrieb, Splittverlust, Abplatzungen)
- Flickstellen

- Wasserriickhalteflachen

Dies sind die Eingangswerte fiir ein Berechnungsmodell, dessen Ergebnis ein an das
Schulnotensystem angelehnter Zustandswert ist. Die farbliche Darstellung auf der Karte erfolgt
gemal dem so ermittelten Zustandswert.

Diese systematische Zustandsbewertung wurde im gesamten Stadtgebiet fur alle Fahrbahnen, die
sich in der Baulast des Tiefbauamtes befinden durchgefiihrt. Die Stral3en werden nach
Baumalinahmen, sowie turnusmafig alle 3-5 Jahre neu bewertet.
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3. Aussagekraft und Anwendung

Im Stral3enzustandskataster werden lediglich Oberflachenmerkmale der Fahrbahnbefestigungen
erfasst. Eine Aussage zum Aufbau der Stral3e kann hieraus nicht abgeleitet werden.

Die Aussage, ob Sanierungsbedarf besteht, kann also getroffen werden. Zur Festlegung von Art und
Umfang einer Sanierungsmaf3nahme bedarf es jedoch einer ingenieurméRigen Betrachtung im
Einzelfall. Wahrend bei vielen Asphaltstral3en, die ab den 70er Jahren neu gebaut oder grundhaft
erneuert wurden, eine Sanierung durch Teileerneuerung von Asphaltschichten erfolgen kann
(Deckenprogramm), muss erfahrungsgeman bei vielen alteren Stral3en fir eine nachhaltige
Sanierung ein Grundausbau in Betracht gezogen werden.

Die Darstellungen auf der Karte sind wie folgt zu interpretieren:

- Blau (Zustandswert 1): Neuwertige Stral3e. Sehr guter Zustand.

- Dunkelgrun (Zustandswert 2): Insgesamt guter Zustand. Erste Verschleil3erscheinungen sind
erkennbar. In der Regel kein Handlungsbedarf.

- Hellgriin (Zustandswert 3): Geringe Schéaden treten bereits auf. Im Wesentlichen
befriedigender Zustand

- Gelb (Zustandswert 4): Warnwert. Gro3ere Schaden sind bereits aufgetreten. Mit schneller
voranschreitender Verschlechterung des Zustands muss gerechnet werden. Bei
AsphaltstralRen ist das ein aus wirtschaftlicher Sicht guter Zeitpunkt flr groR¥flachige
Instandsetzungsarbeiten, um weitere Schaden zu vermeiden und tiefer liegende Schichten
zu schitzen.

- Orange / Rot (Zustandswerte 5/6): Schlechter bis sehr schlechter StralRenzustand. Eine
Sanierung oder grundhafte Erneuerung ist hier Uberfallig. Stark erhdhter Aufwand bei der
baulichen Unterhaltung (akute Kleinreparaturen, Schlaglécher). In Heidelberg sind in dieser
Zustandsklasse haufig StralRen mit Altbauweisen, die aus technischer Sicht grundhaft
erneuert werden mussten.

ZZoRAW WA\l 2 WEH\WIW P

-

Abb.1: Auszug aus Straenzustandskataster (Wieblingen)
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Die Stra3enzustandskarte dient dem Tiefobauamt als Grundlage fur die Sanierungsplanung. Sie ist
dariiber hinaus gut geeignet, um StraRenzustdnde stadtweit zu visualisieren. Uber statistische

Auswertungen kann ferner eine grobe Abschéatzung tber den Sanierungsbedarf an Stral3en
gemacht werden.

4. Statistische Auswertung und Interpretation der Ergebnisse

Die Verteilung der Zustandswerte an Fahrbahnen lasst sich mit Hilfe des Stral3enzustandskatasters
Uber das gesamte Stadtgebiet ermitteln. Mit Uberschlagigen Kostenannahmen fiir die Sanierung von
Stral3en in einer bestimmten Zustandsklasse I&sst sich der Sanierungsbedarf insgesamt
hochrechnen. Da in die Auswertung ausschlie3lich Fahrbahnflachen einflieRen, muss fur die
kalkulatorische Berlicksichtigung von Nebenanlagen (Radwege, FuRwege, Parkflachen) eine
sinnvolle Annahme getroffen werden.

Die Verteilung der Zustandsklassen im Stadtgebiet stellt sich wie folgt dar:

Verteilung nach Zustandsklassen
21,5%

=

B 1-sehrgut

W 2- gut
3 - geringe Schaden
4 - groBere Schaden

W 5 -schlecht

B 6- sehr schlecht

2,5%

Abb. 2: Verteilung der Fahrbahnflachen nach Zustandsklassen

StralRen der Zustandsklassen 4-6:

Flachensumme Anteil am Zuschlag fur die
7 (reine Fahrbahn, Kosten /m2 fir flachenmaRige
ustandswert gesamten .
ohne Sanierung Erfassung von
StralRennetz
Nebenanlagen) Nebenanlagen
4 589.248,460 21,41% 80,00 € 10%
5 199.875,794 7,26% 150,00 € 40%
6 362.703,408 13,18% 200,00 € 60%
Summe: 2.752.605,409

Tabelle 1:

Aktueller Sanierungsbedarf (Zustandsklasse 4-6)
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5. Fazit

Mit dem StraRBenzustandskataster hat die Verwaltung einen sehr guten Uberblick tiber die
Stral3enzusténde im Stadtgebiet. Der Sanierungsbedarf lasst sich mit den vorliegenden Daten gut
abschatzen.

Die Umsetzung kann nur auf der Grundlage eines langfristig angelegten Konzeptes erfolgen.

Priafung der Nachhaltigkeit der MaRnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/- Zielle:

(Codierung) berthrt:

MO 4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Infrastruktur
Zielle:
Begrindung:

Dies wird durch die systematische Fortsetzung des
StralRenerneuerungsprogramms erreicht.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:
keine.
gezeichnet

Bernd Stadel
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