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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bau- und Umweltausschuss und der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss
empfehlen folgenden Beschluss des Gemeinderats:

1. Der Gemeinderat stimmt der in der Vorlage enthaltenen Bewertung und Abwagung der
Stellungnahmen und Anregungen der Offentlichkeit, der Trager offentlicher Belange und
Behorden zu.

2. Der Gemeinderat beschlief3t die Fortschreibung des Larmaktionsplans Heidelberg

2013 in der Fassung vom 18.12.2013 gemalf3 § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG).

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:

Ausgaben / Gesamtkosten:

Schalltechnische Wirksamkeitsanalyse Tempo 30 nachts 3.000
Beschilderung Tempo 30 nachts B 37 2.000
Einnahmen:

Finanzierung:
e Ansatz schalltechnische Berechnungen bei 31 in 2014 15.000
e Ansatz im Finanzplanungszeitraum 30.000

Zusammenfassung der Begrindung:

Mit Beschluss des Gemeinderats vom 09.10.2013 (Drucksache0315/2013/BV) wurde der
Entwurf der Fortschreibung des Heidelberger Larmaktionsplans um zwei Antrage erganzt.
Die Offenlegung erfolgte vom 28.10. bis 22.11.2013. Gleichzeitig wurden auch die Trager
offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten. Insgesamt gingen 17 Stellungnahmen
ein. Diese wurden gepruft und bewertet.

Der Entwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans wurde im Abschnitt 2.1.
,Larmaktionsplan StralRenverkehr* Gberarbeitet und um zwei MalRnahmenvorschlage
erganzt. Er enthalt nun MaRnahmenvorschléage fur 14 Aktionsbereiche Stral3enverkehr.

Die Abschnitte 2.2 ,Larmaktionsplan Stralkenbahnverkehr und 2.3. ,Larmaktionsplan
Fernbahnverkehr” bleiben unverandert.
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Begrindung:

1. Ergebnis der Offenlage und der Anhdrung

Insgesamt wurden 17 zum Teil umfangreiche Stellungnahmen abgegeben. Eine Ubersicht aller
Stellungnahmen enthéalt Anlage 1.

Acht Stellungnahmen konnten inhaltlich nicht berticksichtigt werden, da die Einwendungen sich auf
Larmquellen beziehen, die im Rahmen der Larmaktionsplanung aufgrund ihres unregelmafigen,
temporaren Auftretens nicht bearbeitbar sind (Party-Schiffe auf dem Neckar, Rundfliige Uber
Heidelberg). Oder sie beziehen sich auf Abschnitte von Verkehrswegen, die keine
Larmaktionsbereiche sind, da hier nach der Larmkartierung keine Uberschreitung der vom
Umweltministerium Baden-Wirttemberg vorgegebenen ,Auslésewerte” fir die Larmaktionsplanung
vorliegt.

Sechs Stellungnahmen befurworten den Larmaktionsplan-Entwurf oder nehmen ihn neutral zur
Kenntnis, so dass sie keine Berucksichtigung erfordern.

In der Fortschreibung zu berlcksichtigen sind zwei Antrage des Gemeinderats, die im Zuge der
Behandlung des Entwurfs in den Fachausschiissen gestellt wurden, sowie ein Antrag des
Bezirksbeirats Altstadt zu einem als Aktionsbereich definierten Abschnitt der B 37.

1.1. Antrag des Bau- und Umweltausschusses vom 10.09.2013

Vom Gemeinderat wurde folgender Antrag beschlossen: ,Fir den Abschnitt der Karlsruher
Stral3e zwischen Ortseingang (Schleifweg) und Ortenauer StralRe soll von 22:00 Uhr bis 6:00
Uhr ein Tempolimit von 30 km/h gelten. Weiterhin sollen dort verstarkt
Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden.*

Stellungnahme der Verwaltung: Der Bereich Karlsruher Stra3e vom Ortseingang bis zur
Ortenauer Stral3e ist kein Larmaktionsbereich. Fur die beantragte Maf3nahme fehlt es an der
Larmbetroffenheit. Zudem werden die landeseinheitlichen Auslésewerte fur die
Larmaktionsplanung nicht erreicht. Das Regierungsprasidium Karlsruhe, als zusténdige hdhere
StralRenverkehrsbehdrde hat auf Anfrage mindlich mitgeteilt, dass aufgrund der fehlenden
Voraussetzungen dieser Mal3nahme nicht zugestimmt werden kann.

Durch die Ablehnung der héheren Verkehrsbehdrde ist eine Umsetzung des Antrags nhicht
maglich, so dass er nicht in die Fortschreibung des Larmaktionsplans ilbernommen wird.

1.2. Antrag des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses vom 11.09.2013

Vom Gemeinderat wurde folgender Antrag beschlossen: ,Der Entwurf der Fortschreibung des
Larmaktionsplans wird erganzt um Mal3nahmen zur verstarkten stationaren
Geschwindigkeitskontrolle in den Bereichen
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e Handschuhsheim, Dossenheimer LandstralRe
e Schlierbach, Schlierbacher Landstralle

e Rohrbach, Karlsruher StralRe, Abschnitt Rohrbach-Markt — Ortenauer Stral3e entsprechend
der Drucksache 0242/2010/BV sowie im dstlichen Bereich des Siedlungsgebiets des
Steigerweges.”

Stellungnahme der Verwaltung: Zuséatzliche stationare Geschwindigkeitsmessanlagen an den
Ortseingangen konnen zu einer besseren Akzeptanz von Tempo 50 und damit zu einer
groReren Verkehrssicherheit beitragen. Eine feststellbare Larmminderung wird dadurch jedoch
nicht erzielt. Die MaRnahme ist im Einzelfall auf ihre technische Umsetzbarkeit sowie den
zusatzlichen Personalbedarf durch die Fachamter Amt fiir Verkehrsmanagement, Rechtsamt
und Personal- und Organisationsamt zu priifen. Auf der Basis einer fundierten Berechnung der
Ausgaben und der jahrlich zu erwartenden Einnahmen wird die MaBhahme dem Gemeinderat
zur Haushaltsberatung 2015/16 gesondert zur Entscheidung vorgeleagt.

1.3. Antrag des Bezirksbeirats Altstadt vom 17.10.2013 (Drucksache 0155/2013/1V)

Vom Bezirksbeirat Altstadt wurde folgender Antrag beschlossen: ,Der Bezirksbeirat Altstadt
fordert die Stadtverwaltung auf, nachts Larmmessungen auf der B 37 und in der Friedrich-Ebert-
Anlage durchzufiihren, um damit die Einrichtung von Tempo 30 zu erreichen.*

Stellungnahme der Verwaltung: Aufgrund der gesetzlichen Vorgaben wird Verkehrslarm nicht
durch Messungen, sondern nur anhand von EU-weit einheitlichen Rechenverfahren bestimmt.
Bei der Larmkartierung 2007 wurde der Abschnitt der B 37 zwischen Karlstor und Stadthalle als
Larmaktionsbereich erster Prioritat erfasst (A_Stra3e_18).

Unter Berlcksichtigung der Auswertungen der Larmkartierung und aktueller Daten zum
Verkehrsaufkommen sowie der Zahl der Betroffenen ist es aus Sicht des Amts fur
Verkehrsmanagement moglich, die B 37 - Am Hackteufel - als Larmaktionsbereich zu definieren
und dort nachts in der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h anzuordnen. Das Regierungsprasidium Karlsruhe, als zustdndige héhere
StralRenverkehrsbehdrde hat auf Anfrage miindlich mitgeteilt, dass dieser Mal3nahme
zugestimmt werden kann, wenn die larmtechnischen Voraussetzungen durch eine Detailanalyse
nachgewiesen werden.

Westlich der Stadthalle fehlt es an der Larmbetroffenheit, sodass hier eine nachtliche
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h voraussichtlich nicht méglich ist. Die genaue
westliche Abgrenzung der Geschwindigkeitsbeschrankung muss im Zuge einer gutachterlichen
Detailanalyse bestimmt werden. Sie wird nach dem Beschluss des Gemeinderats umgehend
beauftragt und dem Regierungsprasidium Karlsruhe zur Prifung vorgelegt.
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2. Fortschreibung des Larmaktionsplans Heidelberqg

Der Larmaktionsplan Heidelberg wurde am 21.10.2010 vom Gemeinderat beschlossen
(Drucksache: 0242/2010/BV). Der Plan enthélt Malinahmen fir elf Aktionsbereiche der Larmquelle
StralBenverkehr und fuinf Aktionsbereiche der Larmquelle Stralenbahn/OEG.

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie missen alle Larmaktionsplane im Funf-Jahres-Zyklus gepruft
und fortgeschrieben werden. Dabei missen 2013 erstmals

e StralRenabschnitte von HauptverkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von
mindestens 8.200 Kraftfahrzeugen pro Tag sowie

¢ alle sonstigen StraRenbahnabschnitte bertcksichtigt werden, bei denen die Larmindices Lpgey
von 70 dB und Lyign: von 60 dB Uberschritten werden.

Diese Aktionsbereiche wurden anhand der Larmkartierung 2007 bereits identifiziert.

Weiterhin wurden aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan Heidelberg noch die
Bereiche zusammengestellt, zu denen Beschwerden oder Anregungen vorgebracht wurden. Dabei
ist anzumerken, dass in diesen Bereichen die Larmindices entsprechend der Larmkartierung 2007
und der Uberpriifung 2012 nicht tiberschritten werden.

2.1. Larmaktionsplan Stral3enverkehr

2.1.1. Aktionsbereiche StralRenverkehr

Nach Auswertung der Larmkartierung 2007 und der Uberpriifung anhand aktueller Daten zum
Verkehrsaufkommen und der Zahl der Betroffenen 2012 ergeben sich folgende weitere
Aktionsbereiche, die noch nicht im Larmaktionsplan Heidelberg bearbeitet wurden:

A_Stralle 04 Briickenstral3e,

A_Stral’e 05 Neuenheimer Landstral3e,

A_Strale_09 Bergheimer Stral3e (Mittermaierstr. — Yorckstr.),

A_Stral’e 10 Bergheimer StralRe (Fehrentzstr. - Mittermaierstr.),

A _Stralle 12 Gneisenaustral3e,

A_Stralle_15 Kurfursten-Anlage,

A _Stral’e 16 Friedrich-Ebert-Anlage,

A _StralRe 17 Moénchgasse,

A_Stralle_20 Ringstral3e,

A _StralRe 21 Lessingstralie,

A_StralRe 22 Romerstralle.
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Nicht mehr als Aktionsbereiche betrachtet werden nach der Uberpriifung 2012:

¢ die RottmannstralRe, bei der das Verkehrsaufkommen 2012 nur noch die Halfte des
2007 angenommenen Aufkommens betragt, so dass die Zahl der Betroffenen von 10
(Kartierung 2007) gegen Null geht;

e der Einbahnstral3en-Abschnitt der Karlsruher Strafe zwischen Rohrbach-Markt und
Herrenwiesenstral3e, der aktuell nur noch ein Verkehrsaufkommen von 2.500 KFZ pro
Tag aufweist (vor Beginn der StraRenbaustelle stidlich des Eichendorffplatzes).

2.1.2. Maflnahmen zur Larmminderung beim Stral3enverkehr

Die MalRBnahmenplanung wird aus dem bestehenden Larmaktionsplan ibernommen. Nicht mehr
bertcksichtigt entsprechend der aktuellen Beschlusslage wird die MaRnahme
,Neckarufertunnel®.

Die MalRinahme ,Schallschutzfensterprogramm® wird nur nachrichtlich Gbernommen. Die
notwendige finanzielle Beteiligung des Bundes und des Landes Baden-Wirttemberg ist nach
heutigem Stand nicht absehbar.

Somit beschrankte sich die MalRnahmenprifung fur die oben genannten Aktionsbereiche auf
folgende Malinahmen:

o Geschwindigkeitsbeschrankung nachts (22:00 bis 6:00 Uhr): Wie in der
Beschlussvorlage zum Larmaktionsplan (Drucksache 0242/2010/BV) ausgefihrt,
muss die Umsetzung der Mal3nahme hohen verkehrsrechtlichen Anforderungen
genligen und sollte auch nicht zu einer Verzdégerung beim Betriebsablauf des
offentlichen Personennahverkehrs filhren. Bei den Aktionsbereichen A_Stral3e_ 04,
A _StraRe 05, A _StraRBe 10, A StraRe 16, A_StralR3e 17 bestehen bereits
abschnittsweise ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 30. Bei
den restlichen Aktionsbereichen handelt es sich, bis auf A_Stral3e_12, um
vierspurige Hauptverkehrsstra3en mit hoher Frequenz von Linienbussen.
Ausweisungen von Tempo 30 nachts sind auf diesen Abschnitten daher nicht
sinnvoll oder rechtlich nicht umsetzbar.

Entsprechend dem Antrag des Bezirksbeirats Altstadt wird diese MaRnahme fiir den
Aktionsbereich Am Hackteufel/Neckarstaden (A_StralRe 18) vorgeschlagen.

e Austausch des Fahrbahnbelags durch besonders larmmindernden Belag:
Angesichts des hohen Larmminderungspotenzials erscheint die Verwendung von
larmmindernden Asphaltbeldgen die aktuell wirksamste Larmsanierungsmaf3nahme
zu sein, zumal hiermit keine Einschrankungen fur die Anwohnerinnen und Anwohner
sowie den Verkehrsfluss verbunden sind. In den letzten Jahren wurde dem neu
entwickelten ,larmoptimierten Asphalt (LOA)“ gro3e Beachtung geschenkt.
Bezlglich der StraRenentwasserung ist er (im Gegensatz zum offenporigen Asphailt,
,OPA*) auch innerorts ohne Einschrankungen einsetzbar. Mit einem
Larmminderungspotential von mindestens drei Dezibel scheint er besonders
wirkungsvoll zu sein. Kritisch anzumerken ist lediglich, dass LOA noch keine
Regelbauweise darstellt, so dass der Auftraggeber bei der StralRenbau- oder —
sanierungsmal3nahme ein hoheres Risiko tragt. Dagegen sind die Mehrkosten (circa
ein Euro pro Quadratmeter, sofern ohnehin mindestens Binder- und Deckschicht auf
einer hinreichend grof3en Sanierungsflache erneuert werden missen) zu
vernachlassigen.

Bei vielen der mit LOA gebauten Teststrecken in anderen Stadten sind jedoch
bereits nach wenigen Jahren Sanierungen erforderlich geworden.
Asphalttechnologisch scheint diese Neuentwicklung noch nicht ausgereift. Es wird
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empfohlen, auf die Verwendung zu verzichten, bis sie zum Stand der Technik
geworden ist und entsprechende Regelwerke vorliegen.

Bei den Regelbauweisen verspricht die Verwendung von feinkdrnigem
Splittmastixasphalt (SMA 8) unter dem Aspekt der Larmreduzierung bei
gleichzeitiger Dauerhaftigkeit die besten Ergebnisse. Bei Verwendung von
feinkdrnigem Abstreumaterial (oder Verzicht auf Absplitten) kann mit einem
Larmminderungspotential von bis zu zwei Dezibel gerechnet werden.

Die Malinahme entfaltet erst ab einer gewissen Fahrgeschwindigkeit ihre Wirkung.
Bei niedrigen gefahrenen Geschwindigkeiten wird das Rollgerausch durch das
Motorengerausch tberlagert. Daher wird die MalZnahme nur an Streckenabschnitten
empfohlen, bei denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit zumindest zeitweise
grofler als 30 km/h ist.

Vorbehaltlich der Mittelverfigbarkeit wird der Einbau von SMA 8 im Zuge der
planmé&Rigen Belagserneuerung bei allen Aktionsbereichen vorgeschlagen, in denen
dies technisch méglich und sinnvoll ist: Bergheimer Stral3e (A_Strale_09) und
Lessingstralle (A_Stral3e 21).

Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen (station&r): Geschwindigkeitskontrollen
fuhren gegeniber der Larmkartierung 2007 zu keiner darstellbaren Larmminderung.
Sie sollen die Einhaltung der bestehenden Geschwindigkeitsbegrenzung
sicherstellen und insbesondere nachts zuséatzliche Larmimmissionen durch
Uberschreitung der zulassigen Geschwindigkeit und Beschleunigungsgerausche
verhindern. Sinnvoll sind stationare Geschwindigkeitskontrollen — nicht nur aus
Larmschutzgrinden — an den Stadteingangen. Aufgrund der hohen
Beschaffungskosten, des zusatzlichen personellen Verwaltungsaufwands und des
technischen Installationsaufwands muss die MaBhahme im Einzelfall gesondert
entschieden werden.

Bauliche MalRnahmen am StralRenquerschnitt / Starkung des Radverkehrs: Diese
MafRnahmen beziehen sich im Wesentlichen auf bestehende Planungen. Die
dadurch bedingte Verkehrsberuhigung und —verstetigung sowie die Minderung des
motorisierten Individualverkehrs ist schwer abschatzbar, so dass eine quantitative
Analyse der La&rmminderungswirkung nicht méglich ist. Entsprechende Mal3nahmen
wurden bereits teilweise umgesetzt (A_StraBe_10, A_StralRe 12, A StraRe_20)
oder sind in Planung (A_StraRe_15, A Stral3e_21).

Alle Aktionsbereiche und die jeweils umsetzbaren Maf3nahmen sind in Anlage 2 und 3

aufgefihrt.

2.2. Larmaktionsplan Stral3enbahnverkehr

2.2.1.

Aktionsbereiche StralRenbahnverkehr

Bei der Betrachtung der Larmbelastung durch Straf3enbahnverkehr ist anzumerken, dass es bei
der EU-weit glltigen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Schienenwegen (VBUSch)“ keine Zu- und Abschlage gibt, wahrend das deutsche Recht bislang
noch einen ,,Schienenbonus® von funf Dezibel bei der Bemessung des Beurteilungspegels
ansetzt. Mit Beschluss des Bundesrats vom Mai 2013 und Wirkung zum 01.01.2015 wurde der
Schienenbonus aus der deutschen Berechnungsvorschrift gestrichen, wobei fur Strallenbahnen
und Stadtbahnen eine Ubergangsfrist bis 2019 eingeraumt wurde. Damit wird es zukiinftig keine
Diskrepanz mehr zwischen EU-Recht und deutschem Recht geben. Rickwirkend lasst sich
jedoch kein zusatzlicher Larmschutz einfordern.

Folgende weitere Streckenabschnitte der StralRenbahn wurden in der Fortschreibung als
Aktionsbereiche des Larmaktionsplans tbernommen:
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A_straba_06 Bergheimer StraRe/Kreuzung Mittermaierstralie,

A_straba_07 Bergheimer StralRe/Abbiegung Karl-Metz-Stral3e,

A_straba_08 Karl-Metz-Stral3e,

A_straba_09 RomerstralRe/ Schillerstrale,

A_straba_10 Karlsruher Strafl3e zwischen Sickingenstr. und Max-Joseph-Str.

2.2.2. Maflnahmen zur Larmminderung beim StralBenbahnverkehr

Es wurden die MaRnahmenvorschléage aus dem bestehenden Larmaktionsplan tbernommen
und entsprechend der Planung der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH auf ihre Umsetzbarkeit
gepruft:

Gleissanierung und barrierefreier Ausbau der Haltestellen: Dies ist fur die Karlsruher Stral3e
bereits erfolgt. Fir die Karl-Metz-StralRe soll die Gleissanierung im Zeitraum 2015 bis 2017
erfolgen und fir die Bergheimer Stral3e/ Kreuzung Mittermaierstral3e ist kurzfristig die
Erneuerung einer Weiche vorgesehen.

Die von der Rhein-Neckar-Verkehr GmbH vorgeschlagene MaRnahme Gleissanierung fihrt zu
einer spurbaren Larmminderung, die jedoch in dem von der EU vorgegebenen
Rechenverfahren nicht bertcksichtigt wird.

Technische Malinahmen an der Fahrzeugdflotte: Neue Fahrzeuge, wie die zuletzt von der RNV
GmbH beschafften RNV8-Variobahnen, zeichnen sich durch larmmindernde Eigenschaften wie
verbesserte Federung und tiefgezogene Radkasten aus. Die Erneuerung der Fahrzeugflotte
erfolgt unabhangig von der Larmaktionsplanung entsprechend der Planung der RNV GmbH.

2.3. Larmaktionsplan Fernbahnverkehr

Bei der Priifung aller kommunalen Larmaktionsplane in Baden-Wirttemberg wurde von der EU-
Kommission bemangelt, dass 73 Kommunen — darunter Heidelberg - keinen Larmaktionsplan
fir den Fernbahnverkehr aufgestellt hatten, obwohl die Kartierung durch das
Eisenbahnbundesamt in diesen Kommunen eine signifikante Zahl von Betroffenen mit einem
Larmindex Lyign: groRRer als 60 Dezibel ergab (fur Heidelberg: 1.380 Betroffene). Bei der Prifung
wurde nicht auf die Begriindung fir den nicht aufgestellten Aktionsplan eingegangen, wonach
alle umsetzbaren MalRhahmen bereits im Rahmen des Bundes-Larmsanierungsprogramms an
Schienenwegen realisiert wurden.

Die Begriindung ist aus Sicht der Verwaltungsarbeitsgruppe unverandert giltig. Ungeachtet
dessen wird mit dieser Fortschreibung formal ein ,Larmaktionsplan Fernbahnverkehr®
nachgereicht.
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2.3.1. Aktionsbereiche Fernbahnverkehr
Aus der Kartierung des Eisenbahnbundesamtes ergeben sich folgende Aktionsbereiche:

¢ A Bahn 01 Streckenabschnitt Heidelberg-Mitte zwischen Czerny-Bricke und
Kdnigstuhltunnel,

e A Bahn_02 Streckenabschnitt Kirchheim/Rohrbach,

¢ A Bahn 03 Streckenabschnitt Schlierbach

Beim Streckenabschnitt Schlierbach wird auf die Larmbelastungsanalyse der DB ProjektBau
GmbH im Rahmen des Bundes-Larmsanierungsprogramms zuriickgegriffen, da noch keine
Kartierungsergebnisse des Eisenbahnbundesamtes vorliegen.

Nicht berlicksichtigt als Aktionsbereiche werden die Streckenabschnitte Bergheim/ Wieblingen
und Ochsenkopf, da hier im Rahmen des geplanten dritten und vierten Gleises fir die Strecke
Heidelberg — Mannheim Larmvorsorge entsprechend der Verkehrslarmschutzverordnung (16.

BIimSchV) zu treffen ist. Beim Streckenabschnitt Stidstadt ist der Larmschutz im Rahmen der

Uberplanung der Konversionsflachen zu berticksichtigen.

2.3.2. Maflnahmen zur Larmminderung beim Fernbahnverkehr

Bei den MaRnahmen zur Larmminderung des Fernbahnverkehrs ist zu unterscheiden zwischen:

¢ MalRnahmen am Schienenweg, zum Beispiel durch Schienenabsorber,
Schienenschmiereinrichtungen oder ein ,besonders Uberwachtes Gleis®,

¢ MaRRnahmen am Fahrzeug, wie der Einsatz von Verbundstoff-Bremssohlen und
larmarmen Drehgestellen mit Scheibenbremsen, sowie

e passiven Larmschutzmaflnahmen durch Larmschutzwande und Schallschutzfenster in
Gebauden mit Schalldammlifter.

Die MalRnahmen zur larmtechnischen Verbesserung der Fahrzeugflotte werden von der
Deutschen Bahn sukzessive umgesetzt. Allerdings fahren zurzeit mehr als 200 internationale
Bahngesellschaften in Deutschland, so dass aufgrund der langen Umsetzungsfristen hierdurch
erst mittel- bis langfristig eine Verbesserung zu erwarten ist.

Maflinahmen am Gleis werden von der DB Netz in der Regel nur in besonderen
Belastungssituationen umgesetzt (enge Gleiskurven, Bricken, Bahniibergange).

Bei den drei aufgeflihrten Aktionsbereichen wurden der Bau von Larmschutzwanden sowie die
Bezuschussung von Schallschutzfenstern im Rahmen des Larmsanierungsprogramms an
Schienenwegen des Bundes gepruft.
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Bau von Schallschutzwanden: Diese MafRhahme ist im Aktionsbereich Heidelberg-Mitte
(A_Bahn_01) aufgrund der Parallelfihrung von Schienen und Stral3en sowie der Troglage der
Schienen technisch nicht sinnvoll umsetzbar.

Im Aktionsbereich Kirchheim/Rohrbach (A_Bahn_02) ware der Bau einer Schallschutzwand
dstlich und westlich des Streckenabschnitts moglich und im Rahmen des Larmsanierungs-
programms férderfahig gewesen. Zusatzlich ware jedoch bei mehr als 80% der betroffenen
Wohneinheiten der Einbau von Schallschutzfenstern erforderlich gewesen, so dass die
federfihrende DB ProjektBau GmbH empfahl, auf den Bau einer Larmschutzwand zu
verzichten. DarUber hinaus wurde die Wand aus stadtebaulichen Griinden und wegen dem
Verlust eines als Kleingarten genutzten Grinstreifens von der Verwaltung abgelehnt. Daher
wurde hier keine Larmschutzwand errichtet.

Im Aktionsbereich Schlierbach (A_Bahn_03) wird zurzeit eine Larmschutzwand 0stlich des
Bahnibergangs entlang des Gutleuthofwegs gebaut. Die Wand wird zur Entlastung von circa
130 Larmbetroffenen fihren.

Schallschutzfenster: Bei den Aktionsbereichen Heidelberg-Mitte (A_Bahn_01) und
Kirchheim/Rohrbach (A_Bahn_02) wurde der Einbau von Schallschutzfenstern in Kombination
mit Schalldammliftern im Rahmen des Bundes-Larmsanierungsprogramms gefordert.
Insgesamt waren 394 Wohneinheiten férderfahig. Von 88 Eigentimern wurde die Férderung in
Anspruch genommen. Beide Aktionsbereiche gelten damit im Rahmen des Bundesprogramms
als larmsaniert. Dementsprechend ist in diesen Bereichen die Zahl der von einem Larmindex
Lnight grof3er als 60 dB Betroffenen zu korrigieren.

Auch in Schlierbach (A_Bahn_03) wird — zusatzlich zum Bau der Larmschutzwand — der Einbau
von Schallschutzfenstern und Schalldammliftern im Rahmen des Bundes-
Larmsanierungsprogramms gefdrdert.

2.4. Sonstige Bereiche

Bereits 2009 wurden tber Anregungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der
Larmaktionsplanung weitere flinf StraRenabschnitte geprift, bei denen die Kriterien fiir einen
Larmaktionsbereich jedoch nicht erflllt sind (Steigerweg, Eppelheimer Stral3e, Kranichweg,
Bundesautobahn A 5 und Karlsruher Strafe zwischen Ortenauer Stral3e und sidlichem
Ortsausgang). Im Folgenden werden noch zwei dieser Abschnitte aufgefuhrt, fur die vom Bau-
und Umweltausschuss sowie vom Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss MaRhahmen
beantragt wurden:

e Steigerweg: Hier wurden von mehreren Anwohnern verstarkte Kontrollen der zulassigen
Geschwindigkeit von 30 km/h gefordert, was im Zuge der gesamtstadtischen Kontrollen
bereits umgesetzt wird. Entsprechend dem Antrag des Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses wird eine stationdre Geschwindigkeitstiberwachung
vorgeschlagen.
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o Karlsruher StralRe zwischen Ortenauer Stral3e und stidlichem Ortsausgang: Auf der
Grundlage der larmtechnischen Straf3enbelagsmessung ergibt sich keine Neubewertung
dieses StraRenabschnitts, der weiterhin kein Larmaktionsbereich ist. Es liegt jedoch ein
Antrag des Bezirksbeirats Rohrbach zum Austausch des alten, mittlerweile schadhaften
Betonbelags vor (Antrag 0027/2012/AN). Die Ergebnisse der Messung wurden dem
Gemeinderat direkt mitgeteilt. Zum Antrag des Bezirksbeirats liegt bereits eine grobe
Kostenschatzung vor. Unabhéngig von der Larmaktionsplanung und unter dem
Vorbehalt der Mittelverfigbarkeit empfiehlt die Verwaltung den Austausch des
Betonbelags gegen larmoptimierten Asphalt. Die vom Bau- und Umweltausschuss
beantragte MalRnahme Tempo 30 nachts kann nicht umgesetzt werden, da der Abschnitt
kein Larmaktionsbereich ist.

2.5. Weitere Vorgehensweise

Die Verwaltung empfiehlt, den vorliegenden Entwurf als ,Fortschreibung des Larmaktionsplans
Heidelberg 2013 zu beschlieRen.

Zu den im Entwurf vorgeschlagenen MalRnahmen ist anzumerken, dass sie — sofern sie nicht im
Rahmen selbststandiger Fachplanungen umgesetzt werden — unter dem Vorbehalt der
Mittelverfligbarkeit stehen und nicht rechtlich einklagbar sind.

Fur die MaRnahme Tempo 30 nachts fur den Aktionsbereich Am Hackteufel/Neckarstaden wird
eine gutachterliche Wirksamkeitsanalyse erstellt. Anschlie3end erfolgt die Abstimmung mit der
hdheren Verkehrsbehorde (Regierungspréasidium Karlsruhe).

Entsprechend den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfolgt die nachste Priifung und
gegebenenfalls Fortschreibung der Larmkartierung 2017 und des Larmaktionsplans 2018
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) beruhrt:

SL11 +
UM 1 +
UM 4 +
MO 1 +

Zielle:

Stral3en und Platze als Lebensraum zuriickgewinnen, Aufenthaltsqualitat
verbessern

Begriindung:

Larmminderungsplanung hat die Verbesserung der Wohn- und Aufent-
haltsqualitat zum Ziel.

Umweltsituation verbessern

Klima- und Immissionsschutz vorantreiben

Begriindung:

Aufgrund der hohen Belastung der Bevolkerung durch Verkehrslarm ist die
Larmminderungsplanung eine der wichtigsten Aufgaben im Bereich Um-
welt- und Immissionsschutz.

Umwelt-, stadt- und sozialvertraglichen Verkehr férdern

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine
gezeichnet

Dr. Eckart Wirzner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: | Bezeichnung

A 01 Stellungnahmen zur Fortschreibung des Larmaktionsplans

A 02 Ubersichtskarte der Larmaktionsbereiche

A 03 Fortschreibung des Larmaktionsplans Stralenverkehr: MalRnahmenibersicht
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