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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Bezirksbeirat Pfaffengrund sowie der Stadtentwicklung- und Verkehrsausschuss
empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss zu fassen:

1. Die Erneuerung der Briicke Eppelheimer Stral3e Uber die Autobahn BAB A5 wird

mit folgendem Querschnitt (siehe Kapitel 3 bzw. Anlage 1 zur Drucksache
0157/2014/BV) hergestellt:

- beidseitigem Gehweg (Breite 2,5 m)- und fahrbahnbegleitenden Radfahrstreifen
(Breite 1,85 m)

- Kfz-Streifen einstreifig je Richtung (Breite 3,25 m)
- besonderem Bahnkorper (Breite vsl. 7,1 m).

Die weitere Prifung von Varianten des Bauablaufs zur Aufrechterhaltung des
Verkehrs (mit der Folge langerer Bauzeit und voraussichtlicher Mehrkosten) wird
beschlossen.

Der stadtische Anteil an den Planungskosten betragt variantenunabhéngig
voraussichtlich rund 260.000 €. Die Kosten fiir die HOAI-Leistungsphasen 1 und
2 betragen voraussichtlich 93.000 € und flieBen im Jahr 2014 ab. Die Kosten fiir
die HOAI-Leistungsphasen 3 und 4 betragen voraussichtlich 167.000 € und
flieBen im Jahr 2015 ab. Unter der Voraussetzung der Finanzierbarkeit sind dafur
Mittel im Jahr 2015 im Doppelhaushalt 2015/2016 vorzusehen. Die Kosten fur die
HOAI-Leistungsphasen 5 bis 9 sind derzeit noch unbekannt.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:

Ausqgaben / Gesamtkosten:

Planunaskosten der HOAI-L eistunasphasen 1 — 4 insgesamt 260.000 €
Planungskosten der HOAI-Leistungsphasen 1 und 2 93.000 €
Planunaskosten der HOAI-L eistunasphasen 3 und 4 167.000 €
Einnahmen:

keine

Finanzierunaq:

Mittel zur Finanzierung der Planungskosten der HOAI- 93.000 €
Leistungsphasen 1 und 2 stehen im Teilhaushalt des
Amtes 81 unter Kostenstelle 8100P319 (Mobilitatsnetz)
im Jahr 2014 zur Verfligung.

Die Mittel zur Finanzierung der Planungskosten der 167.000 €
HOAI-Leistungsphasen 3 und 4 missen unter der
Voraussetzung der Finanzierbarkeit in den
Doppelhaushalt 2015/2016 eingestellt werden.
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Zusammenfassung der Begrindung:

Das Uberfiihrungsbauwerk der Eppelheimer StralRe (ehemals L 543) aus dem Jahr 1936
Uber die Bundesautobahn A5 muss aufgrund des sechsstreifigen Ausbaus der Autobahn
mittelfristig erneuert werden. Aus diesem Anlass haben die Stadte Heidelberg und
Eppelheim sowie die Rhein-Neckar-Verkehr GmbH im Rahmen des Mobilitatsnetzes
Uberlegungen zu einer neuen Querschnittsgestaltung der uberfihrten Verkehrswege
angestellt. Die Verklirzung des eingleisigen Abschnittes fihrt zu einer erhdhten
Leistungsfahigkeit der Strallenbahnstrecke und zu einem besseren Betriebsablauf.
Kinftig sollen Geh- und Radwege beidseitig tber die Brucke gefuhrt werden. Somit wird
nicht nur eine Verbesserung fiur alle motorisierten und nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer  geschaffen, sondern auch eine Beschleunigung des
StraRenbahnbetriebes moglich.
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Begrindung:

1. Ausgangssituation

Bereits in den 80er Jahren gab es Uberlegungen die Autobahn A5 im Bereich Heidelberg
sechsstreifig auszubauen. In diesem Zusammenhang sind bereits Uberlegungen angestellt
worden, die Bricke in der Eppelheimer Strale mit einem grof3zugigeren Querschnitt
wiederherzustellen (beidseitig kombinierte Geh- und Radwege, Stra3enbahntrasse eingleisig).
Die Umsetzung der zuvor genannten Planung wurde nicht vollzogen, so dass sich Anfang der
90er Jahre aus den betriebstechnischen Bewertungen der Ansatz, den Ersatzneubau der
Bricke zweigleisig auszubauen, entwickelte. Im Zuge des Gesamtprojekts ,Mobilitatsnetz
Heidelberg“ ist eine Realisierung des Projekts moglich. Vorhabentrdger sind die Stadt
Heidelberg und die Heidelberger StraRen- und Bergbahn GmbH (HSB). Die Bauherrenfunktion
obliegt der rnv. Das Gesamtprojekt Mobilitatsnetz wurde vom Gemeinderat am 14. Marz 2013
beschlossen (vgl. BV 0082/2013).

Das Bauwerk liegt in der Baulast der Stadt Heidelberg, die Unterhaltung erfolgt durch den
Eigentiimer, die Bundesrepublik Deutschland.

2. Bestandsanalyse

2.1. Baulicher Zustand

Die Dauerhaftigkeit der Briicke ist in kritischem Zustand. Die Ergebnisse der Bauwerkspriifung
nach DIN 1076 ,Richtlinie zur einheitlichen Erfassung, Bewertung, Aufzeichnung und
Auswertung von Ergebnissen der Bauwerkspriifung® (RI-EBW-PRUF) dokumentieren dies. Auf
der Bewertungsskala von 1 (sehr gut) bis 4 (ungentigend) betragt die zuletzt im Jahr 2010 bei
einer Hauptprifung festgestellte Note 3,4 (kritisch).

2.2. Verkehrliche Situation

Die in das Gesamtprojekt ,Mobilitatsnetz Heidelberg“ eingegliederte Teilmallnahme ist zur
Verbesserung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV), dessen Beschleunigung in Form
von Fahrzeitverkirzung pro Umlauf und der Fahrplanstabilisierung vorgesehen. Die Fihrung
der StraBenbahn ist heute eingleisig auf Fahrbahnniveau angelegt, was zu betrieblichen
Nachteilen (Fahrtzeitverlangerung, Konfliktpunkte zwischen MIV und OV u.a.) filhrt. Der Rad-
und FuRRgangerverkehr wird auf ca. 2 m breiten Gehwegen gemeinsam abgewickelt. Ein
eigenes Angebot flir den Radverkehr besteht nicht.

3. Planung

Fur die Planung der Briicke und Verkehrsanlagen ist das Biro Krebs und Kiefer (KuK) aus
Darmstadt durch die Rhein Neckar Verkehr GmbH (rnv, Bauherrenfunktion) beauftragt. Das
Ingenieurbiro KuK erarbeitet derzeit die verschiedenen Varianten der Bauablaufe und wird im
Zuge dessen die Kosten fur jede Variante ermitteln.

Es ist folgender Querschnitt vorgesehen (siehe Anlage 1 zur Drucksache 0157/2014/BV):

- zweigleisige Fuhrung der Stral3enbahn auf einem besonderen Bahnkdrper mit einer Breite von
voraussichtlich 7,1 m.
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- beidseitig angelegte Gehwege mit einer Breite von 2,5 m gemall den ,Leitlinien
Kinderfreundliche Verkehrsplanung“ (Schilerverkehr zwischen Eppelheim und Pfaffengrund)
plus beidseitig je 0,25 m Absturzsicherung (Gelander)

- Radfahrstreifen auf Fahrbahnniveau mit einer Breite von 1,85 m gemall den ,Empfehlungen
Radverkehrsanlagen® (ERA 2010)

- zwei 3,25 m breite Fahrspuren (einstreifig je Richtung) geman der ,Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstraflen® (RASt 06)

- beidseitig passive Schutzeinrichtungen (0,5 m plus Sicherheitsabstand zum Fahrbahnrand von
0,5 m) gemal den ,Richtlinien flr passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme® (RPS 2009)

Die geplante Gesamtbreite der Briicke betragt damit 24,80 m.

Die Bricke wird in gleicher Lage wie im Bestand wiederhergestellt. Die Rampenbereiche
(Anschlussbereiche) der Briicke werden auf die neue Querschnittsbreite der Briuicke bis zu den
nachsten Knotenpunkten (in Heidelberg Knoten Kranichweg/ Kurpfalzring, in Eppelheim Knoten
HildastralRe) angepasst.

Ein Gutachten zu Schall- und Erschiitterungen wird derzeit angefertigt und voraussichtlich Ende
Juli 2014 vorliegen.

Die Stralenbahngleise werden weitgehend als besonderer Bahnkdorper gefiihrt.

4. Varianten des Bauablaufs, Prufung der Aufrechterhaltung des Verkehrs tiber die
Autobahn A5

Mit den Projektbeteiligten und dem Ingenieurbiro KuK werden verschiedene Varianten
beziglich des Bauablaufs zur Aufrechterhaltung des motorisierten Individualverkehrs (MIV),
FuRganger- und Radverkehrs untersucht. Die Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der
Bauphase fuhrt voraussichtlich zu einer verlangerten Bauzeit und Mehrkosten. Die
entstehenden Mehrkosten sind im GVFG-Bundesprogramm nicht forderfahig.

Die Umleitung bei Vollsperrung fir den motorisierten Verkehr wirde lber die bestehende
Infrastruktur  (Kurpfalzring/ Henkel-Teroson-StraBe, Friedrich-Schott-StraRe) fir beide
Richtungen und grof3rdumig Uber die B 535, die K 9702 Grenzhofer Weg und die K 9707
Stlickerweg erfolgen.

Moglichkeiten zur Erhaltung der Querungsverbindung sind:

FuB- und Radverkehr: dem nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer kann eine Querung
ermOglicht werden. Dies kann mittels einer Behelfsbriicke in einfacher Ausfuhrungsart, die
ausschlielich zur Nutzung fir Radfahrer und Ful3ganger dient oder im gesonderten Bauablauf
(Teilabbruch, Teilquerschubverfahren) erreicht werden.

Autoverkehr: a) Wahrend der Bauzeit wird der Kfz-, Rad- entweder einstreifig in je eine
Richtung (und FulRverkehr in beide Richtungen) mittels Lichtsignalregelung oder im
Einrichtungsverkehr/ Einbahnstral3e gefiihrt. (mittels Hilfsbricke oder gesondertem Bauablauf,
siehe zuvor).

Autoverkehr: b) Wahrend der Bauzeit wird der Kfz-, Rad- und FuR3verkehr in beide Richtungen
aufrechterhalten (mittels Hilfsbriicke oder gesondertem Bauablauf, siehe zuvor).
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StraRenbahnverkehr: Uber die dargestellten Lésungen mit Einsatz von Hilfsbriicken kann die
Strallenbahn nicht gefuhrt werden. Hier ist der Einsatz von Bussen im Schienenersatzverkehr
vorgesehen. Ob die StralBenbahn, bei einem gesonderten Bauablauf fiir einen langeren
Zeitraum, Uber die Autobahn gefihrt werden kann, wird untersucht.

Bei der Betrachtung des Bauablaufs und der damit verbundenen Sperrungen sind weitere
Baumal3nahmen im StraRennetz zu betrachten. Nach Information des Regierungsprasidiums
Karlsruhe wird in den kommenden Jahren die Uberfilhrung der Autobahn A 656 (ber die
Gleisanlagen Mannheim-Friedrichsfeld und der Ersatzneubau der Uberfihrung der
Autobahn A5 Uber die L 637, Umgehungsstralle Wieblingen, neu gebaut. Der Rhein-Neckar-
Kreis plant die Erneuerung des Stlickerwegs stdlich der Stadt Eppelheim. Die Bauzeit der hier
diskutierten Uberfilhrung ist mit der Bauzeit dieser bislang bekannten MaRnahmen
abzustimmen.

Fazit
Wenn die Aufrechterhaltung des Verkehrs lber die Autobahn A5 wahrend des Bauvorhabens
ermdglicht werden soll, ist mit einer verlangerten Bauzeit und Mehrkosten zu rechnen.

Die Errichtung einer Behelfsbriicke zur Querung fur Kfz-, FuRgéanger- und Radverkehr hatte
eine verlangerte Bauzeit und Mehrkosten zur Folge. Bei einer kleineren Behelfsbriicke
ausschlieZlich fir den FuBganger- und Radverkehr mindern sich Bauzeit und die Mehrkosten.
Ein besonderer Bauablauf flihrt ebenfalls zu einer lAngeren Bauzeit und Mehrkosten.

Die vom Regierungsprasidium Karlsruhe favorisierte und fur die Stadt Eppelheim sowie die rnv
akzeptable komplette Unterbrechung bringt die grof3ten Nachteile fur alle Verkehrsteilnehmer:
Uber die Bauzeit von voraussichtlich 17 Monaten ist die Querungsverbindung vollstéandig
gesperrt. Die daraus resultierenden ,Mehrkilometer” sind flr die Kfz-Fahrer und insbesondere
Radfahrer und FuRganger nicht verhaltnismaRig.

5. Kosten / Finanzierung

Die Kostenaufteilung (kommunaler Anteil) fir die Planungskosten der HOAI-Leistungsphasen 1
bis 4 fir das Gesamtprojekt ,Erneuerung der Bricke Eppelheimer Stral’e Uber die
Autobahn A5“ betragt fur die Stadt Heidelberg 65%, der Anteil von 35% wird von der HSB
getragen. Die HSB ist an der Planung beteiligt und Ubernimmt als Eigentimerin die
Schieneninfrastruktur nach Fertigstellung und deshalb anteilig Planungskosten. Die
Kostenaufteilung der weiteren Planungskosten der HOAI-Leistungsphasen 5 bis 9 etc. erfolgt im
Rahmen der Baukosten zwischen den Projektbeteiligten.

Die Aufteilung der Baukosten zwischen Stadt Heidelberg und HSB erfolgt nach dem geltenden
StraRennutzungsvertrag, der StraRenkreuzungsrichtlinie (StraKR) sowie ggf. nach einer
erganzenden Kostenteilungsvereinbarung zwischen dem Anteil StraRenbahn und dem Anteil
Stral3e/ Gehweg Uber die Querschnittsbreite.

Der Teil StralRenbahn mit FolgemalRnahmen ist Bestandteil des ,Mobilitdtsnetzes Heidelberg®.
Ein Fordermittelantrag fur dieses Teilprojekt wird von der HSB in Bezug auf den bestehenden
Rahmenantrag zum GVFG-Bundesprogramm eingereicht.

Fir den Teil StraRe/ Gehweg gibt es drei Finanzierungstréger:

a) Die Aufteilung der Baukosten fir die Bundesrepublik Deutschland und die Stadt Heidelberg
wird nach 8 12 Abs. 3 Nr. 2 FernstralRengesetz geregelt. Dort heil3t es sinngemal: ... die
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dadurch entstehenden Kosten fallen den beteiligten Tragern der StraRenbaulast zur Last, und
zwar im Verhéltnis der Fahrbahnbreiten der an der Kreuzung beteiligten Stralenaste nach der
Anderung®. Hier wird bereits der geplante sechsstreifige Ausbau der Autobahn A5
bertcksichtigt.

b) Fur den verbleibenden stadtischen Anteil wird ein Fordermittelantrag beim Land Baden-
Wirttemberg eingereicht. Die Férderung nach dem Landes-GVFG betragt derzeit maximal 50 %
der zuwendungsfahigen Kosten und wird als Festbetrag gewahrt.

Die Stadt Eppelheim ist an allen Planungsgesprachen beteiligt. Der auf die Stadt Eppelheim
bzw. den Landkreis Rhein-Neckar entfallende Kostenanteil fur die Stralenbaumafnahme wird
im Zuge der Planung festgestellt und vereinbart.

Die Stadt Eppelheim hat einer bauzeitlichen Vollsperrung zugestimmt, so dass die Stadt
Heidelberg ggf. die Mehrkosten fir einen Bauablauf mit Aufrechterhaltung des Verkehrs alleine
tragen muss.

Die Mehrkosten kénnen nach ersten Abschdtzungen im jetzigen Planungsstand bei
Gesamtbaukosten von 10,3 Mio. Euro (Briicke und Rampen StraRenbahn, Fahrbahn, Gehweg)
bis 1,3 Mio. Euro betragen. Die genannten Kosten beziehen sich auf den Bereich bis
Rampenende (ca. 150 m) in Richtung Knotenpunkt Kurpfalzring/ Kranichweg und bis
Rampenende (ca. 60,0 m) in Richtung HildastraRe (Eppelheim).

Die MaRnahmentragerin (HSB) ist dafur verantwortlich, dass die OPNV-MaRnahme im GVFG-
Bundesprogramm in Form des Schlussverwendungsnachweises fristgerecht vor Ende 2019
abgerechnet ist. Hierzu wird darauf hingewiesen, dass jede Bauzeitverlangerung und damit
verspatetete Einreichung des Schlussverwendungsnachweises, fordermittelschadlich wird. In
diesem Fall musste die Stadt Heidelberg die ausfallenden Fordermittel eigenstéandig
Ubernehmen. Dies gilt sowohl fur den Anteil StraRenbahn als auch den Anteil Stral3e sowie die
Kosten der Behelfsbricke.

Daher ist unbedingt darauf zu drangen, dass der Planungs- und Bauablauf sehr stringent und
gut Uberwacht durchgefiihrt wird. Es ist zu beachten, dass nur solche Varianten des
Bauablaufes gewahlt werden konnen, die einen Schlussverwendungsnachweis zum GVFG
zeitlich sicher ermoglichen. Als Bauende ist damit spéatestens das 4. Quartal 2018 vorzusehen.

6. Weiteres Vorgehen

Die Verwaltung wird im Herbst 2014 mogliche Varianten des Bauablaufs mit finanziellen und
zeitlichen Auswirkungen darstellen und zum Beschluss vorlegen.

Der Antrag der rnv auf Planfeststellung soll Ende dieses Jahres beim Regierungsprasidium
Karlsruhe eingereicht werden. Mit einem Planfeststellungsbeschluss kann 1. bis 2. Quartal 2016
gerechnet werden. Der frihestmogliche Baubeginn dieser MalRnahme ist abhéngig von der
Planfeststellung und den notwendigen Férdermittelzusagen.

Die Abgabe des Antrags auf Forderung nach dem Landes-
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGFVG) fur die StraRenbaumalRnahme ist im
4. Quartal 2014 vorgesehen, die Abgabe des Antrags zum GVFG-Bundesprogramm fir den
StraRenbahnanteil erfolgt parallel.

Informationen fur die Birger zum Sachstand der Planung werden im ersten Schritt auf der
Internetseite www.mobinetz.de verdffentlicht.
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Weitere  Sachinformationen  (Ergebnis Schall- und L&rmgutachten, Beleuchtung,
Fahrleitungsmasten, Griinflachen, Kraftverkehrsaufkommen u.a.) werden den Gremien nach

Beendigung der Planungsphase Entwurf und Abstimmungen mit Projektbeteiligten
voraussichtlich im Herbst mitgeteilt und zur Entscheidung vorgelegt.
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Prifung der Nachhaltigkeit der Mal3nhahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des
Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/ - Zielle:
(Codierung) beruhrt:

Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrundung: Erweiterung Querschnitt, Herstellung Zweigleisigkeit

Die vorhandene Verkehrsinfrastruktur wird ausgebaut und die bestehende

MO4 * Verkehrsinfrastruktur dadurch verbessert.

2. Kritische Abwagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

keine.

gezeichnet

Bernd Stadel

Anlagen zur Drucksache:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

01 Regelquerschnitt Briicke zur Drucksache 0157/2014/BV
02 Lageplan Bricke zur Drucksache 0157/2014/BV
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