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- Ausgangssituation -
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- Ausgangssituation -

Dimensionierungsgrundlage (maRkgebende Hauptverkehrszeit, Abendspitze)
o Status Quo [Kfz/h]
Erhebung 03.04.2014
¢ ss0 640 A\H
(3) 5
590 ' \I/ 570 ' \I/
5

Verkehrszunahme im Streckenzug
+ 85% (ca. 2.200 Kfz/h)

490

| 860
880

1.10

Prognose 2025 [Kfz/h]
Stand: 06/2014

G2
970

q 1140 41090 {1160 {1170
< 900 1.065 } 1.040 ' 1.080 '

KP5: + 45%
(ca. 1.625 Kfz/h)

KP1: + 25%
(ca. 650 Kfz/h)

910
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- Ausgangssituation -

Vorgehensweise (Arbeitsprogramm)

e Dimensionierungsbelastung (Verkehrsprognose 2025)

« Signaltechnisches Konzept

- Phasen, Phasenfolge, Signalprogramm

* Nachweis der Leistungsfahigkeit gemafl Handbuch o
far die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS) e s e e e e e

- Ermittlung der Leistungsfahigkeit (min. QSV = D)

Nr | Name tF.erf [s] | iF [s] q[F:a‘h]|qs [szh]‘ClF:!h] g [-] LStau [m] | w [s] |QSV|SG
> Einze]knotenbetrachtung 1 | Eppelheimer St. G165 260 (140 1953 564 | 0.25|81 24518 |K1
2 | Eppelheimer Str. G2 | 7.6 26,0 | 165 1953 564 0,29 35 2486 | B K1
. KP D a o 3 |Eppelheimer St R [ 16,7 270 | 363 1953 586 0,62 | 64 27,08 | B K2
- ImenSIOnlerung 4 | Czemyring L 21,4 270 | 465 1953 586 079 9N 3940|C K3
9 Spuranzah| AUfSteméngen 5 | Czemyring R 21,9 500 |475 1953 1085 |044 55 1,75 |A K4
! 6 | Czemybriicke L 9.2 16,0 | 200 1953 347 0,58 |45 3389 | B K5
. . . . .. 7 | Czemybriicke G 19,1 26,0 |415 1953 564 0,74 | 80 3553 |C K6
* Nachweis der Leistungsfahigkeit im Netzzusammen- '
hang mittels Simulation des Verkehrsablaufs
* lterationsprozess zwischen verkehrstechnischer - Entwicklung eines integrierten Vorentwurfs aus
Untersuchung und baulicher Realisierbarkeit Stadt-, Grun- und Straf3enplanung
(stadtebaulicher Rahmenplan) - Bestimmung einer Vorzugsvariante
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- verkehrstechnische Untersuchung -

Ubersicht Dimensionierungsansatze

2x1 Dimensionierungsansatz 2x1

<:| /I\ <:| /L * jeweils eine durchgangige Geradeaus-
1 2 3) 4 #— Spur pro Fahrtrichtung im Czernyring
\|/|:{>

=7

e separate Links- und Rechtsabbieger
(Verkehrssicherheit/ Bahn)

2+1 Dimensionierungsansatz 2+1

* eine durchgangige Geradeaus-Spur <West

« zwei durchgéangige Geradeaus-Spuren - Ost

1 %\ © ’JD #5}
*3 \I/ \rg * Unterbindung ausgewahlter Fahrtrelationen

2X2 Dimensionierungsansatz 2x2

* jeweils zwei durchgangige Geradeaus-
Spuren pro Fahrtrichtung im Czernyring

#D ’]2\ ©, /Jl\ 5
v *3* \rg « Unterbindung ausgewahlter Fahrtrelationen
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- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x1 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)
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HABERMEHL FOLLMANN
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Umgestaltung des Czernyrings

- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x1 - Dimensionierungsansatz

30rﬂ \VI_) 50m QSV gem. HBS-Nachweis
415m (i I_) 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
T «— G ,
< — «— esamtbewertung KP:
~,¥100m 7/~ V40m /\V 80m A~ ¥ 30m Ve . .
Cl ) \2 ) 3 \4 H) \5>— @ - leistungsfanhig
S -_—> — > ® > > (O - ander Kapazitatsgrenze
50my >om 30m @ - uberlastet
(-Iﬁ |Z0m (—l |_'>50m (_l IF;Om

c/C FIF C/D Cl/E C/D

84% / 94%

60% / 69% /L 74% | 86% V7:90%

\
63% / 88% ]/

72% | 76% 76% / 93%

87%

Verkehrsprognose
2025

Umlaufzeit 90 sec.

- Leistungsfahigkeit mit einer Geradeaus-
Spur pro Fahrtrichtung nicht gegeben!
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Umgestaltung des Czernyrings

- verkehrstechnische Untersuchung -
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Variante 2+1 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)

A o &
v < < | <
/l\v ' I\
1 2 t 3
5 L

\ \ Fokus:
FG-/ RF-Querungen

-
-
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- verkehrstechnische Untersuchung

Variante 2+1 - Dimensionierungsansatz

30m<i |_> N 50rrlJ |_> QSV gem. HBS-Nachweis
(I «— <L | | 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
v «— <« «— je— | <«— | «— «— _
0 I I — ] «— -— Gesamtbewertung KP:
m
<1> <2 ) 3 -._EO_T.: <4> <5>— @ - leistungsfanhig
50m :l‘ _> —>
3 —_— > > > > (O - ander Kapazitatsgrenze
—‘1'-> 50m @ )
. - Uberlastet
<-lﬁ |Z0m (—l |_'>50m <_| %Om
C/C C/C c/C c/C C/D

V7:90%

55% / 67% 62% / 69% 59% / 66%

48% [ 57% 45% [ 52% 28% / 41%

87%

Verkehrsprognose
2025

Umlaufzeit 90 sec.

- Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr gegeben.
- ungenugende Verkehrsqualitat fur Ful3ganger.

10 | 19.11.2014



. Anlage 03 zur Drucksache: 0289/2014/BV
Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
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- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x2 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)
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- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x2 - Dimensionierungsansatz
30m<i|_> S 50”(\J |_> QSV gem. HBS-Nachweis
<L I < i 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
[ < <€ <« 1e— | — | «— «— G _
€ — I " — | — — esamtbewertung KP:
N\ Y 7\ Y 4om /1 ¥8om | n e N
Cl 2 3 === 4 5)— @ - leistungsfanhig
) Y — — 3 o— N
E—— 3 —_—> — > > > (O - ander Kapazitatsgrenze
50m1’ ® . .
- Uberlastet
<-lﬁ EOm (_l |_'>50m <_| %Om
3
c/C c/C c/C c/C C/D e
o
55% / 67% 34% / 38% 41% / 46% V7:90% % (':‘\l)
n O
48% | 57% 45% | 52% 28% / 41% % ~
87% X
, ()
Umlaufzeit 90 sec. >

- Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr gegeben.
- Potentiale fur querenden FG/RF-Verkehr vorhanden !
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- verkehrstechnische Untersuchung

Empfehlung zur Fahrbahn-Dimensionierung

%1 * Optimierungspotentiale in Variante 2x2 kénnen
zur Reduzierung der Umlaufzeit genutzt werden

IRS=I -
=% g Y=>é?

2+1 %
E’ 25,0
/ E 20,0
E L
T 150
T%T [@] *3 3
3 100
£
E 5,0
0,0
2X2 FG-Furt Bahnhofsplatz Siid

W Variante 2+1 E Variante 2x2

% %\ @ ’7}} —> Unter Beriicksichtigung einer optimierten
\]/3 \l/ [@] \rg FulRganger- und Radverkehrssituation

(Querverkehre) wird Variante 2x2 empfohlen.
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Umgestaltung des Czernyrings

- Vorentwurf -
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HABERMEHL FOLLMANN

I'NGEMNIEURGESELLSTCHATFT M B H

= | #
“|Bereich West (K112 - K224)

+
I|
@
[ -
= :

Vorzugsvarlante (Varlante 2x2) i

-ﬁ'..-"
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- Vorentwurf -

2 E Z “| 2.Richtungsradweg

v 1" = >
p:%z ,ﬂ* ?'"n'-:,_', 5 -,"g Al H l =
| Vo e | GLEISVERSCHIEBUNG [ | l
: e = Vorzugsvariante (variante 2x2) ||
a ] |28 I s i | I
19.11.2014
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- Vorentwurf -

Bereich Ost (K124b K225 - K122) B

X

10N A | | D M1 i g’*

Vorzugsvariante (Variante 2x2)
| = -3 _
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Umgestaltung des Czernyrings

- Vorentwurf -

Anlage 03 zur Drucksache: 028
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HABERMEHL FOLLMANN

HAFT M B H
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* (- - M A Wil 118 = B I ] |
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- Variantendiskussion -

Anhang:
- KP Czernyring/ Grine Melle (K224)

18 | 19.11.2014



. Anlage 03 zur Drucksache: 0289/2014/BV
Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

I'NGEMNIEURGESELLSTCHATFT M B H

- KVP Czernyring/ Grune Meile (K224) -

—— | Verkehrstechnische Bewertung
n-in[n-K| q-Kreis | g-e-vorh [g-e-max | x | Reserve | Wz [QSV - HBS-NaC hWElS
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-Em - Pkw-Emh s -

1 | Grane Meile 1[1] 255 | 860 1016 | 0,85 | 156 215 | C

1 Bypass 1 | 40 1400 | 0,03 | 1360 26 | A . ..

2 | Czernyring Ost 111 ] 1005 95 441 | 022 | 346 104 | B ° DlmenS|on|erungsbelastung

2 Bypass 1 [ 115 1400 | 008 | 1285 28 | A

"3 | Bahnhofsumfahrt 11| 20 | 1020 | 1055 |07 | 35 543 | E Verkehrsprognose 2025

3 Bypass 1 70 1400 | 0,05 | 1330 27 | a

| Cacmyring Wost F190] Hos | e | o/ [iom | @it | V4 | 9 * maligebende Hauptverkehrszeit Abendspitze
4 Bypass 1 135 1400 | 0,10 | 1265 28 | A

Staulangen » 1-streifiger Kreisverkehr mit 4 Bypéassen
nn| n-K | q-Kreis | gevorh | gemax| L | L-95 | L-99 |QSV . .
Name - |- [Phw-Em | Prw-Em | Phw-Er | Piow-E | Plow-E [ Plw-E | - » Zufahrt Bahnhofsumfahrt mit ungentgender

1 | Griine Meile TR 255 860 1016 37 | 14 20 c o . .

1 Bypass R a0 | a0 | - | - [ A Verkehrsqualitat (mittlere Wartezeit > 45 sec)
2 | Gzernyring Ost |1 1 1005 95 441 0.2 1 1 B

2 Bypass 1 15 1400 - - - A

3 | Bahnhofsumfahrt ERE 210 | 1020 | 1055 | 120 | 31 ) E

3 Bypass 1 70 1400 - - - A

4 | Czernyring West [1] 1 ] 1108 155 ara 05 | 2 s |8

4 Bypass | 1 135 1400 " = =

@-Ou&litﬁtsslu
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zutluss (ber alle Zutahrten T 2490 2130 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge T 2490 2130 Fz/n
Summe aller Wartezeiten © 240 21,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz t 347 36,3 s pra Fz
Ber n rfahren : e
Kapaziat " Deutschiand: Vertahren nach HBS 2001 Qualitatsstufe der Verkehrsablaufs (QSV = E)
\é\.:zs]%zellen K%S(fg%(y}f CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
L0S - Enstutung  HBS (Deutschiand) - KVP ist nicht leistungsfahig !
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- KVP Czernyring/ Grine Melle (K224) -

Vorentwurf
- Knotenpunktsgeometrie

* Prifung der baulichen Machbarkeit
(stadtebaulicher Rahmenplan)

» zusétzliche Baufeld-Inanspruchnahme
(B1, C2, C3)

* unkomfortable Querungssituation fur
FulRganger und Radfahrer im Knotenpunkt
(hohe Anzahl von Teilfurten)

Gesamtbewertung Verkehrstechnik/ Vorentwurf

- KP-Variante Kreisverkehr
ist nicht zu empfehlen !
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Biro Rhein-Main

Frankfurter Stral3e 79

63110 Rodgau

Telefon (06106) 8525 -5
Telefax (06106) 8525 -95
info@habermehl-follmann.de

Biro Rhein-Neckar

MallaustralRe 57

68219 Mannheim

Telefon (0621) 3915872 -0

Telefax (0621) 3915872 -19
mannheim@habermehl-follmann.de




