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Zusammenfassung der Information:

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses, des Haupt- und
Finanzausschusses und des Gemeinderates nehmen die Information zum Antrag der
Bezirksbeirate Weststadt und Bergheim zu Punkt 2 der Beschlussvorlage 0249/2014/BV
zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

(Siehe Drucksache: 0249/2014/BV)
Zusammenfassung der Begrindung:

Grundsatzlich folgen die Bezirksbeirdte dem Beschlussvorschlag der Verwaltung fir eine
viergleisige Haltestellenanlage und einer vierstreifigen Fihrung flr den motorisierten
Individualverkehr. Zu den Verkehrstradgern Auto, Rad und Ful3 werden die gestellten
Prifauftrage im Folgenden beantwortet.
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Begrindung:

Die Umsetzung der Haltestellenanlage erfolgt durch vierspurigen Ausbau. Dabei ist in Bezug auf
die Verkehrstrager Auto, Rad, Ful3 die Planung zu Uberprifen. Insbesondere ist zu
berlcksichtigen,

Nr. | Prafauftrag Ergebnis
1 dass der MIV in West/Ost- Nordlich der Haltestelle betragt das
Richtung maoglichst Verkehrsaufkommen in der westlichen Zufahrt ca. 550

ungehindert flieRen kann und Kfz/h.
keine zusatzliche Belastung in | variante C:

Nord/Sud-Richtung entsteht. - ca. 180 Kfz/h fahren weiter in stdlicher Richtung, also

ohne Umlenkung in Richtung Rémerkreis.
- ca. 370 Kfz/h, welche das Z fahren
Variante G:

- ca. 180 Kfz/h fahren weiter in sudlicher Richtung, also
ohne Umlenkung in Richtung Rémerkreis.

- ca. 320 Kfz/h fahren geradeaus und nehmen den
Durchbruch

- ca. 50 Kfz/h, welche das Z fahren
Variante 1 (MIV Buindelung Nordseite Kufu-Anlage):
- Entspricht Variante G

Die Ergebnisse zeigen, dass aufgrund der mdglichen
(beschrankten) steuerungstechnischen Ablaufe sich
nahezu dieselben Qualitatsstufen fir die Verkehrsarten
ergeben. Der geradeausfahrende Kfz fahrt mit dem
geradeausfahrenden OPNV.

Am Knoten Mittermeier / Lessing / Kurfiirsten-Anlage
sind fUr den Rechtsabbieger in Richtung Stiden 2
Fahrstreifen erforderlich.

Aufgrund der Freigabemoglichkeiten flir den
Geradeausfahrer in Richtung Rémerkreis ergeben sich
fur diesen hohere Rickstaulangen als bei den anderen
Lésungen. Grund ist das Verkehrsaufkommen. Eine
weitere Grlinzeitenumverteilung zu Gunsten dieses
Stromes ist nicht in ausreichendem Maf3e moglich.

Die Nordbundelung funktioniert entsprechend Variante
G am Knoten HBF, jedoch nicht am Knoten
Roémerkreis. Dartiber hinaus ist eine Aufweitung der
Verkehrsflache notwendig, die Betroffenheiten der
Baume Kurfirsten-Anlage auslost.

Die Anzahl der Bedienfenster fiir den OPNV ist gleich
(Anzahl 2).

Vergleiche Ergebnisse in den Anlagen 4 sowie 8 des
Berichtes (Simulationsstudie Hauptbahnhof vom Juli
2014)
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Nr. | Prafauftrag Ergebnis

2 ob die Fahrradwege eine Die Radfahrstreifen haben die Regelbreite von 1,85m.
Mindestbreite von 2,50 Metern | Radwege werden dort anlegt, wo ein
aufweisen konnen. Zweirichtungsverkehr gewiinscht ist und haben eine

Breite von 2,5 m.

Einrichtungsradweg: 2,0 m

Eine grundsatzliche Verbreiterung auf 2,50m wird
abgelehnt. Grof3e Breite fihrt dazu, dass dort Kfz
halten fur kurzen Ein- und Ausstieg. Gerade am HBF
Thema und in der Praxis deutlich zu sehen am
Gleisdreieck Rohrbacherstralie.

3 ob bei notwendigen An den Haltestellenkdpfen sind die Aufstellflachen fiir
Ampelwarteflachen eine FulRganger so breit wie die Haltestelle. Ansonsten sind
Aufstelltiefe von mindestens sie im Regelfall 3,0 m, an zwei Stellen (Uberwege in
3,50 Metern angeboten Verlangerung der Haltestellenképfe) nur 2,50m
werden kann.

4 | dass fur die wegfallenden Ausgleich wird — soweit moglich geschaffen.
Fahrrad-Stellplatze im Bereich | \egfall Ostseite: ca. 50 Platze
Hauptbahnhof-Ost ein . Wegfall Westseite: ca. 40 Platze
entsprechender Ausgleich _
geschaffen werden soll, der Vorher: 1.250
eine gute, direkte An- und Nachher: 1.160
Abfahrt der geplanten Erganzung durch stadtische Anlage auf Willy-Brandt-
Radabstellanlagen aus den am | platz, parallel dazu Entwicklung auf Bahnhofsiidseite.
Hauptbahnhof vorbeifihrenden
Radwegachsen ermdglicht.

5 dass im Planungsgebiet eine Entflechtung von Ful3- und Radverkehr
Entflechtung von Fuf3- und - in Ost-West-Richtung in Hohe der Kurfiirstenpassage.
Radverkehr sowie Busein- - vor dem Eingang HBF Nord durch die Schaffung
/ausstieg erfolgt. Uberdachter Radabstellmdéglichkeiten auf dem Ostplatz

Entflechtung von Busein-/ausstieg:

Separate Ein- und Ausstiegspléatze sind aus stadtischer
Sicht nicht anzustreben, weil es mit einem
Fahrzeitverlust und mit einer zusétzlichen Erschwerung
in der Orientierung fur die Fahrgéaste verbunden ist.

6 ob in der Es wird angenommen, dass das 0Ostliche

FuRgangertberquerung tber
die Kurfursten-Anlage Ost die
Einrichtung einer Mittelinsel
moglich ist.

Haltestellenende gemeint ist:

Mit der Anderung der nérdlichen Zufahrt (Mittermeier)
ist der Wegfall der dritten Abbiegespur von West->Ost
maoglich und damit Raum fir die Mittelinsel.

Der MIV in Nord-Sud-Richtung wird dadurch verbessert.
Durch die Einrichtung einer Mittelinsel ist von einer
Erh6hung des Komforts fur die Fuldg&nger auszugehen
(Aufenthaltsfunktion und sogenannte Innen-
/AulRensignalisierung).
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Nr. | Prafauftrag

Ergebnis

Eine Drehung der Haltestelle hat hingegen keinen
signifikanten Einfluss auf die Verkehrsablaufe des MIV
und OPNV, da sich die Anzahl der Fahrstreifen, die
Verkehrsbelastungen und -strdme nicht andern und
somit das Signalprogramm keine grundsétzliche
Anderung erfahrt. Es werden keine signifikanten
Anderungen in der Leistungsfahigkeit der einzelnen
Verkehrstrager erwartet.

Hingegen werden die rAumlichen Verhaltnisse am
Gleisdreieck Karl-Metz-StralRe und vor den grofRen
Platanen verschlechtert bzw. voraussichtlich planerisch
nicht losbar.

7 ob der Baumbestand im

erhalten werden kénnen,

dem Plangeldnde unter
Mitwirkung des stadtischen
Fachamtes erfolgen.

Umfeld des Hauptbahnhofs
vollstéandig erhalten werden
kann. Wenn die Baume nicht

mussen die Ersatzpflanzungen
aus stadtebaulicher Sicht auf

Fur die Planung HBF werden nach GR-Beschluss die
Planfeststellungsunterlagen erarbeitet. Bestandteil des
Planfeststellungsverfahrens (PLV) ist auch die
Betrachtung des Eingriffs in Natur- und Landschaft.
Entsprechende Gutachten mit AusgleichsmalZnahmen
fur wegfallende Baume missen erstellt werden. Dies
geschieht in Abstimmung mit den Fachamtern der
Stadt. Im Rahmen des PLV wird die stadtische
Stellungnahme den Gremien vorgelegt.

Der Baumerhalt wahrend der Bauzeit wird angestrebt.

Dies kann mit weiteren Mehrkosten fir die Stadt
verbunden sein.

8 ob beim Neubau der Touristen-

Information zusatzlich die
Angliederung des RNV-

mindestens aber eine
Verkaufsstelle.

Kundenzentrums maoglich ist,

Der Ticketverkauf erfolgt bereits heute schon bei der
Touristen-Information. Die Integration des rnv-
Kundenzentrums wird im weiteren Verlauf der Planung
gepruft.

9 Es wird gebeten, die

Sitzung des
Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses am

vorzulegen.

vorgenannten Punkte bis zur

19.11.2014 zu prifen und die
Ergebnisse der Prifung dort

Ergebnisse vorliegen vor.

Mit der Beantwortung der Prifauftrage verandert sich der Beschlussvorschlag der Verwaltung

nicht. Die Beteiligung des Beirates fur Menschen mit Behinderungen ist darum zur Erstellung der

Erg&nzungsvorlage nicht erfolgt.

Die Erganzung der Mittelinsel in Verbindung mit der veranderten Zufiihrung des Kraftverkehrs in
Nord-Sud-Richtung wird beflirwortet und in der weiteren Planung mit eingearbeitet.
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Priafung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg
1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

(Siehe Drucksache: 0249/2014/BV)

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:
(Siehe Drucksache: 0249/2014/BV)

gezeichnet
Bernd Stadel
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