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Umgestaltung des Czernyrings

- Verkehrstechnische Untersuchung/ Vorentwurf -
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
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Umgestaltung des Czernyrings
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- Ausgangssituation -

Dimensionierungsgrundlage (Tagesbelastung, Kfz/24h)

Status Quo [Kfz/24h]

— S >

o 9 § Erhebung 03.04.2014
| |® S |s

= = 8.130 .y 7.425 "/I\A

1 3 5

—T™ 6.575 \IJ 5.670 ?\I'/A

I SME

- L & L&

Verkehrszunahme im Streckenzug
bis zu 75% (ca. 22.850 Kfz/24h) —

2 - 2 @ Prognose 2025 [Kfz/24h]
. S © 5| Stand: 06/2014

& L gl

KP5: + 42%

(ca. +17.600 Kfz/24h)

12.005
) 0 o

g I KP1: +34%
=1 2| |2 (ca. +9.050 Kfz/24h)
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- Ausgangssituation -

Dimensionierungsgrundlage (maRgebende Hauptverkehrszeit, Abendspitze)

Status Quo [Kfz/h]
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- ° 3 Erhebung 03.04.2014
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Verkehrszunahme im Streckenzug
bis zu 85% (ca. 2.200 Kfz/h —

— - ( : <] (™  Prognose 2025 izih]
gl |e ol |8 Stand: 06/2014
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(ca. +1.650 Kfz/h)

S E’ KP1: + 25%
i o i - (ca. +650 Kfz/h)
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEH

o

- Vordimensionierung des Stralenraums (RASt 06)

FOLLMANN
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

M E

- Vorentwurf -

Vorzugsvariante
- Fortschreibung, Stand 12/2014 -
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- Vorentwurf -

iz 1

Bereich West (K112 bis K224) | —= //

PR X
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

M E

- Variantendiskussion -

Prifauftrag:
- KVP Czernyring/ Grine Meile (K224)
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ERMEHL @ FOLLMANN
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Umgestaltung des Czernyrings HAB
- KVP Czernyring/ Griine Meile (K224) - o

Verkehrstechnische Bewertung

Wartezeiten | B
K[ akies [qevom [qemex | x | Reseve | We [GSY - HBS-Nachweis

] L. | e | PReCI] Pt | - | Plw e & | e
1_| Grone Meile Sod 11| =5 %0 | 1016 (083 | 16 | 274 | G
2 | Gzamyring Ost 11| w05 | 20 441 | D48 | 231 155 | B ; P
3 | Grine Medle Nord [17 1] 210 | 1os0 | 1055 :I.CG! 95 | 1264 | F + Dimensionierungsbelastung
4 |C West ERERIETS 20 73 o8| 83 405 | D Verkehrsprognose 2025

Staulfingen . .

T T o [ * maligebende Hauptverkehrszeit Abendspitze
Name [T - | PrwEM | PRw-E | PRw-Eln | PRw-E | PRW-E | PRwE | - . . .

1| Grine Meile Sid 1] 1 | 25 | 900 | 1018 | 50 | 18 % | C e 1-streifiger Kreisverkehr ohne Bypéasse
2 [c g 08t (77 v [ iows [ 20 | am |0 | 3 | a4 |8
3 [GranoMedoNod [ 1] 1 | 20 | 080 [ 085 [ 307 | 50 | e | F » Zufahrt Bahnhofsumfahrt Uberlastet
4 |c Wes1 1] 1 | nos | 200 37 T v

GasamtCualidisstia | F ) (mittlere Wartezeit > 120 sec)
Es wurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberfastung - die vorgebenen Verkehre in gen mngen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufhuss Gber alle Zutahien 1 2490 Phw-Eh
davon Kralfahrzeuge T 2480 Fzh
Summe aller Wartezaiten 1483 Fz-hih
Mittl, Wartezeit Gber alle Fz : MA s pro Fz
Barechnungsverfahren :
Kapazital ¢ Deutschiand: Verfahren nach HBS 2001
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm B40 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulingen ¢ W, 1987
LOS - Einstulung ¢ HBS (Deutschiand)

Qualitatsstufe der Verkehrsablaufs (QSV = F)
- KVP ohne Bypasse ist nicht leistungsféhig !
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Umgestaltu

- KVP Czernyring/ Griine Meile (K224) -

ng des Czernyrings

Berechnungsverfahren :
Kaparitil

Wastezeit

Stauliingan

LOS - Einstufung

Warezeten |
| ndn|n-K| q-Kreis | g-evorh | gemax | x Reserve Wz |Qsv|
|Mame || -] PewEm | PrwEm |PhwEh | - | PhwEh 3 1 =]

1| Griine Mele 11 2% | e60 | 1016 |08 | 18 | 215 | © |

1| Bypass ] | a0 | w400 [oga| 1380 | 26 | A |
2 |GromyingOst |t [ 1] 1005 % | [ [ I i3
2| Bypass 1 1 A

Lok, AR I L . A S E |

Bypass 1 |

"4 | Caemyring Wes! [ [ ] nes 155 373 |042| 218 | 164 | B |

4| Bypass Bl 135 | 1400 | 040 | 1265 | 28 | A |

Staullingen |

I [nin] nK | qreis [gevoh [qemax| L | L85 | L-89 |OSV |
Name - Phw-Eh | Phw-Eh | Phw-EM | PhwE | PhwE | PhwE | - |
1 | Grine Mede [V 1 | 2% B0 | 1016 | 37 14 2 (¢ |
T G N N N R T
2 | Cremyring Ost | 1 1 105 95 441 0z 1 1 B
2| i I s [vea |- |- - T
s ["] 20 [ o0 [ess | vz0 | a1 | w0 | E |
S e (1] | e | - [ [ - A
4 [GromyingWest [ 1] 1 | ¥is | s | sm [ o5 [ 2 [ 3 |8 |
4 Bypass [ 135 | g ——T T ———&_ |
Gesamt-Qualitatsstufe : E\
‘Gesamter Verkehr  Verkehe im Kress
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss (ber alle Zufahrien Do2480 2130 Phw-Eh
davon Kratflahrzouge 2490 2130 Fah
Summe aller Wanezeen o240 215 Fe-hh
Mitl, Wartezoit Gber alle Fr - 34,7 6.3 8 pro F2

¢ Deutschland: Veriahren nach HBS 2001

: HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)  mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Wu, 1897

: HBS {Deutschiand)

HAB

ERMEHL @ FOLLMANN

w i 5 t M E

Verkehrstechnische Bewertung

HBS-Nachweis

Dimensionierungsbelastung
Verkehrsprognose 2025

maRgebende Hauptverkehrszeit Abendspitze
1-streifiger Kreisverkehr mit 4 Bypéassen

Zufahrt Bahnhofsumfahrt mit ungeniigender
Verkehrsqualitat (mittlere Wartezeit > 45 sec)

Qualitatsstufe der Verkehrsablaufs (QSV = E)
- KVP mit Bypéassen ist nicht leistungsfahig !
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
- KVP Czernyring/ Griine Meile (K224) - B o

Vorentwurf
- Knotenpunktsgeometrie

e Prifung der baulichen Machbarkeit
(stéadtebaulicher Rahmenplan)

 zusatzliche Baufeld-Inanspruchnahme
(B1, C2, C3)

e unkomfortable Querungssituation fir
FuRganger und Radfahrer im Knotenpunkt
(hohe Anzahl von Teilfurten)

Gesamtbewertung Verkehrstechnik/ Vorentwurf

- KP-Variante Kreisverkehr
ist nicht zu empfehlen !
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung -

Vorgehensweise (Arbeitsprogramm)

Grundlagen
» Bestandsaufnahme/ verkehrliche Rahmenbedingungen > z.B. Defizite Status Quo, Trasse Bahn

» Dimensionierungsbelastung (Verkehrsprognose 2025) - Spitzenstunde, Knotenpunkte

Voruntersuchung Einzelknoten
* KP-Form/ verkehrstechnisches Konzept LSA - Zwischenzeiten, Phasen, Phasenfolge etc.

» Nachweis der Leistungsfahigkeit gemafl Handbuch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS)
- min. Qualitatsstufe QSV = D (zusatzlich: Auslastungsgrad Hauptrichtung max. 90%)

» KP-Dimensionierung > Spuranzahl, Aufstelllangen

Detailbetrachtung Netzkontext
» Erarbeitung Koordinierungskonzept - kurze KP-Abstande, Wechselwirkungen zwischen Einzelknoten

 Erarbeitung koordiniertes Signalprogramm je Einzelknoten
- inkl. Steuerungskonzept, Versatzzeiten, OV-Eingriffe, verkehrssichere Fiihrung FG/ Rad etc.

* Nachweis der Leistungsfahigkeit im Netzzusammenhang mittels Simulation des Verkehrsablaufs
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung -

Bestandsanalyse KP 124a, Blickrichtung West
- B T

e Czernyring Bereich KP 124a (Max-Jarecki-Stral3e):
- 2 durchgéngige Geradeaus-Spuren
- 4 Spuren in der Zufahrt/ 2 in der Ausfahrt

-
Czernyring; Blickrichtung Ost "‘}'
z By r 3 1_1_.‘-. \ f

i 1
C

Y/
Y/

e
£

» Leistungsfahigkeit der bestehenden Knotenpunkte:
K112 (Czernybriicke) QSVyoan: B/ D (04r = 65/ 85%)
K122 (Montpellierbriicke) QSVyoan: C/ C (04 = 89/ 78%)
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

Esidum LI AL M E

- verkehrstechnische Untersuchung -

Simulation des Verkehrsablauf - Status Quo (Stand: 07/2014)
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung

Ubersicht Dimensionierungsansatze

2x1 Dimensionierungsansatz 2x1
<:| J\  jeweils eine durchgangige Geradeaus-
%)— Spur pro Fahrtrichtung im Czernyring
== T=>

1

» separate Links- und Rechtsabbieger
(Verkehrssicherheit/ Bahn)

2+1 Dimensionierungsansatz 2+1

e eine durchgéngige Geradeaus-Spur <West
» zwei durchgangige Geradeaus-Spuren - Ost

\rg\r [@] \IJ E #; » Unterbindung ausgewahlter Fahrtrelationen

2x2 Dimensionierungsansatz 2x2
g » jeweils zwei durchgangige Geradeaus-
1 /i\ 3) QID 3 Spuren pro Fahrtrichtung im Czernyring
\r:>\lj \r::) e Unterbindung ausgewahlter Fahrtrelationen

17 | 05.02.2015



Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
- verkehrstechnische Untersuchung - S

Variante 2x1 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)

18 | 05.02.2015



Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung

Variante 2x1 - Dimensionierungsansatz

SOnIJVL 50,.,li I_) QSV gem. HBS-Nachweis
115”‘ 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
<« Pa— «— Gesamtbewertung KP:

$100m Wn r\%n 30m _ =

1 4 5 ‘ - leistungsfahig
SJ | i — I O - an der Kapazitatsgrenze

50m 30m @ - uberlastet
¥ lom Msom e

72% 1 76%

C/D [C/E]
60% / 69% 74% 1 86% V7: 90%
76% 1 93% 63% / 88%

Vorbewertung, Umlaufzeit 90 sec.

Verkehrsprognose
2025

- Leistungsfahigkeit mit einer Geradeaus-
Spur pro Fahrtrichtung nicht gegeben!
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

M E

- verkehrstechnische Untersuchung -

Simulation des Verkehrsablauf - Variante 2x1

K224 (Griine Meile), Abendspitze

.

=]
=

K124b (Einsteinstral3e), Abendspitze

e T, ——
—

>
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
- verkehrstechnische Untersuchung - - -

Variante 2+1 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)

21 | 05.02.2015



Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung

Variante 2+1 - Dimensionierungsansatz

QSV gem. HBS-Nachweis

H E 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
I i I e— ] «— -— Gesamtbewertung KP:
40m /7 \IV80m . .
2 3 jr==——==3 4 5 )= @ - leistungsfahig
50m 1‘ > > —> —_—> -—_—>
| -_—> _i _> > — (O - an der Kapazitatsgrenze
50m

. - Uberlastet
 Fom M5om ko

c/C

62% / 69%
28% / 41%

V7:90%

55% / 67%
45% / 52%

59% / 66%

48% / 57%

Verkehrsprognose
2025

Umlaufzeit 90 sec.

- Leistungsfahigkeit fir den Kfz-Verkehr gegeben.
- Ungeniigende Verkehrsqualitat fir querende Ful3ganger.
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung -

Simulation des Verkehrsablauf - Variante 2+1

fi————an Abschnitt K224 (Griine Meile) bis K124b (Einsteinstral3e), Abendspitze
1 1 ! —
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x2 - Vorentwurf (Fahrbahn-Dimensionierung)
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- verkehrstechnische Untersuchung -

Variante 2x2 - Dimensionierungsansatz

30m<i|_> 50,.,lJ L QSV gem. HBS-Nachweis
j—————
L le— i 415m o je HVZ/ Fahrtrichtung
y - <« «— «— 1e— | — | «— «— G ]
P — «— 1 — «— DI esamtbewertung KP:
v 40m )V eom | R
1 2 3 pr==——=s 4 5 @ - leistungsfihig
50m 4 —> - —> > —>
> j— —> > —> —> —> (O - an der Kapazitatsgrenze
som¥ ]
. - Uberlastet
Y e, P ",

c/C
34% / 38%
28% / 41%

55% / 67%
45% / 52%

41% / 46% V7:90%

48% / 57%

Verkehrsprognose
2025

Umlaufzeit 90 sec.

- Leistungsféhigkeit fir den Kfz-Verkehr gegeben.
- Potentiale fir querenden FG/RF-Verkehr vorhanden !
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

M E

- verkehrstechnische Untersuchung -

Simulation des Verkehrsablauf - Variante 2x2

Abschnitt K224 (Griine Meile) bis K124b (Einsteinstral3e), Abendspitze

|1

P
- ]
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN

- Variantenvergleich ,2x1“/ ,2+1“/ ,2x2" -

Zusatzbetrachtung verringerte Wartezeit FG/ Rad Variante 2x2

Ansatz: moglichst geringe Umlaufzeit Teilsystem Czernyring (75s in Sp-h statt 90s)

Ziel: - Reduzierung Wartezeiten FG/ Rad unter
-> Sicherstellung einer ausreichende Leistungsfahigkeit fur den Kfz-Verkehr

KenngroRRe mittlere Verlustzeit Kfz-Verkehr

135,0 134,0

140,0

120,0

100,0

80,0 7

60,0 7

e Fahrtrichtung West:
Kfz-Verkehr bendtigt in Variante 2x2 wegen
der niedrigeren Umlaufzeit 18sec. mehr.

mittlere Verlustzeit [s]

20,0 1

0,0 +

e Fahrtrichtung Ost:
Kfz-Verkehr bendtigt in Variante 2x2 wegen
B Variante2x1 B Variante2+1 M Variante2x2 (90er) @ Variante2x2 (75er) der niedrigeren Umlaufzeit 19sec. mehr.

von Ost nach West von West nach Ost
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ Fnumnﬂu

- verkehrstechnische Untersuchung

Empfehlung zur Fahrbahn-Dimensionierung

2x1 Kenngrof3e mittlere Wartezeit FuRganger

&= J\ # FGS;::urt Bahnhofsplatz Stid
PSS T .

e
°

N
+
=
mittlere Verlustzeit [s]
3
5

o
°

] )4\ i',/’
[@] \I/l:>

W Variante2x1 M Variante2+1 M Variante2x2(90er) @ Variante 2x2 (75er)

—®

—®

a
10

e Mit 75er-Umlauf QSV FulRganger von F in D.

4 ’7]} __.-"" —> Unter Beriicksichtigung einer optimierten
YE}; \|/ \rg y FuBganger- und Radverkehrssituation
(Querverkehre) wird Variante 2x2 empfohlen.
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Umgestaltung des Czernyrings HABERMEHL @ FOLLMANN
- verkehrstechnische Untersuchung - S

Simulation des Verkehrsablauf - Variante 2x2 modifiziert (Stand: 12/2014)
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HABERMEHL {@ FOLLMANN

M B H

I NG ENIEURGESELLSCHATFT

Biiro Rhein-Main
Frankfurter StraRe 79

63110 Rodgau

Telefon (06106) 8525 -5
Telefax (06106) 8525 -95
info@habermehl-follmann.de

Biro Rhein-Neckar

Mallaustra3e 57

68219 Mannheim

Telefon (0621) 3915872 -0
Telefax (0621) 3915872 -19

mannheim@habermehl-follmann.de




