Anlage 07 zur Drucksache: 0289/2015/BV

Fragen SeVa 25.02.2015, TOP 2 Czernyring

Untersuchung Retzko/Topp:

1.

Wie unterscheiden sich Szenario 4A und 4B. Heil3st Maximalprognose, dass
ein Worst Case (Z.B. Modal Split, maximale Aufsiedelung) unterstellt wurde,
oder wie ist ,maximal“ zu verstehen

Was bedeutet die getrennte Ermittlung fiir die Knoten Czernybriicke und
Montpellierbriicke? Kann das heil3en, dass ein und die selbe Fahrt, gleich
zwei Mal enthalten ist, weil die beiden Briicken alternativ genutzt werden
konnten (z.B. in der Relation Bergheim — Bahnstadt)?

Was bedeutet in der Prognose 4B das Vernachlassigen von Widerstanden,
also die Annahme maximal leistungsfahiger Knoten? Ist dies nicht ein
unrealistisches Szenario?

Warum hat Habermehl und Follmann die Variante 4E nicht 1:1 ibernommen,
sondern ein ,Abgleich der aufl3eren Belastungen der Knoten“ vorgenommen.
Hieraus resultieren wesentlich hthere Werte im Streckenverlauf Czerynring,
z.B: Spitzenstunde nachmittags Czernyring im Bereich Jareckistral3e in der
Summe rund 2.200 Kfz/h statt bei R+T nur 1.500? R+T hat doch fur den
Czernyring auch eine vollstandige Prognose mit Abbildung aller Knoten
vorgelegt

Weitere Fragestellungen:

5.

Trifft es zu, dass im Dimensionierungsansatz mit 4 Fahrspuren bei 90 Sec.
Umlaufzeit die Ful3ganger von/zur Stralenbahn/Hbf nur 14 Sec. Freigabezeit
erhalten = 1/6 der Gesamtzeit, d.h. in 5 von 6 Fallen vor einer roten Ampel
stehen?

Die 4 Aufstellspuren wurden damit begriindet, dass man hierdurch die
Wartezeit fur StraRenbahnfahrgaste zum Hbf (bis zu 74 Sec.) verkirzen
KONNE. Warum wurde zur Verkiirzung kein konkreter Schaltungsplan
entwickelt? Wie soll die Umlaufverkirzung erfolgen, wenn fr den
Verkehrsstrom West-Ost die Freigabezeit bereits nur 36% des Umlaufs ist (35
Sec.)? Ist konkret bei einer Freigabezeit von 20 (35 — 15) Sec. fur den Kfz-
Verkehr bei weiterhin nur 14 Sec. fur Fu3ganger und Umlaufzeit 75 Sec. der
Knoten leistungsfahig und wenn ja, wo wurde das berechnet?

Trifft es zu, dass auch der Kfz Verkehr (West-Ost-Richtung) gerade einmal
eine durchgehende Griine Welle von 14 Sec. (1/6 der Zeit) hat und sonst
durch die dichte Folge der Ampeln keine weitere Griine Welle mdglich ist?
Stimmt es dass bei einer Verkirzung der Umlaufzeit auf 75 Sec. gar keine
griine Welle mehr tbrig bleibt?



10.

11.

12.

Musste nicht das direkte Linksabbiegen aus dem Czernyring in die
JareckistralR3e unterbunden werden? Kénnte nicht allein hierdurch die
FuRgangerzeit Stral3enbahn — Hbf um die hierflr vorgesehenen 21 Sec. (18
Sec. ( 3 Sec. Raumzeit) von 14 auf 35 Sec. mehr als verdoppelt werden?
Ware nicht das Linksabbiegen vom Czernyring bei der Einsteinstral3e
wesentlich unschadlicher und die Bahnstadt (Skylabs, Technologiepark) hier
genauso gut erreichbar?

Trifft es zu, dass der Gutachter H+F an keiner Stelle untersucht hat, ob 4
Fahrspuren notwendig sind, sondern nur die Dimensionierung der Knoten
berechnet hat und daraus die notwendige Zahl und Lange von Aufstellspuren?
Trifft es insbesondere zu, dass allein schon wegen der einspurigen Zuftihrung
am Czernyplatz im folgenden Verlauf keine zwei Spuren notwendig sein
kénnen, sondern erst unmittelbar vor der Kreuzung Wasserturm
entsprechende Aufstellspuren notwendig sind? Wo kdnnten weitere
Fahrspuren ohne Auswirkungen auf Leistungsfahigkeit herausgenommen
werden?

Wie soll der Radverkehr von der Jareckistral3e zur Bahnhofsbriicke gefiihrt
werden? Ist es richtig, dass diese mit den Ful3gangern Gber den Platz an T1
fahren mussten um dann die FuRgangerquerung an der
StralRenbahnhaltestelle zu nehmen (Umweg, Gefahrdung Ful3génger)? Wie
soll die von Herrn Thewalt im BBR angesprochene direkte Filhrung erfolgen?
Wirde nicht hierzu eine weitere Ampelphase im Konflikt mit den
Linksabbiegern aus Jareckistral3e entstehen, so dass die Leistungsfahigkeit
des Knoten weiter sinkt und sodann die versprochene Verlangerung der
Phase fur FuRganger bei der Stral3enbahn erst Recht nicht mdglich ist?

Wie soll der Radverkehr von der Bahnstadt tiber den Czernyring zur
Montpellierbriicke gefihrt werden? Trifft es zu, dass bei Fahrt auf der Stdseite
des Czernyrings bis zur Montpellierbricken bis zu 4 (!) Phasen (Dreiecksinsel,
Uberquerung Speyerer Strale, Uberquerung Carl-Benz-StraRe, Uberquerung
Czernyring abzuwarten sind, wahrend die Autos in einem Zug abbiegen
kénnen? (T. verweis auf den Zweirichtungsradweg auf der Nordseite
Czernyring; nur der bringt auch nix, weil man auf der Montpellierbrticke auf der
richtigen Seite fahren muss und es auch z.B. zum Rémerkreis schon intuitiv
tut und weil man auch hier z.B. an der Stral3enbahnhaltestellen mindestens
drei Phasen zum Uberqueren Speyerer StraRe / Czernyring braucht.

Warum wurde der bisherige Baumbestand tberhaupt nicht berticksichtigt,
konnten nicht einzelne Standorte erhalten werden? Immerhin hat die
Bahnstadt sehr wenig Bestandsgrun



