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Bahnbricken Bahnstadt Heidelberg

Entscheidungshilfe - Bricke an der Gneisenaustral3e

1. Veranlassung

Die Stadt Heidelberg plant die Errichtung zweier Geh- und Radwegbriicken tber die Bahnanlagen im
Bereich des Hauptbahnhofes Heidelberg (Briicke am Bahnhof und Briicke an der Gneiseaustral3e). Diese
sollen zukinftig die Verbindung der bestehenden Stadtteile Bergheim / Weststadt mit dem derzeit
projektierten Stadtteil ,Bahnstadt Heidelberg" herstellen.

Im Zuge der Vorplanung wurden von der ARGE Schil3ler-Plan / LAP verschiedene Varianten zu den
Bruckenbauwerken erstellt und in mehreren Besprechungen vorgestellt. Die wesentlichen Unterlagen
sind:

e Prasentation Besprechung vom 05.08.2014
e Prasentation Besprechung vom 21.10.2014
e Plan Briicke Gneisenaustraf3e, Stand 12.03.2015

In der vorliegenden Entscheidungshilfe werden die wesentlichen Punkte aus 0.g. Untersuchungen fur die
Briicke an der Gneisenaustral3e zusammengefasst.

2. Bruckentyp

Im Zuge der Vorplanung wurden seitens der ARGE verschiedene mdogliche Briickentypen fiir den
Standort Gneisenaustralle dargestellt (siehe Prasentation vom 21.10.2014, Seite 60). Als Ergebnis der
Vorstellungen und Diskussionen stehen die folgenden verbleibenden Varianten zur Auswahl:

e Variante HO:
Harfenbriicke gemaR Machbarkeitsstudie Schlaich, Bergermann und Partner, Pylonstandort
sudlich der Bahn
e Variante H1:
analog HO, Pylonstandort nérdlich der Bahn
e Variante 3e,a:
modifizierter Pylon in Annaherung einer Schragseilbriicke, Pylonstandort stidlich der Bahn
e Variante 3e,b:
modifizierter Pylon in Annaherung einer Schragseilbriicke, Pylonstandort nérdlich der Bahn
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Die Varianten zeigen die folgenden Merkmale auf:

e Eingriff in die Bahnanlagen

Der erforderliche Eingriff in die Anlage der DB AG ist bei allen aufgezeigten Varianten identisch. Zum
Bau der Briicke wird ein Trag- und Schutzgerist erforderlich, welches im Bahnkorper gegriindet
werden muss. Die Oberleitungsanlagen werden nicht tangiert. Die Speiseleitung muss fur alle
Varianten erdverlegt werden.

e Kosten:

Die Herstellungskosten der beiden unterschiedlichen Konstruktionsarten ,Harfenbriicke (Variante HO
und H1)* und ,Schragseilbricke (Variante 3e,a und 3e,b)* werden wie folgt abgeschéatzt:

o0 Harfenbriicke 3,36 Mio. €, netto (Mittelpreis)
0 Schragseilbriicke 2,65 Mio. €, netto (Mittelpreis)

Die Herleitung der Kosten findet sich in der Prasentation vom 21.10.2014 auf der Seite 65.

Die o0.g. Kosten sind grob geschétzte Baukosten auf Grundlage von Referenzbriicken. Wir mdchten
darauf hinweisen, dass die 0.g. Kosten aufgrund der derzeitigen Planungstiefe noch um +/- 30 %
abweichen kénnen.

Der Pylonstandort (Nord- oder Siidseite) hat keinen Einfluss auf die Kosten.

In den o.g. Kosten sind die erforderlichen Umbauten der bahntechnischen Anlagen nicht enthalten.
Im Wesentlichen sind dies die Erdverlegung der vorhandenen Speiseleitung, Anpassung an
Leitungen, Sperrpausen, Betriebsstérungen, u.d.. Diese Kosten sind bei allen Briickenvarianten
identisch. Zur Angabe von verbindlichen Kosten der bahntechnischen Anlagen ist eine Fachplanung
erforderlich.

e Pylonstandort:

In der Machbarkeitsstudie von Schlaich, Bergermann und Partner ist der Pylonstandort auf der
stidlichen Bahnseite vorgesehen. Hier ergeben sich Schnittstellen der erforderlichen Griindungen
des Pylons zu den geplanten Gebauden. Der vorhabenbezogene B-Plan des Kinos sieht als
Zufahrtsoption Ost eine Tiefgaragenzufahrten im Bereich des geplanten Pylonstandorts (Da-Vinci-
Straf3e) vor (siehe Lageplane Kino in Anlage 3). Fur das geplante gegenlberliegende Gebaude liegt
kein B-Plan vor.

Falls die Gebaude zeitlich vor der Briicke realisiert werden sollen, entstehen fir die Herstellung des
Pylons zusatzliche raumliche Zwéange.

Als Variante ist ein Pylonstandort auf der nérdlichen Bahnseite mdglich. Der Vorteil darin besteht
einerseits in der optischen Wirkung des Pylons durch die Lage auf einer freien Grunflache. Zudem

entstehen keine Schnittstellen zu den geplanten Geb&uden auf der Stdseite.

Empfehlung: Ein Pylonstandort nérdlich der Bahn sollte aus 0.g. Griinden bevorzugt werden.
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3. Hohenentwicklung Bricke

Die Hohenentwicklung (Briickengradiente) wird fiir den Standort Gneisenaustral3e so vorgesehen, dass
ein baulicher Eingriff in die Oberleitungsanlagen nicht erforderlich wird (siehe Plan Bricke
Gneisenaustralle, Stand 12.03.2015, Anlage 2).

Die maximale Steigung wurde ndrdlich der Bahn mit 6,0 % vorgesehen. Diese Steigung ist erforderlich,
um das Hohenniveau der Gneisenaustraf3e zu erreichen.

Zum Anschluss der stidlichen bestehenden Eppelheimer Straf3e wird ein Langsgefélle vor den neuen
Gebauden von gemittelt ca. 4,0 % im Bereich der neuen Da-Vinci-Stral3e erforderlich. Im Weiteren ist die
Hohenentwicklung sowie die sich daraus ergebene Anschlusshéhe der Briicke an die neue Da-Vinci-
Stral3e in Abh&ngigkeit der Belange der geplanten Bebauung festzulegen. Da das Gefélle derzeit mit
konstant ca. 4,0 % vorgesehen ist, ergibt sich hier noch ein Spielraum bei Vergrof3erung der maximalen
Steigung auf 6,0 %.

Ansicht, Blickrichtung Ost u
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4. Bruckenlage (Historisches Bahnhofsgebaude)

Der Rahmenplan Bahnstadt der Stadt sowie die Machbarkeitsstudie von Schlaich Bergermann und
Partner sieht eine geradlinige Briickenachse Uber die Bahnanlagen in Verlangerung der neuen Da-Vinci-
Stral3e vor. Diese Briickenachse hat zur Folge, dass eine Durchdringung des Anbaus des historischen
Bahnhofsgebé&udes erforderlich wird.

In der Prasentation vom 21.10.2014 (Seite 55 ff, siehe Anlage 1) sowie in dem Plan Briicke
Gneisenaustralle, Stand 12.03.2015 (siehe Anlage 2) wurden verschiedene Mdglichkeiten zur baulichen
Durchdringung sowie Umfahrung des Bahnhofsgebaudes aufgezeigt.

Fur die Bruckenlage gibt es die folgenden Mdoglichkeiten (siehe Plan Briicke Gneisenaustral3e, Stand
12.03.2015, Anlage 2):

e Variante Al:
Bauwerksachse gemafl Rahmenplan Bahnstadt — Durchdringung Bahnhofsgebaude

Die Variante Al stellt entsprechend dem Rahmenplan Bahnstadt die geradlinige Weiterflihrung
der stadtebaulichen Achse der neuen Da-Vinci-Stral3e dar. Eine Durchdringung des Anbaus des
historischen Bahnhofsgebaudes wird erforderlich.

Fur die Durchdringung gibt es grundsatzlich die beiden folgenden Untervarianten, siehe
nachfolgende Skizze:

0 Maoglichkeit A: Ausschneiden des Dachs im Bereich der Briickendurchdringung
o Madglichkeit B: bauliche Verschiebung des Anbaus zur Offnung der
Bruckendurchdringung
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Kreuzungsbereich Briicke mit historischem Bahnhofsgebdude
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Bereich Durchdringung Bahnhofsgebaude

Es wird darauf hingewiesen, dass lediglich der Anbau des historischen Geb&udes baulich
angepasst werden misste, das eigentliche Bahnhofsgebaude bleibt unangetastet.

e Variante A2:
Bauwerksachse gemafl Rahmenplan Bahnstadt — keine Durchdringung Bahnhofsgebaude

In Variante A2 wird die Briickenachse gemaf dem Rahmenplan Bahnstadt ebenfalls geradlinig
Uber die Bahnanlage gefiihrt. Noérdlich der Bahn erfolgt nach dem konstruktiven Briickenbauwerk
eine Verschwenkung des Radweges so, dass das historische Bahnhofsgebdaude umfahren wird.
Es wird somit kein Eingriff in das Bahnhofsgebaude erforderlich.

2015-04-23_Entscheidungshilfe-Briicke-Gneisenaustrae.Docx 4



Anlage 04 zur Drucksache 0214/2015/BV
HEIDELBERG

BAHNSTADT e SchiiBler-Plan  veonhardt, Andri und Partner

Auf Grund des geringen Abstands von nur ca. 20 m zwischen dem Ende des Briickenbauwerks
und dem Bahnhofsgebaude wird zur Umfahrung eine S-férmige Linienfihrung mit einem Radius
von ca. 19 m erforderlich, siehe nachfolgende Skizze. Dieser enge Radius ist in Bezug auf die
verkehrliche Funktion eines Radschnellweges zu hinterfragen. Zudem muss bedacht werden,
dass der Radweg im Bereich um das historische Gebaude Uber der Gelandehdhe auf einer
stelzenférmigen Rampe zu liegen kommt. Die Blickbeziehungen zum historischen Bahnhof
wirden dadurch von Bahnseite teilweise unterbrochen.

"Umgehung” des historischen Bahnhofsqebdudes

M. 1:500

denkmalgeschiitztes ehe—
maliges Bahnhofsgebaude
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e Variante B:
Verschwenkung der Bauwerksachse

Zur Vermeidung eines baulichen Eingriffs in das historische Bahnhofsgeb&ude kénnte die
Briickenachse ausgehend von der Achse des Rahmenplans Bahnstadt um ca. 20° in der
Horizontalen verschwenkt werden. Dadurch entsteht ein Knick am Ubergang zwischen der
geplanten Da-Vinci-Strafe und der Briickenachse.

Fir die Baukosten des Bruckenbauwerks hat dies keinen Einfluss. Konstruktiv ist lediglich zu
beachten, dass die Abspannseile vom Pylon ebenfalls schrag in die geplante Da-Vinci-Stral3e
eingreifen, was gestalterisch als sehr negativ zu bewerten ist.

e Empfehlung:

Die geradlinige Wegeverbindung zwischen der geplanten Da-Vinci-Strafl3e und der
Gneisenaustralle ist aus stédtebaulicher Sicht die direkte und konsequente Lésung. Diese ist
bereits durch den Rahmenplan zur Bahnstadt Heidelberg beschlossen worden. Im Hinblick auf
die Funktion der Briicke als Hauptradwegroute ist eine Verschwenkung der Briickenachse bzw.
eine Umfahrung des historischen Bahnhofsgeb&dudes aus verkehrstechnischer Sicht nicht zu
empfehlen. Aus gestalterischen Griinden ist die Bauwerksachse geméafl dem Rahmenplan
ebenfalls die beste L6sung.

Es wird empfohlen, eine geradlinige Verbindung gemafl Rahmenplan zu verfolgen. Der baulich
erforderliche Eingriff in das Bahnhofsgeb&aude ist mit dem Denkmalamt abzustimmen.

5. Entscheidungskatalog Gneisenaustralie

Zusammenfassend sind fir die Fortfiihrung der Briickenplanung die nachfolgenden Entscheidungen
durch den Bauherrn zu treffen:

e Festlegung des zu planenden Briuckentyps fir die Entwurfsplanung (Harfenbriicke oder
Pylonbriicke)

e Festlegung des Pylonstandortes (nérdlich oder siidlich der Bahn)

e Festlegung Lage der Briicke (Briickenachse)

e Festlegung Durchdringung historisches Bahnhofsgebaude (ja oder nein)

Fur eine Durchdringung des Bahnhofsgeb&dudes ist eine Abstimmung mit dem Denkmalamt anzustof3en.

Die Anschlusshohe der Briicke ist in Abhangigkeit der Belange der geplanten Bebauungen festzulegen.
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aufgestellt; SchiiRler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
(ARGE Schifler-Plan / LAP)

Datum: 24.04.2015

Anlagen:

e Anlage 1: Prasentation von Besprechung am 21.10.2014
e Anlage 2: Plan Briicke Gneisenaustral3e, Stand 12.03.2015
e Anlage 3: Lageplan: Kino an der Eppelheimer Straf3e
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