Stadt
Heidelberg

Drucksache:
0241/2015/1V

Datum:

04.11.2015

Federfuhrung:

Dezernat Il, Amt fir Verkehrsmanagement

Beteiligung:

Betreff:

Zugang S-Bahn Weststadt-Sudstadt

Informationsvorlage

Beratungsfolge:

Gremium: Sitzungstermin: | Behandlung: Kenntnis genommen: Handzeichen:
Stadtentwicklungs- und 18.11.2015 o) ()ja () nein () ohne
Verkehrsausschuss

Drucksache:

0241/2015/1V

00257403.doc




-2.1-

Zusammenfassung der Information:

Die Mitglieder des Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschusses nehmen die Information
zur Anfrage ,,Zugang S-Bahn Weststadt-Stdstadt” zur Kenntnis.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:
Ausgaben / Gesamtkosten:
Geschatzte Kosten fur einen Treppenzugang 100.000,00 €

Einnahmen:
Keine

Finanzierung:

Der Haushaltsplan 2015/2016 enthélt fir diese Mal3hahme
keine Haushaltsmittel

Zusammenfassung der Begrindung:

Durch einen zusatzlichen, nicht barrierefreien Treppenzugang am westlichen Ende des
sudlich gelegenen Bahnsteiges zum S-Bahn-Halt Weststadt-Stdstadt konnen die
Zugangswege fur Fahrgaste sowohl aus dem stidlich angrenzenden Bereich der Schulen
als auch aus der sudwestlichen Weststadt verkirzt werden; einem Zeitgewinn von bis zu
2:00 Minuten stehen geschéatzte Kosten von rund 100.000 € gegenuber. Die daraus
entstehende Gefahr der ungesicherten Gleisquerung von Schilern/-innen lasst letztlich
nur eine beidseitige Zugangsldsung gegebenenfalls mittels einer Briicke als
Verbesserung der Zugangssituation erkennen; die Kosten wiirden sich dadurch um ein
Vielfaches erhdhen.
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Begrindung:

Zu diesem Bahnsteig gibt es derzeit nur einen (legalen) Zugang Uber die Ostseite Rohrbacher
StralRe. Fur die Fahrgaste der S-Bahn, insbesondere der Schulen, die sudlich gelegen sind,
entstehen dadurch groRere Umwege. Aber auch fiir die Bewohner der stidwestlichen Weststadt
(Lenaustral3e, RomerstralRe, LessingstralRe) wirden sich die Wegezeiten bei einem zusatzlichen
Treppenzugang am westlichen Ende des Bahnsteiges verkiirzen.

Im Rahmen dieser gemeinderatlichen Anfrage sind nachfolgende vier Fragen zu beantworten:

1. Wer ist Eigentiimer der Béschung an diesem Bahnsteiq?

Eigentimerin des Bdschungsbereiches entlang der S-Bahntrasse ist die Deutsche Bahn AG.

2. Ware am westlichen Ende ein Zugang Uber eine Treppe realisierbar?

Rein technisch wére ein Zugang lber eine Treppe zum westlichen Ende des stidlich gelegenen
Bahnsteiges (Fahrtrichtung Neckartal) realisierbar. Der zu Gberwindende Hohenunterschied ist
deutlich geringer als beim vorhandenen Zugang an der Ostseite des Bahnsteiges.

Neben den zu berticksichtigenden Randbedingungen wie beispielsweise der umwelt- und
naturschutzrechtlichen Belange sind die diesbeziglichen Interessen sowie die
Verkaufsbereitschaft beziehungsweise die Bereitschaft zur Nutzungsiuberlassung des fir die
BaumafRnahme erforderlichen Geldndes seitens der Deutschen Bahn AG (DB AG) als
Eigentiimerin von ausschlaggebender Bedeutung. Ferner sind die Schulen hinsichtlich der
Offentlichen Mitbenutzung des Schulweges zum Bahnsteigzugang zu informieren.

Einen weiteren Zugang zum nérdlich gelegenen Bahngleis, was nicht Bestandteil der Anfrage

war, halt die Verwaltung hingegen flr nicht realisierbar, da die Zuwegung Uber 6ffentliche
Flachen nicht mdglich ist.

3. Wie schatzt die Verwaltung die verkehrliche Wirkung ein?

Grundsatzlich sieht die Verwaltung einen derartigen Zugang fur sinnvoll, da fir (potentielle)
Fahrgaste eine Verbesserung erreicht wird und damit die Attraktivitat des OPNV erhoht wird.

Konkret kénnte fiir die Schiler/innen und das (Lehr-)Personal der siidlich gelegenen Schulen
durch einen zusétzlichen Treppenzugang der Zugangsweg um bis zu 140 m verkurzt werden,
fur die Bewohner/innen der sudwestlichen Weststadt um bis zu 110 m. Der maximale
Zeitgewinn ist bei einer zugrunde liegenden Gehgeschwindigkeit von 5 km/h zwischen 1:30 und
2:00 Minuten zu veranschlagen. In Abhangigkeit des jeweiligen Schulstandortes und der bisher
genutzten Zuwegungen bringt der angedachte neue Zugang fur bestimmte Gruppen keinen
zusatzlichen Nutzen.

Davon ausgehend, dass der S-Bahn-Halt Weststadt/Siidstadt vom potentiellen Fahrgast fur Hin-
und Ruckfahrt benutzt wird, ware ein zusétzlicher Zugang zum sidlich gelegenen Bahnsteig
jeweils nur fur eine dieser beiden Fahrten von Nutzen, die verkehrliche Wirkung dadurch
begrenzt. Zudem kame der mogliche verkehrliche Nutzen ausschlief3lich
nichtmobilitatsbehinderten Menschen zugute.
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Des Weiteren besteht die Gefahr, dass Schuler/innen die am Nordbahnsteig ankommen,
ungesichert die Gleise Uberqueren, um dann den ,direkten® verkirzten Zugang zum
Schulgeléande zu wéhlen. Um dies zu vermeiden, misste auch auf der Nordseite ein weiterer
Zugang hergestellt und gegebenenfalls mittels einer Briicke tUber die Bahnanlagen mit dem
Lheuen“ Zugang zum Schulgelande verbunden werden, was wiederum zu einer Vervielfachung
der Kosten fihren wirde.

4. Mit welchen geschatzten Kosten muss hier gerechnet werden?

Eine erste Kostenschatzung anhand von Vergleichsprojekten liegt fur eine einfache Treppe bei
rund 40.000 bis 50.000 €. Hinzu kommen auf alle Falle Kosten fiur Grunderwerb
beziehungsweise Nutzungsiberlassung, fuir Zuwegungen und fiir Sicherungsmafnahmen des
Bahnbetriebs. Daher ist hinsichtlich der Gesamtkosten von einer Verdopplung des genannten
Betrages auszugehen.

Mittel sind im Haushaltsplan 2015/2016 nicht vorgesehen.

Der zusatzliche Treppenzugang an der Westseite des stidlich gelegenen Bahnsteiges stellt
insbesondere fur die Schiler/Nutzer aus Stden eine Verbesserung dar. Diese Verbesserung
reduziert sich auf eine Wegstrecke. Sie ist nicht barrierefrei.

Unter der Voraussetzung positiver Abstimmungen mit der DB AG kann fur den stdlichen Bahnsteig
zwar eine Verbesserung der Wegesituation erreicht werden, aber gleichzeitig entsteht die Gefahr,

dass die Gleise von Schulern/-innen ungesichert tiberquert werden. Eine einseitige Losung kann
daher nicht empfohlen werden.

Beteiligung des Beirates von Menschen mit Behinderungen

Der Beirat von Menschen mit Behinderungen wird in der konkreten Planungsphase beteiligt.

Prufung der Nachhaltigkeit der MaBnahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +/-
(Codierung) berihrt: Zielle:
SL10 - Barrierefrei bauen
Begriindung:
Der Treppenzugang dient ausschlief3lich nicht mobilitatsbehinderten
Menschen.
Zielle:
MO4 +-  Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur
Begrindung:
Durch den weiteren Zugang wirden sich fir bestimmte Fahrgaste die
Zugangswege verkirzen. Gleichzeitig entstiinde die Gefahr der
ungesicherten Gleisquerung.
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2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Der nicht barrierefreie Zugang und die Gefahr der ungesicherten Gleisquerung wiegen deutlich
hoher als die begrenzte Zahl der daraus profitierenden Nutzer.
gezeichnet

Dr. Eckart Wirzner
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