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1. Vorbemerkungen und Aufgabe

In der Stadt Heidelberg, im Stadtteil Pfaffengrund, plant firyaki projektentwick-
lung . projektmanagement die Errichtung eines Netto-Lebensmittelmarktes
(Bild 1). Das Projektgrundstuck einschlieBlich des gesamten Platzbereichs umfasst
eine Fldche von etwa 7.500 m2 und beherbergt im Bestand bereits Einzelhandel,
der jedoch als nicht mehr zeitgemdB eingestuft wird. Die Neubebauung (ca.
900m?2 VK) soll analog der ehemaligen Nufzung Uber den Kranichweg erschlos-
sen werden.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird dargestellt, wie sich die
vorgesehene Neunutzung verkehrlich auf das umgebende StraBennetz auswir-
ken wird. MaBgebliche Inhalte sind dabei die Bewertung der Situation im ruhen-
den Verkehr, die Prognose des durch die neue Nufzung induzierten Verkehrs und
dessen Verteilung im StraBennetz sowie die Erarbeitung von Aussagen zur Er-
schlieBungssituation.

2.  ErschlieBung
2.1 AuBere ErschlieBung

Der Heidelberger Stadtteil Pfaffengrund liegt im Westen der Kernstadt; das Unter-
suchungsgebiet befindet sich im Suden des Stadtteils, dstlich der Autobahn A 5
und stdlich der L 453 gelegen.

Der geplante Lebensmittelmarkt liegt auf einer Fi&iche, in deren unmittelbarer
Ndhe bereits im Bestand ein kleinerer Lebensmittelmarkt betrieben wird, der nun
verlagert und vergréBert werden soll. Die Flche ist an den Kranichweg ange-
bunden, der nach Norden zur Eppelheimer StraBe die VerknUpfung mit dem
klassifizierten StraBennetz darstellt (Bild 1).

Der Kranichweg wird als Zwei-RichtungsstraBe innerhalb einer Tempo 30-Zone
betrieben; eine Buslinie (34) verkehrt als Ringlinie in ndrdlicher Richtung. Einige
der QuartiersstraBen sind als EinbahnstraBen geregelt (Bild 2).

Die Anbindung des Plangebiets an den oOffentlichen Personennahverkehr
(OPNV) ist unmittelbar durch die Haltestellen 'Im Heimgarten" der Buslinie 34 im
20-Minuten-Takt sowie durch die StraBenbahnlinie 22 (Haltestelle "Pfaffengrund-
Stotz") des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar (VRN) im Norden in angemessener
Weise gegeben.

FUr den Radverkehr ist das Areal ist im Rahmen der Tempo 30-Regelung gut und
angemessen erschlossen.
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2.2 Parkraumregelungen/Parkraumauslastung
Bestandserhebung im September 2012

Zur Bewertung der Auswirkungen der geplanten Errichtung eines gréBeren Le-
bensmittelmarktes ist die Betrachtung des ruhenden Verkehrs erforderlich. Dazu
wird zundchst eine Bilanzierung des gesamten ruhenden Verkehrs des Umfeldes
vorgenommen. In Bild 3 ist das mit dem Auftraggeber und mit der Stadtverwal-
tung Heidelberg abgestimmte Untersuchungsgebiet dargestellt. Es erstreckt sich
Uber den Bereich von Im Buschgewann im Norden bis Baumschulenweg im
Suden sowie von der BAB 5 im Westen bis zum Bldtenweg im Osten.

FUr die Bilanzierung wird die Parkraumregelung und die Anzahl der potentiellen
Kfz-Stellplatze abschnittsweise aufgenommen und wie folgt differenziert:

O Parken im StraBenraum,
O auf Parkpl&tzen,
O auf "halbdffentlichen" Parkpl&tzen
(auf privater Fl&iche, aber frei zugdnglich),
O mit zeitlicher Reglementierung,
O Einhaltung der Parkregelungen (Falschparker,...) und
O Parken vor Einfahrten/Grundsttckszufahrten.

Im beschriebenen Bereich sind im &ffentlichen StraBenraum rund 540 Abstell-
moglichkeiten fur Pkw vorhanden. Die Parkraumbegehung erfolgte am Donners-
tag, den 20. September 2012, einem reprdsentativen Werktag, sowie am Freitag,
den 21. September, dem Markttag im Pfaffengrund. Die Erhebungszeiten sind an
die "Ublichen" Arbeitszeiten angepasst. Die Kennzeichen der abgestellten Fahr-
zeuge wurden zwischen 7:00 Uhr und 20:00 Uhr bei stindlichen Rundgdngen
anonymisiert! notiert.

Bei der Erhebung wurden sémtliche &ffentlichen Stellpldtze erfasst. Private FI&-
chen wurden nicht mit erhoben.

2.2.1 Parkraumbestand

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind an "'normalen’ Tagen 536 Parksténde
vorhanden, von denen 17 zeitlich beschrénkt sind; 84 entfallen auf den Parkplatz
am Kranichweg. Am Markttag (freitags) ist das Angebot um 19 auf 65 reduziert.

Die maximale Auslastung des Gesamtgebietes ist morgens um 7.00 Uhr mit 80%
des Offentlichen Angebots. Die mittlere Auslastung sinkt im Verlauf des Tages auf
ca. 65%.

1 Erfasst wurde der hintere Buchstaben- und Ziffernteil des Kennzeichens ohne die Stddtekennung, was eine
hinreichende Anonymisierung gewdhrleistet.
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2.2.2 Parkraumbelegung

Die Auswertung der Parkraumbegehung (September 2012) liefert ein detailliertes
Bild der Bestandssituation Uber den Tagesverlauf hinweg. Aus den Daten sind
Aussagen ableitbar bezuglich der Belegung und Auslastung der bestehenden
Stellplatze und auch zur Einhaltung der Parkregelung. Hieraus kénnen Uberan-
gebote oder Defizite ermittelt werden.

Mit der Belegungsganglinie fur den vorhandenen Parkraum werden, mit Kenntnis
Uber die maximale Stellplatzkapazitdt, Aussagen Uber die Auslastung zu be-
stimmten Zeiten geftroffen.

536
517

@ Donnerstag

M Freitag

Abbildung 1: Parkraumbelegung Untersuchungsgebiet, September 2012

Die maximale Auslastung im Gesamtgebiet tritt mit 428 geparkten Fahrzeugen
am Donnerstag um 7:00 Uhr auf (420 am Freitag); dies entspricht einer Stellplatz-
auslastung von rund 80 Prozent. Die mittlere Auslastung im Tagesverlauf
(367 Stellplatze) entspricht rund zwei Dritteln.,

Die Betrachtung des Bereichs um den geplanten Einkaufsmarkt (Kranichweg,...)
zeigt maximale Auslastungen von 120 Stellpldtzen bei einem Angebot von rund
180 — somit ist also auch kleinrdumig eine Reserve von mindestens 30 Prozent
gegeben; selbst die Auswertung fur den Parkplatz am Kranichweg allein (Kapazi-
t&t: 107 einschlieBlich der Randbereiche, 88 zur Markt-Zeit; maximale Nachfrage:
60 am Donnerstag um 7:00 Uhr, 50 am Freitag um 7:00 Uhr) weist keinerlei Defizite
auf (Reserven von 47 bzw. 38 Stellplatzen, entsprechend 44 bzw. 43 Prozent). Die
Belegungen der unterschiedlich aggregierten Bereiche sind in Bild 6 dargestellt.
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2.3 Innere ErschlieBung (Planung)

Die innere ErschlieBung des Platzes mit dem Neubau des Lebensmittelmarktes
kann den Unterlagen des vorhabenbezogenen Bbauungsplans (Stand Mai 2015)
entnommen werden. Die verkehrlichen Zusammmenhdnge sind in Anlehnung an
die Lageplandarstellung des Antragstellers hier noch einmal verdeutlicht (Bild 4).

Die Zu-/Ausfahrt zum Parkplatz mit ca. 40 Stellpldtzen sowie die Zufahrt der Anlie-
ger erfolgt direkt vom Kranichweg im Norden des Platzes. Die Anlieger werden
im Einbahnverkehr um den Parkplatz und um den Markt herum gefuhrt und
fahren aus auf den Kranichweg im Suden des Areals.

Hier befindet sich parallel versetzt auch die Anlieferung (Zu- und Ausfahrt direkt
zum Kranichweg).

Die Bushaltestelle der Linie 34 wird direkt vor den Markt verlegt und barrierefrei
als Buskap gestaltet (Hochbord); der Wetterschutz wird baulich in die Fassade
des Marktes integriert.

Die gesamte Platzfldche (Gehbereiche, Fahrbereiche, Parken) wird niveaugleich
gestaltet und kann von allen Verkehrsteilinehmern gleichberechtigt genutzt
werden (ggf. als Verkehrsberuhigten Bereich ausschildern).

Der Parkplatz selbst wird durch Baumpflanzungen strukturiert; die Randbereiche
sind unterschiedlichen Nutzungen und Gestaltungen vorbehalten.

Wie und ob die vorgesehene ErschlieBung funktioniert kann nachfolgend uUber
entsprechende Leistungsfahigkeitsbewertungen nachgewiesen werden

3. Verkehrserzeugung - Verkehrsprognose

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das rele-
vante StraBennetz wird der zukUnftige Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) abge-
schatzt.,

3.1 Struktur und Nutzung

Die Verkaufsfléiche des Lebensmittelmarktes betréigt rund 800 m22 zuztglich rund
320 m2 Lagerfldche; zusatzlich Backshop mit insgesamt ca. 90 m2 (Verkaufsfla-
che: 60 m2); zusammen rund 900m?2 Verkaufsflche. FUr Kunden/Besucher sollen
rund 40 Stellpl&tze auf dem Platz geschaffen werden.

FUr die im Bestand vorhandene Einzelhandelsnutzung soll gemdR einer Bespre-
chung mit der Verwaltung der Stadt Heidelbergd eine Folgenutzung unterstellt
werden - z.B. ein Drogeriemarkt mit einer im Bestand bereits genehmigten Ver-

2 Vorhabenbezogener Bebauungsplan Pfaffengrund ,Nahversorgungsmarkt Kranichweg*" — Stand Mai 2015.

3 Besprechung vom 17. Oktober 2012 bei der Stadtverwaltung Heidelberg.
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kaufsfliche von 273 m2; zusdatzlich ist zu bertcksichtigen, dass zurzeit leerstehen-
de Ladengeschdaftfe mit weiteren 72 m2 wieder besetzt sind (BUro, Blumenladen,
Reinigung, Optiker....). Die abschlieBende Entscheidung dartber ist noch offen —
hier wird in einer Art worst-case-Betrachtung von einer Marktlésung ausgegan-
gen.

3.2 Spezifische Verkehrsentwicklung

Fur die Prognose sind die verkehrlichen Wirkungen des Planvorhabens zu be-
tfrachten, indem der erwartete Kfz-Neuverkehr abgeschdatzt wird.

Die Abschdatzung der erwartenden induzierten Verkehrsmengen erfolgt gestUtzt
auf die einschlagige Fachliteratur?, die als Basis herangezogen und durch eige-
ne Abschdtzungen ergdnzt wird. Dabei werden die gemdB Vorentwurf des
Vorhabens2 nachfolgend angegebenen Nutzungen zugrunde gelegt:

Discounter 800 m? VKEF,
Backshop 60 m? VKF,
Drogerie 273 m? VKF,
BUro, Blumen,... 72 m? VKF/NF.

Zu berucksichtigen ist, dass nicht der gesamte Verkehr als Neuverkehr zu be-
tfrachten ist, weil der heutige kleinere Markt auch heute schon ein gewisses
Verkehrsaufkommen akfiviert.

3.2.1 Kunden-/Besucherverkehr

Nach der Fachliteratur ist das Verkehrsaufkommen von Einzelhandelsbetrieben
Uber die Verkaufsfliche zu ermitteln. Die relevanten Kennwerte werden fUr den
Kundenverkehr nachfolgend zusamnmengestellt.

FUr die Wegehdaufigkeit der Kunden wird dabei einheitlich 2,0 (Hin- und RUck-
weg) eingesetzt. FUr die Prognose der induzierten Fahrten werden die angege-
benen Schdtzwerte der Literatur zugrunde gelegt. Die zu erwartenden Ver-
kehrsmengen werden Uber die Anzahl der Kunden pro Quadratmeter Verkaufs-
fldche bzw. der Besucher pro Quadratmeter Nutzfldche analog Tabelle 1 ermit-
telt. Aufgrund der integrierten Lage des Standortes ist davon auszugehen, dass
die Kennwerte bezlglich des Modal-Splits deutlich an der unteren Grenze anzu-
siedeln sind — wahrscheinlich sogar darunter. Dieser wichtige Wert wird analog
des Modal-Split des Stadtteils Pfaffengrund mit 55 Prozent Kfz-Anteil angenom-
men.

4 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Verkehrs-
aukommens von Gebietstypen; Kéln, 2006.
FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Hinweise zur Standortentwicklung an
Verkehrsknoten; KéIn, 2005.
Hessisches Landesamt fur StraBen- und Verkehrswesen: Integration von Verkehrsplanung und r&umlicher Planung
- Grundsdtze und Umsetzung, Abschdtzung und Verkehrserzeugung (Heft 42); Wiesbaden, 2000.

G 173-6 Netto G.doc/31.07.15 PLANUNGSBURO VON MORNER



Anlage 08 zur Drucksache 0365/2015/BV

HD-Pfaffengrund — ,Nahversorgungsmarkt Kranichweg™

Verkehrsuntersuchung Seite 6
Nutzung VKI%NF Anzahl ModaI-SpIitQ) Besetzungs-
Kunden? grad®
m* Kunden/ MIVY-Anteil | Personen/Pkw
100 m* VKF/NF
Discounter 800 180-210 60-90 % 1,1-1,9
160 55 % 1,3
Backshop 60 180-210 60-90 % 1,1-1,9
160 55 % 1,3
Drogerie 273 30-45 60-90% 1,1-1,9
40 55 % 1,3
BUro, Blumen,... 72 20-40 60-90 % 1,1-1,9
30 55 % 1,3

1) Verkaufsfl&che bzw. Nutzflche; 2) Bandbreite mit jeweils abgeleitetem Mittelwert;
3) MIV — motorisierter Individualverkehr

Tabelle 1: Kennwerte fUr den Kundenverkehr

Nutzung Kundenzahl | Kfz-Fahrten
Kunden/24h Kfz-Fahrten/24h
Discounter Verkehrsaufkommen 1.280 1.083
Backshop Q6 82)
Verkehrsaufkommen* 41
Drogerie 110 93)
Verkehrsaufkommen* 75
BUro, Blumen,... 22 19)
Verkehrsaufkommen* 16
Gesamt 1.508 (1.277)
Gesamtverkehr* 1.215

* gemdB nachfolgender Abminderung aus Verbundeffekt

Tabelle 2: Ermittlung des Kundenverkehrs

Es ist davon auszugehen, dass die Mehrzahl der prognostizierten Kfz-Fahrten im
StraBennetz als Neuverkehr auftreten wird — die bekannten Minderungseffekte
(Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt) greifen hier aufgrund der Lage der
Nufzung nicht. FUr den Backshop und die Ubrigen Nutzungen werden jedoch
Abschldge vorgenommen, die aus dem Verbundeffekt, der tendenziell eher
noch hoéher liegen durfte, abgeleitet werden, da dieser Anteil den Kunden des
Discounters zugerechnet wird und dementsprechend keine neue Fahrt im Stro-
Bennetz hervorruft; fur den Backshop werden 50 Prozent (Verbundeffekt) abge-
zogen, fur die Ubrigen Nutzungen 20 Prozent. FUr das Planvorhaben ist demnach
insgesamt t&glich mit ca. 1.510 Kunden zu rechnen, welche dann rund 1.220 Kfz-
Fahrten pro Tag im Querschnitt durchfUhren —je 610 hin und 610 zurtck.

Bei der Ermittlung des Kundenverkehrs ist darauf hinzuweisen, dass die Annah-
men des Modal Split (mit 55% Pkw-Anteil) als Worst Case-Abschdtzung ange-
nommen werden; der Markt liegt mitten in einem dicht besiedelten Wohngebiet,
so dass von erhdhten FuB- und Radwegebeziehungen ausgegangen werden
kann.
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3.2.2 Beschdftigtenverkehr

In Abhdngigkeit von der Branche der Nutzung gibt die Fachliteratur4 Kennwerte
vor, mit denen sich Uber die VerkaufsfiGche die Anzahl der Beschdffigten ab-
schdtzen und aus diesem Wert der Beschdftigtenverkehr ermitteln Idsst — diese
Werte sind in Tabelle 3 zusammengestellt. Mit den darin abgeleiteten Werten
werden die induzierten Kfz-Fahrten aus dem Beschdftigtenverkehr ermittelt. Fur
die Wegehdufigkeit wird dabei einheitlich 2,7 Wege pro Beschdftigtem einge-
setzt (aus einer Spanne von 2.5 bis 3,0), fur den Modal-Split werden ebenfalls
55 Prozent fur den motorisierten Individualverkehr unterstellt (dies liegt auch in
der aus der Literatur bekannten Spanne von 30 % bis 90 %) und fur den Pkw-
Besetzungsgrad ist 1,05 anzusetzen (aus einer Spanne von 1,05 bis 1,15).

Nutzung relevante spezifische Be- |Beschdftigten- Anzahl
Fiiche (VKF/NF)| schéftigtenzanhl zahl Kfz-Fahrten?
m?2 X Besch./100 m? VKF Kfz-Fahrten/24h
Discounter 800 0.6-0.95:0,8 7 9
Backshop 60 22-50; 3,6 3 5
Drogerie 273 1.6-25;20 6 9
BUI’O, Blumen,... 72 2/2_5/0/' 316 3 5
Gesamt 19 28

1) Berechnung: Fi&iche * spez. Beschdftigtenzahl * Wegehdufigkeit * MIV-Anteil / Besetzungsgrad
= Anzahl Kfz-Fahrten

Tabelle 3: Beschdaftigtenverkehr

Durch die neuen Nufzungen werden demnach im Beschdftigtenverkehr taglich
28 Kfz-Fahrten im Querschnitt durchgefthrt — je 14 hin und zurtck (Tabelle 3).

3.2.3 Wirtschaftsverkehr

Zur Ermittlung des induzierten Wirtschaftsverkehrs (Lieferanten, Entsorgung....)
empfehlen die maBgeblichen Literaturquellen® vereinfachend einen Zuschlag
von ca. 10 bis 15 Prozent zu den fUr das Gebiet ermittelten Beschdaftigtenfahrten
hinzuzurechnen. Dies umfasst sowohl Lkw- als auch Pkw-Fahrten (Lieferfahrzeu-
ge....). Somit ist fUr die betrachtete Nutzung an Wirtschaftsverkehr téglich mit
etwa 3-4 Kfz-Fahrten im Querschnitt zu rechnen - je 2 hin und 2 zurtck (28 *
0,10..0,156 = 4).

3.2.4 Gesamter erzeugter Kfz-Verkehr
Insgesamt werden durch die Fidchen am Kranichweg im Kunden-, Beschdftig-

ten- und Wirtschaftsverkehr am Tag rund 1.250 Kfz-Fahrten im Querschnitt er-
zeugt - davon je 625 zu- und 625 abfahrend:

1.215 Kunden-Fahrten + 28 Beschdftigten-Fahrten + 4 Wirtschafts-Fahrten
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3.2.5 Bilanz unter Abzug Alt-Bestand

Grundsdatzlich sind von diesen 1.250 Fahrten Gesamtverkehrsaufkommen die
heute schon bestehenden Fahrten des vorhandenen Marktes (212m?2 Verkaufs-
fliche®, an anderer Stelle wird von 273 m2 VK ausgegangen; hier wird der Wert
des Protokolls zugrunde gelegt) abzuziehen, um den Neuverkehr, der maBgeb-
lich die Verkehrsbelastung des Kranichweges betrifff, zu ermitteln — demnach
reduziert sich das Neu-Verkehrsaufkommen um rund 290 Kfz-Bewegungen pro
Tagb.

Der durch das Vorhaben erzeugte Neuverkehr liegt damit bei rund 960 Kfz-
Fahrten pro Tag.

3.3 Verkehrsmengen in der Spitzenstunde

Die zeitliche Verteilung aller Fahrten auf die Nachmittagsspitze wird gemdR
maBgeblicher Fachliteraturd aus normierten Tagesganglinien erzeugt, die auf
empirischen Untersuchungen basieren. Demnach verteilen sich die fur die Plan-
ung ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 4 auf die Nachmittagsspitze wie
folgt:

Quell- Ziel- Gesamt(neu)verkehr

verkehr | verkehr pro Richtung
Kunden induziert Einzelhandel gesamt 11,3% 11,85 % von 1.220/2 Kfz/Tag
Kunden Neuverkehr Einzelhandel 11.3% |11.85% von 960/2 Kfz/Tag
Beschdaftigte Einzelhandel 12,75 % 1,13 % Von 28/2 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr 75 % 6,0 % 4/2 Kfz/Tag

Tabelle 4: prozentuale Anteile der Kfz-Fahrten der nachmittéglichen Spitzen-
stunde am Tagesverkehr nach (4)

Quellverkehr | Zielverkehr Summe
Kundenverkehr gesamt 68 72 140
Kunden Neuverkehr Einzelhandel 54 57 111
Beschdaftigte Einzelhandel 2 1 3
Wirtschaftsverkehr 1 0 1
Summe gesamt 71 73 144
Summe Neuverkehr 57 58 115

Tabelle 5: induzierte Kfz-Fahrten in der nachmittéglichen Spitzenstunde

S Protokoll vorgezogene Burgerbeteiligung, 06.11.2013
6 212 /1007160/1,3%0,55*2=287
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Gesamt- und Neuverkehr werden in Tabelle 5 fur die nachmittégliche Spitzen-
stunde im Quell- und Zielverkehr zusammengestellt.

3.4 Leistungsfahigkeitsbetrachtungen

Die Zu-/Ausfahrt des Parkplatzes ist mit rund 140 Kfz in der Spitzenstunde belegt,
dabei sind die am Nachmittag rdckflieBenden Anwohner (Berufsverkehr) im
direkten Umfeld (Umfahrt) eingeschlossen. Die angebotenen 42 Stellpldtze auf
dem Plafz decken die Nachfrage bei durchschnittlichen Belegungszeiten eines
Einkaufs beim Discounter von 20-40 Minuten voll ab. Der zuflieBende Verkehr wird
fur die Spitzenstunde auf 73 Kfz gesamt abgeschdtzt; bei einer durchschnittli-
chen Aufenthaltsdauer von 30 Minuten wurden demnach 35 Stellplatze bendtigt
(Weiteres dazu in Abschnitt 4).

Fur die nachmittdgliche Spitzenstunde heiBt das, dass an der Parkplatzzu-
/ausfahrt 71 Kfz aus und 73 Kfz einfahren; in Abhdngigkeit des Einzugsbereichs
des Marktes wird davon ausgegangen, dass ca. 20-25% des Verkehrs nach
Suden und 75-80 nach Norden orientiert sein werden.

Fur die Einmundung selbst ergibt sich damit nachfolgende Spitzenstundenvertei-
lung:

(150) 58 (150) 56

A I
56

15

58 Kfz/h

—» 15
v

(150) 15 (150) 15

Abbildung 2: Verkehrsverteilung nachmittégliche Spitzenstunde
Einmiindung Parkplatz Verbrauchermarkt

Die Querschnittbelastung der KranichstraBe wird auf Grund ihrer Lage im stadti-
schen Netz abgeschdtzt auf 3.000-4.000Kfz/Tag im Querschnitt. FUr die nachmit-
tégliche Spitzenstunde wurde sich damit eine Querschnittbelastung von rund
300-400 Kfz am Nachmittag ergeben. Diese Verkehrsbelastungen kénnen als
gering eingestuft werden. Der Zufluss von rund 70 Fahrzeugen aus dem Parkplatz
kann ohne weitere Regelungen innerhalb der Tempo 30-Zone leistungsfahig
abgewickelt werden — ein gesonderter Nachweis ist nicht erforderlich.
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Ebenso kann der Abfluss der Anwohner (Umfahrt) Gber die Ausfahrt in den Kro-
nichweg ohne Probleme abgewickelt werden (hier ist mit ca. 10-15 Kfz in der
nachmittéglichen Spitzenstunde zu rechnen.

Auch der OPNV (Buslinie 34) kann unbehindert verkehren.

4. Parken

4.1 Abschdatzung Stellplatzanzanhl

Aus der prognostizierten Anzahl an Kfz-Fahrten 1dsst sich Uberschldgig auch die
notwendige Stellplatzzahl ermiftteln. Mit den Ergebnissen der Tabelle 5 und der
Annahme, dass die durchschnittliche Aufenthaltsdauer der Kunden im Markt
zwischen 20 und 40 Minuten liegt (im Mittel: 30), ergibt sich ein Stellplatzbedarf
von im Mittel 36 (maximal 48):

Minimum: 144 Kfz-Fahrten/h : 2 * 1/3 h = 24 Kfz-Stellpldtze
Durchschnitt: 144 Kfz-Fahrten/h : 2 * 1/2 h = 36 Kfz-Stellpldtze
Maximum: 144 Kfz-Fahrten/h : 2 * 2/3 h = 48 Kfz-Stellpldtze

Die ,VwV Stellplatze™ sieht im Mittel pro 20 m2 Verkaufsfldche die Vorhaltung
eines Stellplatzes vor; wie die vorangegangene Abschdtzung zeigt, steht dies gut
im Einklang zum Bedarf. GemdaB Verwaltungsvorschrift mUsste der Betreiber des
Verbrauchermarktes (860/20=) 43 Stellpldize herstellen (hergestellt werden 42
Stellplétze und zusétzlich Fahrradabstellanlagen) — dieser Wert beinhaltet ge-
genuber dem ermittelten durchschnittlichen Bedarf in der nachmittéglichen
Spitzenstunde eine Reserve von15%.

FUr die gesamten Platznutzungen (Verbrauchermarkt, Backshop, Drogerie, Blu-
men...) waren 60 Stellplatze notwendig (hergestellt werden 42 Stellplaize), damit
ergdbe sich ein Gesamtdefizit der gesammelten Nutzungen von 18 Stellplétzen,
die aber im ndheren Umfeld abgedeckt werden kénnen.

4.2 Stellplatzbilanz Nahversorgungsmarkt

Uber nachfolgende Plausibilitétstiberliegung kann das bendtigte Stellplatzange-
bot auf einem zweiten Berechnungsweg abgeschdtzt werden. Auf dem Park-
platz am Kranichweg sind im Bestand rund 84 &ffentliche Stellpléize vorhanden
(+17 Kurzzeitplatze auf der Fl&che +6 Pldtze am StraBenrand Kranichweg), von
denen im Maximum 59 belegt sind (7:00 Uhr), am Nachmittag um 17:00 Uhr — zur
Haupteinkaufszeit — sind dagegen "nur" 53 belegt. Fir den neuen Markt wurde
im Durchschnitt ein Stellplatzbedarf von 36 ermittelt sowie ein Maximalwert von
48 (Abschnitt 4.1).

Aus der Parkraumbegehung geht hervor, dass die zu erwartende durchschnittli-
che Stellplatznachfrage auf dem Parkplatz und im direkt umgebenden StraBen-
netz in GAnze dargestellt werden kann und auf eine Gesamtnachfrage von 53
Stellpldtzen kommt. In der ndheren Umgebung sind weitere Reserven vorhan-
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den, da die Spitzenzeiten der unterschiedlichen Nachfragegruppen nicht zu-
sammenfallen.

Der geplante Verbrauchermarkt erhdht im Vergleich zu dem bestehenden
kleinen Markt die Nachfrage um 27 Stellpldtze (Nachfrage gesamt 36 abzlglich
der vorhandenen Marktnachfrage -9: Nachfrageerhdhung plus 27 Stellpldtze).
Die Nachfrage des Marktes in Hohe von im Mittel 36 Stellpldtzen kann auf der
Platzfliche mit einem Angebot von 42 Stellplédtzen ausreichend bedient werden.

Die Gesamtnachfrage im Marktbereich (Marktnachfrage plus sonstige Nutzun-
gen) lag bei der Verkehrserhebung bei 53 (siehe Parkraumbegehung); dieser
Wert zuzUglich der oben ermittelten Nachfrageerhbhung (plus 27) ergibt eine
Gesamtnachfrage von 80 Stellplétzen, der ein direktes Angebot von 42 Stellplét-
zen auf dem Platz gegenuber steht. Damit ergibt sich ein theoretisches Defizit fur
die Gesamtnachfrage im direkten Platzbereich von rund 40 Stellpldtzen (exakt
80-42=38). Diese kdnnen durch die nachgewiesenen Reserven in der ndheren
Umgebung (Zone 2 bzw. 3 der Parkraumbegehung - Bild 6) mit Reserven von
Uber 80 Stellpldtzen ausreichend abgedeckt werden.

Zusammenfassend kann Uber die Parkraumbegehung nachgewiesen werden,
dass die angebotenen Stellpldfze ausreichend sind, um die zu erwartende
Nachfrage des vergroBerten Marktes abzudecken.

e Die Nachfrage des Verbrauchermarktes (im Mittel 36 Stellpldize) kann
durch das Angebot (42 Stellplatze auf dem Platz) mit 15%iger Reserve
abgedeckt werden.

e Die MarktvergroBerung bedingt im Vergleich zu dem bestehenden klei-
nen Markt eine Nachfrageerhbhung um 27 Stellpléize vor Ort,

e Die Gesamtnachfrage des Marktes und der direkten Umgebung bedingt
ein rechnerisches Defizit von rund 40 Stellpl&tzen, das aber mit Reserven
von Uber 50 Stellplétzen in der ndheren/weiteren Umgebung (Zone 3
bzw. Zone 2 — Parkraumbegehung) aufgefangen werden kann.

e FUr lGngere Nutzungsdauern besteht ein ausreichendes Parkraumange-
bot im &ffentlichen Raum in zumutbarer fuBlaufiger Entfernung — die
Parkdauer des Parkplatzes mit der primé&ren Nutzung ,Einkaufen™ sollte
deshalb fur den Platz auf maximal eine Stunde festgelegt werden.

Parkdauer

Die Parkdauer soll auf dem Kranichplatz zeitlich beschrénkt werden auf Th mit
Parkscheibe, aus Sicht des Betreibers eine ausreichende Zeit um einzukaufen
und ggf. weitere Nutzungen am und um den Platz zu t&tigen. In den bisherigen
Diskussionen wird gefordert, dass die Stellpldtze auch genutzt werden sollen zum
Besuch umgebender Arzte oder sonstiger Dienstleister, woraus die Forderung
nach einer Parkdauerbeschrénkung auf 2h abgeleitet wurde. Hier muss aus Sicht
der Nutfzung eines innerstddtischen Nahversorgers zundchst davon ausgegan-
gen werden, dass die Einkaufstransporte auf kurzem Wege erfolgen sollten und
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dementsprechend eine ausreichende Anzahl von Stellplétzen zum Einkaufen zur
Verfugung stehen muss. Die Parkraumbegehung zeigt, dass im ndheren Umfeld
immer eine ausreichende Anzahl an Stellpldtzen im &ffentlichen Raum zur Verfu-
gung steht, so dass fur Idngere Nutzungsdauern auch geringfugig weiter entfern-
te Stellpldtze genutzt werden kdnnen.

Deshalb wird hier vom Gutachter vorgeschlagen zundchst eine Parkscheibenre-
gelung mit einer Stunde maximaler Parkdauer zu beschildern, Erfahrungen zu
sammeln und bei Bedarf die Nufzungsrahmenbedingungen anzupassen.

5. Sonstiges

5.1 FuBverkehr

Der FuBverkehr wird im Kranichweg im Bereich des Marktes auf einem mehr als
3m breiten Gehweg gefuhrt. Im Platzbereich und im Anwohnerbereich werden
die Verkehrsanlagen niveaugleich ausgebaut und als gemeinsam genutzte
Flbche deklariert, so dass alle Einrichtungen barrierefrei erreicht werden kénnen
(ggf. als Verkehrsberuhigten Bereich ausschildern).

5.2 Radverkehr

Das Gebiet befindet sich in einer Tempo 30-Zone - gesonderte Vorsorge fur den
flieBenden Radverkehr ist nicht zu treffen. Dem Markt vorgelagert sind an der
Nordseite Fahrradst&nder vorgesehen; hier sollte im Kranichweg an geeigneter
Stelle eine Bordabsenkung vorgenommen werden, um die Fahrradstdnder von
der StraBe aus zu erreichen.

5.3 Busverkehr

Der Bus der Linie 34 verkehrt in nérdlicher Richtung und hat direkt vor dem Markt
eine Bushaltestelle, die als barrierefreies Buskap ausgestaltet wird. Ein Wetter-
schutz wird in die Fassade des Marktes integriert. Die Haltestelle ist ausreichend
dimensioniert.

Bei dem vorhandenen Verkehrsaufkommen sind Behinderungen des Busverkehrs
nicht zu erwarten. Der Bus hdlt am Kap und kann ungehindert seine Fahrt wieder
aufnehmen. Behinderungen durch den einmundenden Parkplatzverkehr oder
auch den Lieferverkehr sind nicht zu erwarten.
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6. Fazit

In Heidelberg soll auf einer Fldiche am Kranichweg ein Nahversorgungsmarkt
errichtet werden. Die Anbindung an das stddtische StraBennetz erfolgt Uber den
Kranichweg.

In einer im September 2012 durchgeflUhrten Parkraumbegehung wurde das im
Bestand 2012 vorhandene Parkraumangebot im umgebenden StraBennetz
(&ffentliche und halbdffentliche Fidchen) aufgenommen. Die Analyse der Park-
raumnutzung zeigt, dass im Quartier jederzeit freie Stellpldtze in angemessener
Zahl zu finden sind - selbst am Markttag in unmitteloarer Ndhe zum Markt, an
dem das Stellplatzangebot reduziert ist.

Fur die geplante Neunutzung einschlieBlich der im Bestand vorhandenen, plane-
risch jedoch wieder belegten Leerstéinde betragt der prognostizierte Neuverkehr
(Kunden-, Beschdftigten- sowie Wirtschaftsverkehr) etwa 960 Kfz-Fahrten pro Tag
im Querschnitt — im Zu- und Abfluss je 480 Kfz-Fahrten. Das Gesamtverkehrsauf-
kommen (Neu- und Altnutzungen) wird auf rund 1.220 Kfz-Fahrten am Tag abge-
schdatzt, Far die nachmittdgliche Spitzenstunde ist die Zu-/Ausfahrt jeweils mit
rund 75 Kfz belastet.

Bezogen auf die Grundbelastung des Kranichwegs ist die Leistungsféhigkeit
gewdhrleistet. Auch Bus- und Radverkehr haben keine Qualitétseinschrénkun-
gen.

Der Bedarf im ruhenden Verkehr wird aus dem Verbrauchermarkt far die nach-
mittagliche Spitzenstunde auf durchschnittlich 36 Stellplatze (im Maximum bis zu
48) ermittelt — dem steht ein Angebot von 42 Stellpldtzen auf dem Platz mit Re-
serven in der nheren Umgebung gegenuber.

Zusammenfassend kann aus verkehrlicher Sicht festgestellt werden, dass die
Nufzungen des Vorhaben- und ErschlieBungsvorhabens im Bereich Kranichplatz
storungsfrei abgewickelt werden kdnnen. Die angebotenen Stellplatze sind bei
entsprechender Beschilderung ausreichend. Die Zu- und Abflusse kdnnen leis-
tungsfahig abgewickelt werden. Der Linienbus ist in seinen Abldufen nicht beein-
flusst. Der Ausbau der dann barrierefreien Haltestelle der Linie 34 in direkter Ndhe
zum Nahversorgungsmarkt ist zu begrdBen. Fur den Radverkehr sind Abstellmdg-
lichkeiten vorgesehen, weitere MaBnahmen sind innerhalb der Tempo 30-Zone
nicht erforderlich.

Der Platz selbst wird neu strukturiert (Parken und Randnutzungen; Grin) und kann
niveaufrei von FuBgdngern begangen werden.

Insgesamt trégt die MaBnahme zu einer Aufwertung im Stadtteil bei und kann,
wie geplant, aus verkehrlicher Sicht uneingeschrdnkt umgesetzt werden.

Darmstadt,

im Juli 2015 Prof. Dr.-Ing. J6rg von Moérner
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1. Vorbemerkungen und Aufgabe

In der Stadt Heidelberg, im Stadtteil Pfaffengrund, plant tiryaki projektentwick-
lung.projektmanagement die Errichtung eines Netto-Lebensmittelmarktes. Der
bestehende Markt soll erweitert und verlagert werden. Insbesondere im ruhen-
den Verkehr werden durch den Wegfall von Stellpldtzen im unmittelbaren
Marktbereich Probleme erwartet.

In den bereits vorliegenden Verkehrsuntersuchungen (Basis 2012; Vertiefung
Sommer 2015) wird dargestellt, wie sich die vorgesehene Neunutzung verkehrlich
auf das umgebende StraBennetz auswirken wird. MaBgebliche Inhalte sind
dabei die Bewertung der Situation im runenden Verkehr, die Prognose des durch
die neue Nutzung induzierten Verkehrs und dessen Verteilung im StraBennetz
sowie die Erarbeitung von Aussagen zur ErschlieBungssituation.

Im Okfober 2015 wurde erneut eine Parkraumuntersuchung durchgefuhrt, um
die zur Zeit bestehende Situation vor Ort aktuell wiedergeben zu kénnen. Die
Ergebnisse 2015 werden im Vergleich zum Jahr 2012 im Folgenden dargelegt.

2. Bestand 2012 /2015
2.1 Verkehrliche ErschlieBung

Der geplante Lebensmittelmarkt liegt auf einer FiGche, in deren unmittelbarer
Nd&he bereits im Bestand ein Lebensmittelmarkt betrieben wird, der nun verlagert
und vergroBert werden soll. Die FiGche ist an den Kranichweg angebunden, der
nach Norden zur Eppelheimer StraBe die VerknUpfung mit dem klassifizierten
StraBennetz darstellt.

2.2 Ruhender Verkehr

Zur Bewertung der Auswirkungen der geplanten Errichtung des Lebensmittel-
marktes ist zun&chst eine Bilanzierung des ruhenden Verkehrs vorzunehmen. In
Bild 1 ist das mit dem Auftraggeber und mit der Stadtverwaltung Heidelberg
abgestimmte Untersuchungsgebiet mit der Parkierungsregelung (Oktober 2015)
dargestellt. Es erstreckt sich Uber den Bereich von Im Buschgewann im Norden
bis Baumschulenweg im Suden sowie von der BAB 5 im Westen bis zum BlUfen-
weg im Osten.

FUr die Bilanzierung wurde die Parkraumregelung und die Anzahl der geparkten
Kfz abschnittsweise aufgenommen und wie folgt differenziert:

O Parken im StraBenraum,
O auf Parkplatzen,
QO auf "halboéffentlichen" Parkpl&tzen
(auf privater FiGche, aber frei zuganglich),
O mit zeitlicher Reglementierung,
O Einhaltung der Parkregelungen (Falschparker,...) und
O Parken vor Einfahrten/GrundstUckszufahrten.
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2012 wurden im beschriebenen Bereich im o6ffentlichen StraBenraum rund
536 Abstellmoglichkeiten fUr Pkw erhoben. Die Begehung erfolgte am Donners-
tag, den 20. September 2012, einem représentativen Werktag, sowie am Freitag,
den 21. September, dem Markttag im Pfaffengrund.

Die aktuelle Erhebung wurde am Donnerstag, dem 29. Oktober 2015 durchge-
fohrt. Im Vergleich zur Bestandserfassung 2012 wurden folgende Anderungen
ermittelt:

vier zusdatzliche, méglicherweise neu markierte Stellpldtze in der StraBe ,,Im
Heimgarten”;

- drei zusétzliche Stellplatze im Kranichweg unmittelbar vor dem Fahrrad-
geschdaft;

- ein zusatzlicher, fUr die Offentlichkeit gedffneter, Parkplatz mit 20 Stellpl&t-
zen am Seniorenheim;

- neun zusétzliche Stellpl&ize in der StraBe ,,Im Schnepfenpfad”.

Der Bestand belduft sich nach den akfuellen Zahlen auf 580 6ffentliche Stellplat-
ze. Die weiteren Abweichungen im Vergleich zu 2012 ergeben sich durch eine
abweichende Zdhlung der straBenseitigen Pkw-Stellpl&ize.

Die Erhebungszeiten sind an die "Ublichen" Arbeitszeiten angepasst. Die Kennzei-
chen der abgestellfen Fahrzeuge wurden sowohl 2012 als auch 2015 zwischen
7:00 Uhr und 20:00 Uhr bei stindlichen Rundgéngen anonymisiert! notiert.

Bei der Erhebung wurden sémtliche &ffentlichen StellplGize erfasst sowie halbof-
fentliche Stellplatze (soweit vorhanden, Kunden-/Besucherparkpldtze auf priva-
ten GrundstUcken), die &ffentlich zugénglich sind. Private Flichen wurden nicht
mit erfasst.

2.2.1 Parkraumbestand

Im gesamten Untersuchungsgebiet sind an "normalen” Tagen 580 ParkstGnde
vorhanden, von denen 17 zeitlich beschrdnkt sind. Bei sechs Stellpl&tzen handelt
es sich um Behindertenstellplatze. 84 Stellplatze entfallen auf den Parkplatz am
Kranichweg. Am Markttag (freitags) ist das Angebot um 19 auf 561 reduziert.

2.2.2 Parkraumbelegung

Die Auswertung der Parkraumbegehung liefert ein detailliertes Bild der Bestands-
sifuation Uber den Tagesverlauf hinweg. Aus den Daten sind Aussagen ableitbar
bezlglich der Belegung und Auslastung der bestehenden Stellpldtze und auch
zur Einhaltung der Parkregelung. Hieraus kénnen Uberangebote oder Defizite
ermittelt werden.

Mit der Belegungsganglinie fUr den vorhandenen Parkraum werden, mit Kenntnis
Uber die maximale Stellplatzkapazitét, Aussagen Uber die Auslastung zu be-
stimmten Zeiten getroffen.

1 Erfasst wurde der hintere Buchstaben- und Ziffernteil des Kennzeichens ohne die Stddtekennung, was eine
hinreichende Anonymisierung gewdhrleistet.
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Durch die GegenUberstellung der Zahlen aus den Jahren 2012 und 2015 kann
zudem eine Verdnderung ermittelt werden (sieche Abbildungen 1-4).

Die Anzahl der im 6ffentlichen Raum abgestellten Pkws ist 2015 insgesamt etwa
10 bis 15 Prozent héher als 2012. Dies kann durch Tagesschwankungen (+/- 10
Prozent) begrindet werden. Es fallt auf, dass gréBere Abweichungen insbeson-
dere in den Abendstunden zwischen 17 und 19 Uhr (rUckflieBender Berufsverkehr)
vorliegen. Die ndhere Umgebung des Marktes weist dennoch ausreichende
Reserven auf.

Bei der aktuellen Erhebung ftritt die maximale Auslastung im Gesamtgebiet mit
470 geparkten Fahrzeugen um 18:00 Uhr auf. Dies entspricht einer Stellplatzaus-
lastung von etwa 80 Prozent. Die mittlere Auslastung im Tagesverlauf (417 Fahr-
zeuge) entspricht rund drei Vierteln und liegt deutlich unter der maximalen
Zielauslastung von 85 % (Ab einer Auslastung von 85 % entsteht Parksuchverkehr).

Zone 1 - Gesamtgebiet

600
550
500

Abbildung 1: Parkraumauslastung Gesamtgebiet

Die Betrachtung des Bereichs um den geplanten Einkaufsmarkt (Kranichweg -
Zone 2) zeigt bei 207 Stellplatzen (2012: 180 Stellpldtze) eine maximale Auslas-
tungen von 136 Stellpldtzen — somit ist in dem von der Ansiedlung des Einkaufs-
markt betroffenen Bereich kleinrGumig eine Reserve von mindestens 35 Prozent
(entsprechend 71 Stellplatze) vorhanden. Gleiches gilt fur die engere Umgebung
des Parkplatzes am Kranichweg (Zone 3, Kapazitat: 107, Marki-Zeit: 88). Hier liegt
die maximale Nachfrage zwischen 17 und 18 Uhr bei 59 Stellpldtzen (mit einer
Reserve von 48 Stellplatzen).

Der neu in die Befrachtung aufgenommene o&ffentlich nutzbare Parkplatz am
Seniorenheim (Zone 4) bietet zu den Zeiten der maximalen Auslastung in den
Abendstunden Reserven von etwa zehn Stellplatzen. Die maximale Auslastung
von Zone 4 liegt anders als bei den Ubrigen Parkplatzen vormittags zwischen 10
und 11 Uhr.
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Die Belegungen der unterschiedlich aggregierten Bereiche sind in Bild 2 darge-
stellt.

Zone 2 - Weitere Umgebung Parkplatz

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
OSep 12 MWOkt 15

Abbildung 3: Parkraumauslastung engere Umgebung Parkplatz



Anlage 08 zur Drucksache 0365/2015/BV

Stadt Heidelberg - Errichtung Netto-Lebensmittelmarkt in
HD-Pfaffengrund - Parkraumerhebung 2015 Seite 6

Zone 4 - Parkplatz AWO-Seniorenwohnanlage
25

20

07:00 08:00 0%:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
mOkt 15

Abbildung 4: Parkraumbelegung Parkplatz Seniorenheim

Zone 3: engere Umgebung Parkplatz

[
© 100 8%
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3 60
S 40 - 2 23
£ 20 A 15 16
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Parkdauer

Abbildung 5: Parkdauerverteilung engere Umgebung Parkplatz - bezogen auf
den gesamten Untersuchungszeitraum 07.00-20.00 Uhr

Die Betrachtung der Parkdauer zeigt, dass schon heute Uberwiegend Kurzparken
prakfiziert wird. Gleichzeitig fallt allerdings auch auf, dass 23 Fahrzeuge wéhrend
der Erhebungsdauer nicht bewegt wurden.
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3. Fazit

Die aktuelle Parkraumerhebung zeigt analog zur Erhebung aus dem Jahr 2012
auf, dass in dem betrachteten Plangebiet eine hohe Nachfrage nach offentli-
chen Pkw-Stellpldtzen besteht. Diese konzentriert sich weniger auf den zentralen
Bereich sondern viel mehr auf die umliegenden WohnstraBen, die insbesondere
morgens und abends eine hohe Auslastung aufweisen. Zu diesen Zeiten liegt die
Auslastung im Gesamtgebiet knapp Uber 80 Prozent.

Bei der geplanten Ansiedlung eines Verbrauchermarktes auf dem Parkplatz
fallen insgesamt 61 Stellplatze weg. Der Parkplatz bietet zukUnftig noch 42 Stell-
pl&tze, die Anzahl der angrenzenden straBenseitigen Langsparkstdnde wird von
sechs auf vier reduziert. Durch die VergroBerung des Marktes entsteht zur Spit-
zenstunde (17-18 Uhr) ein Bedarf von maximal 27 zusatzlichen Stellplatzen.

Dies bedeutet, dass fir Kunden des Verbrauchermarktes, der Gastronomie und
des Backshops ausreichend Stellplafze auf dem verkleinerten Parkplatz vorhan-
den sind.

Anwohner und Beschdftigte, die ihre Fahrzeuge aktuell auf dem Parkplatz ab-
stellen, mUssen zukUnftig in die angrenzenden StraBen ausweichen. Die Auslas-
fung insgesamt wird dadurch steigen. Im gesamten betrachteten Plangebiet
(Zone 1) stehen allerdings noch ausreichend Kapazitdten fUr die Aufnahme
weiterer Kfz zur VerfGgung.

Zusammenfassend kann aus verkehrlicher Sicht festgestellt werden, dass die
geplanten Nutzungen im Bereich Kranichplatz weitestgehend stérungsfrei ab-
gewickelt werden kénnen.

Im Vergleich zur jetzigen Situation mussen Anwohner und Beschdaftigte aber mit
Einschrinkungen rechnen. Zu den Spitzenzeiten wird unter Umstdnden mehr Zeit
zur Parkplatzsuche aufzuwenden sein und weitere FuBwege zwischen dem par-
kenden Fahrzeug und dem jeweiligen Ziel (Wohnen, Arbeiten, Grundschule,
Kita...) in Kauf genommen werden mussen.
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