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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Der Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss sowie der Haupt- und Finanzausschuss
empfehlen dem Gemeinderat, den Inhalt der Vorlage zur Kenntnis zu nehmen.

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung: Betrag:
Ausgaben / Gesamtkosten:
Keine

Einnahmen:
Keine

Finanzierung:
Keine

Zusammenfassung der Begriindung:

1. Gemal Antrag Nr.: 0073/2015/AN wurde die rnv GmbH gebeten, die Informationen
Uber die Auswertemdglichkeiten der Daten des RBL vorzubereiten und fur die
Vorlage zur Verfligung zu stellen.

2. Die Mdglichkeiten zur Auswertung der RBL-Daten werden in einer Prasentation an
Beispielen vorgestellt.

3. Zur Diskussion der vorgestellten Prasentation sind Mitarbeiter der rnv GmbH
eingeladen.
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Begrindung:

1. Aktuelle Situation

Im Zuge des gemeinderétlichen Auftrages zur Beschleunigung des StralRenbahnverkehrs wurde
vom 26.11.2012 bis zum 13.12.2012 eine Untersuchung durchgefihrt, die durch Messungen im
Bereich der Fahr- und Reisezeiten Ressourcen an Lichtsignalanlagen zur besseren Abwicklung
des StraRenbahnverkehrs aufdecken sollte.

Es wurden Messdaten von 392 Fahrten durch mitfahrendes Personal aufgenommen. Uber die
Ergebnisse und die darauf basierenden eingeleiteten und durchgefihrten Manahmen wurde mit
den Drucksachen 0093/2013/1V, 0092/2014/1V und 0141/2015/IV informiert.

Die bisher durchgefuhrten und weiter vorgesehenen Beschleunigungen des
StralRenbahnverkehrs an Lichtsignalanlagen basieren auf den Ergebnissen der oben genannten
Untersuchung.

Im Hinblick auf die im Antrag Nr.: 0073/2015/AN aus der Sitzung des Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses vom 18.11.2015 genannte Auswertung von RBL-Daten der rnv GmbH ist
folgendes festzuhalten:

Der Antrag wurde mit Nachricht vom 15. Dezember 2015 der rnv GmbH zur Vorbereitung dieser
Informationsvorlage Ubermittelt.

Am 14.03.2016 legte die rnv GmbH die folgende Antwort vor:

,Uber das Rechnergestiitzte Betriebsleitsystem (RBL) der rnv liegen sekundengenaue
Fahrtprotokolle fir fast alle durchgefuihrten Fahrten vor. Diese sind fir beliebige
Zeitbereiche einzeln und im Vergleich auswertbar, bis hin zu einzelnen Tagen,
Stundenbereichen oder Fahrten. Der Daten-Ruckgriff ist mindestens auf Fahrten ab
Januar 2013 moglich, mit hdherem Aufwand auch fiir 2011 und 2012.

Mogliche Anwendungsbereiche sind Vorher-Nachher-Untersuchungen an OPNV-
beeinflussten LSA, die Ermittlung von bisher nicht ausgeschopften Potenzialen an
OPNV-beeinflussten LSA bzw. von Beschleunigungspotenzialen an bisher nicht OPNV-
beeinflussten LSA (unter Berlcksichtigung verkehrlicher Randbedingungen). Alle
Auswertungen kdnnen aussagekraftig in graphischer Form aufbereitet werden.

Die Auswertungen sind generell statistisch hoch signifikant, da sie in der Regel auf Basis
mehrerer Tausend Einzelfahrten erfolgen, unter Ausschluss von ,Ausrei3ern* (singulare
Stérungen), ,untypischen Tagen* und Datenfehlern. Auswertungen zu zeitlichen
Teilbereichen erfolgen nur, wenn im jeweiligen Zeitbereich eine ausreichende Anzahl
erfasster Fahrten zur Erreichung einer entsprechenden statistischen Gute zur Verfligung
steht.
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Es ist eine beliebige Aufsummierung bzw. Aggregierung méglich, z. B. nach LSA, nach
Linie (Bus oder Bahn), Fahrtrichtung, Tagart und Tageszeit. Summenauswertungen Uber
die einzelnen Pakete des Beschleunigungsprogramms dienen als Nachweis des
Fordernutzens. Summenauswertungen Uber Linien geben Aufschluss Uber die erreichte,
die zu erwartende und die dartiber hinaus mdgliche Beschleunigung je Linie.

Verlustzeituntersuchungen im Zeitverlauf zeigen die Stabilitat der OPNV-Beeinflussung,
temporare Ausfalle oder Verschlechterung der OV-Verkehrsabhéangigkeit sind erkennbar.

Das Verfahren ist (innerhalb des Anwendungsbereichs) erheblich aussagekréftiger und
statistisch belastbarer als jedes manuelle Messverfahren. Durch den Ruckgriff auf altere
Daten sind beliebige Zeitverlaufe und somit Verdnderungen an den Bevorrechtigungen
abbildbar. Auswertungen zu einzelnen LSA kénnen — je nach Komplexitat — innerhalb
von Stunden bis hin zu einem Arbeitstag erfolgen. Auswertungen zu kompletten Linien,
die alle LSA im Linienverlauf beinhalten sind entsprechend aufwandiger.”

Quelle: rnv GmbH, AB5 vom 14.03.2016
In einer angekundigten Prasentation (Anlage) werden die bestehenden Mdéglichkeiten an

Beispielen verdeutlicht. Die Mitarbeiter der rnv stehen zur vertieften Erlauterung und fir Fragen in
der Sitzung zur Verfugung.

Prafung der Nachhaltigkeit der Mal3hahme in Bezug auf die Ziele des
Stadtentwicklungsplanes / der Lokalen Agenda Heidelberg

1. Betroffene Ziele des Stadtentwicklungsplanes

Nummer/n: +1/-
(Codierung) berlhrt: Zielle:
MO4 + Ausbau und Verbesserung der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur

Begrindung:
Maflinahmen im Zusammenhang mit den gemeinderatlichen Auftragen zur
OPNV-Beschleunigung.

2. Kritische Abwéagung / Erlauterungen zu Zielkonflikten:

Die antragsgeméle Messmethode liefert keine Ergebnisse, die mit denen der urspringlichen
Messmethode vergleichbar waren.

gezeichnet
Dr. Eckart Wirzner

Anlagen zur Drucksache:

Nummer: Bezeichnung

01 Prasentation der rnv GmbH vom 14.03.2016
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Anlage 01 zur Ersten Erganzung zur Drucksache 0230/2015/IV

OPNV-Beschleunigung an LSA in Heidelberg

Vorher-Nachher-Untersuchungen und Potenzialermittlungen
Methodik und Beispiele
SEVA Heidelberg, 06.04.2015

AB5 — Jurgen Hoffmann
Mannheim, den 14. Marz 2016

rnv-AB5 — Jurgen Hoffmann | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH
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Inhalt

= LSA mit OPNV-Beeinflussung in Heidelberg ...

= Datengrundlagen ...

= Auswerteverfahren ...

» VVorher-Nachher-Untersuchungen ...
* Potenzialermittlungen ...

= Auswertebeispiele ...
= Ergebnisbeispiele ...

= Fazit und Ausblick ...
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Ubersicht Uber LSA in Heidelberg mit
OPNV-Beeinflussung
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| Rhein-Neckar-Verkehr GmbH

Ca. 100 LSAIn
Heidelberg in mehreren
N /A Programmen:

= Strab-Beschleunigung

= = Bus-Beschleunigung
Pakete 0 bis 7

= MalRhahmen der Stadt
Heidelberg

~ = Malnahmen im
Zusammenhang mit der
Erschlielung der
Bahnstadt



YNV / Datengrundlage der Auswertung

» Sekundengenaue Fahrtprotokolle aus den RBL der rnv
= Verflugbar fur weit Gber 90% aller durchgeflhrten Fahrten

= Beliebige Zeitbereiche einzeln und im Vergleich auswertbar,
bis zu einzelnen Tagen, Stundenbereichen oder
Einzelfahrten

» RuUckgriff mindestens auf Fahrten ab Januar 2013 madglich

= Bezugszeitpunkte:
= An-/Abfahrt an Haltestellen,

=  An-/Abmeldung an LSA (demnéachst zur Auswertung verfuigbar)
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YNV /' Auswerteverfahren

= Vorher-Nachher-Untersuchungen an
OPNV-beeinflussten LSA

= Ermittlung bisher nicht ausgeschopfter Potenziale an OPNV-
beeinflussten LSA und von Beschleunigungspotenzialen an
bisher nicht OPNV-beeinflussten LSA (unter Berilicksichtigung
verkehrlicher Randbedingungen)

= Alle Auswertungen kdnnen aussagekraftig in graphischer Form
aufbereitet werden

= Auswertung nur far Grundgesamtheiten mit ausreichender
Anzahl erfasster Fahrten zur Erreichung einer ausreichenden
statistischen Sicherheit

= Beliebige Aufsummierung bzw. Aggregierung
z. B. nach LSA, nach Linie (Bus oder Bahn) und oder nach Paket
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rNnv Vorher-Nachher-Untersuchungen an
“ /' OPNV-beeinflussten LSA

= Auswertbar nach LSA, Linie, Fahrtrichtung, Tagart und Tageszeit

= Statistisch hoch signifikante Auswertungen auf Basis mehrerer
Tausend Einzelfahrten unter Ausschluss von ,Ausreil3ern”
(singulare Stérungen), ,untypischen Tagen“ und Datenfehlern

» Verlustzeituntersuchungen im Zeitverlauf: Stabilitat , temporére
Ausfalle oder Verschlechterung der OV-Verkehrsabhan  gigkeit

* Summenauswertungen Uber die einzelnen Pakete  des
Beschleunigungsprogramms dienen als Nachweis des
Fordernutzens.

= Summenauswertungen tber Linien  geben Aufschluss tber die
erreichte, die zu erwartende und die dartber hinaus mogliche
Beschleunigung je Linie.
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Beispiel: Haufigkeitsverteilung der
rnv Abschnittsfahrzeiten (,,Optimal-Fall®)

Li. 34/35/435 Richtung: | Fahrzeit Bonhoeffer Str. ab - Lerchenbuckel an | K103 (Mannheimer StraRe / Richard-Kuhn-StraBe) mit - | Fahrzeitverteilung
| Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00 - 24 h (ungefiltert)
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> > > > > > Fahrzeit zwischen zwei Haltestellen > > > > > >
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rnv

Beispiel: Haufigkeitsverteilung der
Abschnittsfahrzeiten (,,Real-Fall®)

7,0%

5,0%

4,0%

2,0%

1,0%

> > > Anteil an allen gemessenen Fahrten > > >

3,0% ————

8,0%

60% |+ LR LN L

0,0% 4Tl }
mmmmmmmm

oooooooo
aaaaaaaa

Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Fahrzeit Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraBe/Emil-Maier-StraBe) mit K215, K137 |
Fahrzeitverteilung nach ZB | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00-24 h

W 01.01.2013 bis 14.02.2014 @ 05.03.2014 bis 11.05.2014
Beispiel:

| vorher (rot): nicht beschleunigte LSA, sehr
breite Verteilung mit im Mittel hohen
S ' | Verlustzeiten.
Mittelwert

vorher

Mittelwerte berechnet aus allen Fahrten
' ohne ,Ausreiler”, d. h. irreguldaren Fahrten
oder offensichtlichen Datenfehlern.
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rnv / Beispiel: Haufigkeitsverteilung der

Abschnittsfahrzeiten
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> > > Anteil an allen gemessenen Fahrten > > >
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Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Fahrzeit Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraBe/Emil-Maier-StraBe) mit K215, K137 |
Fahrzeitverteilung nach ZB | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00-24 h

Gewinn
M 01.01.2013 bis 14.02.2014 M 05.03.2014 bis 11.05.2014
Beispiel:
o AN Mittelwert | vorher (rot): nicht beschleunigte LSA, sehr
\ nachher breite Verteilung mit im Mittel hohen
TN o | | Verlustzeiten.
Mittelwert
vorher nachher (griin): schmalere Verteilung mit

| deutlich kiirzeren mittleren Verlustzeiten,
| dennoch weiterhin erhebliche Potenziale
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/ Beispiel: Haufigkeitsverteilung der
v Abschnittsfahrzeiten

Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Fahrzeit Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraBe/Emil-Maier-StraBe) mit K215, K137 |
Fahrzeitverteilung nach ZB | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00-24 h

A Gewinn

/C\ B 01.01.2013 bis 14.02.2014 2 05.03.2014 bis 11.05.2014
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Beispiel: Haufigkeitsverteilung der
v Abschnittsfahrzeiten

Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Fahrzeit Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraBe/Emil-Maier-StraBe) mit K215, K137 |
Fahrzeitverteilung nach ZB | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00-24 h

Gewinn
B 01.01.2013 bis 14.02.2014 2 05.03.2014 bis 11.05.2014
Mittelwert moglich (,,optimal®) Beispiel:
T RRR ' R | ,,Optimale Fahrzeit”: Mittlere Fahrzeit bei
| Mittelwert | otimaler Beschleunigung unter
\ nachher Beriicksichtigung aller Randbedingungen
T ' | (Annahme)

weiteres
Potential

6,0% -+——

Mittelwert

4,0%

mittlere Verlustzeit
yvorher” (= realisierter Gewinn)
- = mittlere Verlustzeit
,nhachher” (= weiteres Potential)

3,0% ————

2,0%

1,0%

0,0% -

> > > Anteil an allen gemessenen Fahrten > > >
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> > > > > > Fahrzeit zwischen zwei Haltestellen > > > > > >
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rNnv Beispiel: Haufigkeitsverteilung der
“ / Abschnittsfahrzeiten — Ergebnis

Mit Hilfe des Verfahrens konnen
= fur jeden Linienabschnitt,
= flr jede Fahrtrichtung,
= fuUr jeden Tageszeitraum

(Frah-HVZ, Abendverkehr usw.),

= fur jeden Verkehrstag (Schultag, schulfreier Tag,
Samstag, Sonn- und Feiertag) und

= flr jeden Beschleunigungszustand

die LSA-Verlustzeiten ermittelt bzw. abgeschatzt
werden.
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Beispiel: Tages- oder Wochenmittelwerte

Im Zeitverlauf — Beispiel 1

rnv

Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Mittl. Fahrzeit nach Tagen | Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraRe/Emil-Maier-
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Im Zeitverlauf — Beispiel 2

Beispiel
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Bauarbeiten Adenauerplatz Ende 2013
(Ausfall der Verkehrsabhangigkeit der LSA)

Linie 21 Richtung: Bismarckplatz | Mittlere Fahrzeit nach Wochen und Zeitbereichen | Poststr. ab - Adenauerplatz an | K129 | Mo-Fr + Sa
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YN/ / Ergebnisse (Beispiele)

1. LSAAIlte Eppelheimer Stral3e/Emil-Maier-Stral3e (Bus)
2. LSA Monchhofplatz (Bahn/Bus)

-

Strecke Romerkreis — Kurfurstenanlage — Bismarckplatz
(Bahn/Bus)

LSA Bergheimer Stral3e/Czernyring (Bahn/Bus)
LSA Bergheimer Stral3e/Mittermaierstraf3e (Bahn/Bus)
LSA Friedrich-Ebert-Anlage/Sofienstral3e (Bus)

A L o

LSA Karlsruher Stral3e/Freiburger Stral3e (Bus)
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 1):
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LSA Alte Eppelheimer Str./Emil-Maier-Str.

Linie 33 Richtung
Bismarckplatz

Enthalten im
Busbeschleuni-
gungsprogramm
2008

Umsetzung:
Februar 2014

Auswertungs-
zeitraum:
1.7.2013 —
11.5.2014
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-
[ 05.03.14 bis 11.05.14

Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrei | 00-24 h
W 01.07.13 bis 14.02.14

Untersuchungsergebnisse (Be

LSA Alte Eppelhe

Diagr. 5: Li. 33 Richtung: | Mittl. Fahrzeit nach KW | Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraRe/Emil-Maier-StraBe) mit K215 |

Abschnittsfahrzeiten im Zeitverlauf

rnv
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 1):
/' LSA Alte Eppelheimer Str./Emil-Maier-Str.

Abschnittsfahrzeiten, Haufigkeitsverteilung vorher u nd

n aC h h e r . Li. 33 Richtung: Ziegelhausen | Fahrzeit Czernybriicke ab - HD Hauptbahnhof an | K117 (Alte Eppelheimer StraBe/Emil-Maier-StraRe) mit K215 |
Fahrzeitverteilung nach ZB | Mo-Fr + Sa+ So | Schultage + schulfrei | 00-24 h

0 01.07.13 bis 14.02.14 [ 05.03.14 bis 11.05.14

=>» deutliche Reduktion langer Fahrzeiten bei Verringerung

”‘ des Streuungsbereichs (= bessere Fahrplanstabilitat)
\ N A I B A

% | \\ =» Weiterhin vorhandenes (bisher nicht

ol ausgeschopftes) Beschleunigungspotenzial

/
" \\ ,//
| \
I N\ IR,

‘J ik n

MNOEHNWUNO M AEHMUNOHMINN O M N A gLy aHmMmInN O nNoO oM
'.'!'!‘.f!’.‘.’.‘.’.‘.’.‘.’.!'!!'!!'!!'!!'QQQQQQT!T!T!T!T!'!?!!M%!?Q-H!?{ri':‘.‘.’e‘.’!'.".'!!'!!QQQQQﬁ”””””ﬂﬂ””mmmm'ﬂ!!!!!mm‘.’!‘.’!V’QQ
0000000000000 ddrdddddddddddddddddddddddddddd ANANNANNANNANNNNNNNNNNNNNNNNN NN NN N6 ®
C00O00O00O00O00O00O0O0O0O0O0O0OO0O0O0O000O000000000000000000000000000000000000000O00O0000000O0O
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rnv / Untersuchungsergebnisse (Beispiel 1):

/L

“Deutlich er

SA Alte Eppelheimer Str./Emil-Maier-Str.

Kennbare Verbesserung

“Fahrzeitreduktion um im Mittel 21 Sekunden

“Grofte Ver

pesserung an Schultagen frih

(minus 32 s)

Fahrzeitgewinn je Verkehrstag und Zeitbereich (negativ: Fahrzeitverlust)

Mo-Fr, Mo-Fr,

Schule = schulfrei >amstag Sonntag e
00-07 Uhr | 153s 625 | 162s  4.2s
07 - 09 Uhr 1,85 |
09 - 14 Uhr
14 - 18 Uhr
18 - 20 Uhr 159
20 - 24 Uhr , 83s 120s 89s | 81s  105s | 87s
00 - 24 Uhr
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 2):

LSA Monchhofplatz (Linien 5 und 23)

mittlere Fahrzeit

Li. 5 Richtung: Siiden | Mittl. Fahrzeit nach KW | KuBmaulstr. ab - Briickenstr. an | Knnn (K1255) mit Kxxx/yyy/... | Mo-Fr + Sa + So | Schultage +
schulfrei | 00-24h

™15 bis 31.01.16

Linie 5 Richtung Norden/Siiden: |

Von 2013 auf 2014 im Mittel 3 bzw. 2 Sek. langsamer LSA in Festzeit
Von 2014 auf 2015 im Mittel 13 bzw. 20 Sek. langsamer
Von 2013 auf 2015 im Mittel insgesamt 38 Sek. Verlust
Linie 23: dhnliche Werte
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00:00 -f
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(=] - o O ~ 0 (2] = ~ - o o (5] o ~ o] (2] —t (>} - o (52 ~ (2] - ~ m
§ ¥ % § 5§ 8§ & 8 4 &5 B § § § 8 F 3 5 5 8 & 2 3 &5 03 g g ¥ ¥ 5 % 2 8 7 o @
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Kalenderwoche

00:57

(Leer)

Okt — Dez 2013 Okt — Dez 2014 Sept 15 —Jan 16
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 3):
Abschnitt Bismarckpl. - Stadtwerke (Llnlen 5+21)

oo Li. 5 Richtung: Hbf | Mittl. Fahrzeit nach KW | Bisma r(kplm ab - Stadtwerke an | Knnn (diverse) mit Kxxx/yyy/... | Mo-Fr + 5a + So | Schultag
LSA entlang der Kurfiirstenanlage o
®01.01.13bis31.0313 ®W0L06.14bis31.0814 m

2016 in Festzeit (Bauarbeiten

04240

Kurfiirstenanlage Ost)

::::::
o0x10

Linie 5:

:::::

.....

€ = =3 2. 4 3 % % 7% 5 8

g 28 8 8 B 8 B 28 8 2 8 8 8 2 8 2 T T 2 2T Z X BET T Z B 2 2 2 8B 2 2 32

2015 gegenuiber 2013 SRR AN

2 8 3 R B 2 @® 3 ®8 8 ¥ 2 8 5 8 7

H Li. 5 Richtung: Hbf | Mittl. Fahrzeit nach KW | Stadtwerke ab - Bismarckplatz an | Knnn (diverse) mit Kxxx,
Insgesam eKundaen sl |00-261
W 01.01.13 bis 31.03.13 W 01.06.14 bis. L ] 1 1

uuuuu

langsamer (= 2 %2 Minuten)

Linie 21:

2015 gegeniiber 2013
insgesamt 119 Sekunden
langsamer (= 2 Minuten)

r+Sa +5o0 | Schultage +

2014

2016
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 4):

LSA Bergheimer Str. /Czernyrlng (L|n|e 22)

nach KW | C
+ %2+ 50 | Schultage + schulfrei Iwuh

BO0L0L13bis 17.0343 E190343bis221113

Beschleunigungsmaflnahme

Linie 22;

Richtung Eppelheim 11 Sekunden
Gewinn

asaa::::;::z:%::;: qqqqq
::m:m:: MMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

RRRRRARARRRARARRARARARRARAARRARARRARRARARARRARAR
lenderwoche

0 .
R I C h t u n B I S l I l a rc k I a t Z Linie 22 Richtung: Eppelheim | Mittlere Fahrzeit nach Wochen | Betriebshof ab - Czernybriicke an | K111/(213) | Mo-Fr + Sa+ So |
Schultage + Ferien/schulfrei | 00 - 24 Uhr
15 Sekunden Gewinn

Summe hin und zuriick:
26 Sekunden Gewinn

Vergleich Buslinien:

Linie 34: 23 Sekunden Gewinn
Linie 35: 36 Sekunden Gewinn 5SSSs 9013 SSSss
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rnv / Untersuchungsergebnisse (Beispiel 5):
/ LSA Bergheimer Str./Mittermailerstr. (Linie 21/24)

= Betroffene weitere LSA
auf dem Abschnitt: e
=  Mittermaierstral3e/ ; Linie 21/24
|lgbalufer, \ Richtung
=  Berliner il /~\_\ Hauptbahnhof
Strafl3e/Jahnstral3e
= Sehr grol3er Streubereich .
der Fahrzeiten zwischen . AL AERRR L EERRENAAER A ARRRRERNE
HalteSte”en Betrlebshof 832833882 8535552c28233382356:8c828¢838838288838¢83888d¢8838¢68288¢6282¢83828223288883853233
u nd ‘JahnStraBe (faSt Zwei G e wesvetulng nach 5 | M.Fr + 5a.+ o | Schulage + schlfe) | 50
Minuten)
= Hohes weiteres - : =
Beschleunigungspotenzial . M “I;‘i'cehfjr/é“
von ca. 1 Minute In der Al Handschuhsheim
Summe beider . |
Richtungen und aller drei -
betroffenen LSA - T
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| 6):

ISpie

LSA Fr.-Ebert-Anlage/Sofienstr. (Linie 33)

Untersuchungsergebnisse (Be

rnv

Li. 33 Richtung: | Mittl. Fahrzeit nach KW | Fr.-Ebert-Platz ab - Bismarckplatz an | K133 (Friedrich-Ebert-Anlage/SofienstraBe) mit K233/134 | Mo-Fr
+Sa+So | Schultage +schulfrei | 00-24 h

BeschleunigungsmafBnahme

[01.07.13 bis 31.12.14

H01.01.13 bis 15.03.13

02:20

33

inie

L

19 Sekunden
Gewinn

3 =)

WdZIYey BsRPYW

An Schultagen frth
30 Sek. Gewinn

hes weiteres
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rnv Untersuchungsergebnisse (Beispiel 7):
_ LSA Karlsruher Str./Freiburger Str. (Linie 33)

Beschleunigte LSA mit weiterem Potenzial

* Richtung Kirchheim erheblicher Streubereich von rund
1,5 Minuten

= Weiteres Beschleunigungs-Potenzial von im Mittel

20 b IS 30 Linie 33 Richtung: Képfel | Fahrzeit Rohrbach Siid ab - Freiburger StraRe an | K158/K157 | Fahrzeitverteilung nach

Zeitbereich | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + Ferien/schulfrei | 00 - 24 Uhr
Sekunden
Richtung
Kirchheim

M 01.01.13 bis 31.12.13
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YNV / FEazit und Ausblick

Das Verfahren ist (innerhalb des Anwendungsbereichs) erheblich
aussagekraftiger und statistisch belastbarer als jedes manuelle
Messverfahren. Durch den Ruckgriff auf altere Daten sind
beliebige Zeitverlaufe und somit Veranderungen an den
Bevorrechtigungen abbildbar.

Zukunftig kann auch die Fahrzeit zwischen An- und
Abmeldezeitpunkt an der LSA ausgewertet werden. Somit sind
noch prazisere Qualitatsauswertungen und Potenzialermittiungen
far einzelne LSA moglich (keine Option fur Vorher-Nachher-
Vergleiche)

Auswertungen zu einzelnen LSA konnen — je nach Komplexitat —
Innerhalb von Stunden bis hin zu einem Arbeitstag erfolgen

Auswertungen zu kompletten Linien |, die alle LSA Iim
Linienverlauf beinhalten sind entsprechend aufwandiger
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