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Ideenstudie Neugestaltung Bahnhofsvorplatze
Heidelberg unterirdischen Fahrrad-Parkhauses und vereint 50 zwei  Fahrradparkens st denkbar. Die Fihrung der FuBganger —Die Bauabschnitie sind so gewani, dass ein moglichst ef-
Funktionen i einem Raum. Der Pavillon lasst so elegant st eindeutig an den bestehenden Quellen und Zielen des ~ fektiver und reibungsloser Ablauf moglich ist. Die Tiefga-
1. Gesamtkonzept Bahnhofsvorplétze » Platzes dem Hotel und der Fortfuh-  rage kann optional im 4. Bauabschnitt (unter dem Stand-
rung zu den Eingangen des Bahnhols orientiert oder fhrt ~ort des bisherigen Pavillons) erweitert werden um ca 286
Der Bahnhofsvorplatz ist ein Ort des Ankommens, der 2. Konzept der einzelnen Bahnhofsvorplatze entiang der L 2u den zusatzliche nerieren
Adieus, der Bewegung, der Orientierung und des Luft 3. Erschiiefung und Verkehr des baw. der
holens. Ein reprasentativer und multfunkiionaler Oft fur 4. Flachen, die im Zuge der Haltestellenplanung ange-  Hauptbahnhof Nord. J— -
Heidelberg! passt werden Funktionellist der Willy-Brandt-Platz-Nord im MIV auf eine et T mma
Ziel muss es daher sein, einen Platz zu schaffen der den  Ein Baustein zur Zurlickgewinnung des Bahnhofsvor-  Stichstraie mit Wendeaniage mit Durchmesser D=13m =
Burgern und Burgerinnen, den Besuchern und Gasten  platzes ist die Verlagerung des Fahrradparkens in den bis 20m reduziert und erschlieSt damit die Hoteltiefgara-
Freude bereitet, der Raum zum durchatmen bietet und lei-  Untergrund in Anlehnung an Variante 3 aus der Machbar- g, die Vorfahrt zum Hotel und eine Ladezone fur die An-
tel. Der Wily-Brandt-Platz soll reprasentativ und zugleich  keitsstudie. Die angepasste Variante 3 sieht am neuen In-  dienung / Warenanieferung auch fur LKW Die Dimension )
atraiv.in Ort zum Wohifahlen sein fopavilon eine Fahradrampe vor, die in einem zentralen der Ladezone ermoglicht bedarfsweise bis zu 3 nebenein- [ LBA
Diesen Ort machten wir mit unserem Beitrag schaifen. Ei- Aut ander stehende Sattelzige. Weiteres Kurzparken ist kon- ~ ]
nen Platz der mehr ist als eine reine Verkehrsflache, der die Verteilung zwischen Doppelstockparkern, Premium-  zeptionell nicht vorgesehen, eine Nutzungsmoglichkeit - |
nicht an seinen vielen verschiedenen Funkiionen ersticki  parkern, Komfort- / Langzeitparkern und Sonderradern fur Kurzparken ist in der Hoteltiefgarage vorstellbar.
und Neuankommlinge verwirrt. Der einladt, begrUBt und  optimiert werden, insgesamt wird eine Anzahl von 1584 5. Materialien und Detailgestaltung
nett verabschiedet. Kurzum ein Platz auf den man sich  Stellplatzen erreicht, Die Oberflachengestaltung folgt der gewahlten Entwurfs- ]
freut U die Anbindung der Fahrradrampe direkier und kon-  haltung und bestent aus grofformatigen Betonwerkstein-
tral flikifreier zu gestalten, wurde die Position des baulichen  platten fur den zentralen Platzbereich. Die seitlichen Platz-
gige aufgeraumte Platzflache vor der historischen Haupt-  Radweges mit der Bushaltestelle der Fernbusse an der  bereiche werden einheitlich mit variierenden Formaten ¢ e ——
fassade des Bahnhofes. Ein neuer Tourist Informationspa-  LessingstraBe getauscht. Ein Platzgewinn fur den zent-  aus Betonwerksteinen belegt. Fahrbahnen werden durch
villon an der richtigen Stelle ist zentraler Anlaufpunktauf  ralen Bahnhofsvorplatz erscheint moglich, die Ein- und  Flachborde markiert. Die angrenzende HauptsiraBe wird [ —
dem Platz. Die darunter befindiiche Fahrradstation hathier  Ausfahrt for die Busse konnte in die LZA-Steuerung inte-  mit Asphalt befestigt. Alle Oberflachen erhalten einen ho- B 4
eine ihrer Auf- und Abgangsrampen. Die Skulptur ,Dienst- griert werde enen warmen Grauton.
mann Muck" steht selbstbewusst auf dem Vorpiatz und  Die verkehrliche ErschlieBung des Willy-Brandt-Platzes-  Samiliche Einbauten wie Banke, Papierkbrbe, Infosyste- Setonstenptasier —_
Ieut sich auf Besucher und Betrachter. Locker auf dem  Sid verfolgt i den MIV den Leitgedanken alle aueren  me,etc. folgen dem Materialkanon und werden mit anth- e e I Y
Platz verteilte Wasserfontanen erfrischen nicht nur kleine  Ein- und Ausfahrisbeziehungen analog zum Bestand  razitfarbener Oberfliche vorgesehen. Betntenplaser = 2.BA
Kinder sondern beleben auch durch ihre Gerausche den  zu gewahrleisten und eine Klare, logische innere Ver-  Das Lichikonzept sieht eine . technische funktionale und
Platz. Eine ovale Sitzbank am Platzrand bietet einen Ort  kehrsfiihrung anzubieten. An der inneren Verkehrsfiih-  zugleich asthetische Beleuchtung mit Lichtstelen vor. Im
der Kommunikation, des Verweilens und der Erholung rung sind im Einrichtungsverkehr der Hauptanteil der  zentralen Platzbereich sollen 4 hohe Lichtmasten Akzente
Alle notwenigen Verkehrsfunkiionen for Taxis, Stellplaize,  Parkstande fur das Kurzparken (42), das Kiss & Ride (4),  setzen
Zu- und Abfahrten, oberirdische Fahrradstellplatze, Wen: die Stellplaize 10r mobilitatseingeschrankte Menschen  Baume werden wenn es sinnvoll erscheint erhalten und
dehammer und Anlieferungszonen werden auf den seitli-  (4) und der Taxinalteplatz angeordnet. Der Taxinalteplatz  auf den seitlichen Platzbereichen entsprechend erganzt.
chen Bereichen angeordnet. So entsteht ein far den Men- it seiner Zu- und Abfahrt ist baulich in den Bahnhofs- it der Realisation in mehreren Bauabschnitten und der
schen einfach zu begreifendes Raumgefuge. Ein Ort des  vorplatz integriert, halt 7-8 Wartepositionen fur den Ein-  Option (Erweiterung 4. BA) einer vergroferten und noch
Wohlfuhlens entwickelt sich. stieg vor und ist ausschlieflich fir Taxen freigegeben. Die  leistungsfahigeren Fahrradtiefoarage, sowie der bauli-
Der Verlagerung des Infopavillon sowie die den Bau einer  Nachrlicker sind auBierhalb des Plangebietes in der Les-  chen Bundelung Tiefgarage, Fiuchiireppenhaus und Inf-
unterirdischen_ Fahrradstation sind unseres Erachtens  singstraBie und konnen als Linksabbieger aus dem Os-  opavillon entstet trotz hoherer Baukosten fur den Hoch-
nach der einzig richtige Weg, um den Freiraum fur einen  ten kommend auf direkiem Wege zum vor-  bau eine sinnvolle Die
atirakiiven Platz zu schaffen fahren. Der Uberweg an der LessingstraBe wurde fur den  budgetierten Kosten far Oberflachengestaltung sind rea- Masteucrie h 15.m
Der neue Informations-Pavillon Zueirichtungsradweg optimiert, wie auch die Weiterfih-  listisch und mit ca. 260,- Euro / netto / qm fur unsere Pla- ndem
Der Pavillon bezieht sich auf die einzigartige Anmut und  rung als baulicher Einrichtungsraduweg verbessert. Uber  nung anzusetzen. Zuziglich der Baunebenkosten und der
Leichiigkeit der Fassade des Hauptbahnhofs, und inter-  die baulichen Radwege sind ca. 150 m bis 200 m¢ Fahr-  MWST sind die angeselzten 400,- Euro ausreichend.
pretiert das historische Gebude mit seinen flachen und  radparken logistisch gunstig und Die jahrlichen U etzen wir mit 2.20
geradinigen Umrissen in mit ei- angeordnet und Parkan-  Euro /netio /qm an. Aufgrund der robust genaltenen Ober-
nem sehr flachen Dach. Gelegen am zentralen Bahnhofs-  gebot far den Radverkehr an der Oberflache. Etwa 70 bis  flachen und langlebigen Materialien konnen hier niedrige —_
vorplatz integriert der Pavillon d s b des gesetzt werden
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