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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

o 15 (+2) LSA = 9 Abschnitte
» Auswertungszeitraum: 1. Januar bis 30. Juni 2016
* Untersuchte Linien: 5, 21, 23 und 24

L e .
i 'é- hr_.! o= = g,
y 1; 1 : 1. LSA Dossenheimer LandstralRe/Hans-Thoma-Platz

!'fi -r"‘l";_."'-: A “k 5 ; _ 5‘ = ‘1| 2. LSABerliner StraRe/RottmannstraRe/Hans-Thoma-
{ﬁ - 2 s ! Platz und Berliner StraRe/Zeppelinstrale (Fir Li-
/ nien 21/24 nur gemeinsam auswertbar)

: 3. LSA Rottmannstrafe/Kapellenweg

LSA BrickenstralRe/Monchhofstralte

5. LSA BrickenstralBe/Ladenburger Strake, Briicken-
stralSe/Bruckenkopfstralle und Sofienstra-
Re/Neckarstaden (nur gemeinsam auswerthar)

6. LSA Berliner Strae/Klausenpfad und Berliner
Strafse/Im Neuenheimer Feld (nur gemeinsam
auswertbar)

7. LSA Berliner StraBe/Monchhofstralie

8 LSA Berliner Strale/lahnstralie, Mittermaierstra-
Re/Vangerowstralie und Bergheimer Stra-
Be/Mittermaierstralie (nur gemeinsam auswertbar)

9. LSA Bergheimer StraBe/Karl-Metz-StraRe (nur
gemeinsam mit LSA Karl-metz-Stralle/Alte
Eppelheimer Stralte und Kurfirstenanlage/Karl-
Metz-Stralie auswertbar)

ad
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Methodik: Siehe Prasentation aus SEVA 6.4.16
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Ermittlung des Beschleunigungspotenzials je LSA

* Aus Abschnittsfahrzeiten im Ist-Zustand (Mittel, HVZ frth/spat,
weitere kritische Zeitbereiche)

 Maoglicher Wert aus Analyse
* 5%-Perzentil

 Theoretischer Wert
(= 100% Beschleunigung)

° AbSChatzung elneS reallstlschen ":::::::':':C=>“""" RN T
Beschleunigungspotenzials unter den derzeit geltenden
Randbedingungen aus Betrachtung der zuvor ermittelten Werte

« Unterscheidung nach Linie, Richtung und Verkehrszeit
« Summenauswertung nach Linie und Richtung
* Abschlielsende Bewertung
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Generelle Erkenntnisse

NS BBy Bama Sy | VA Shmd W s s P B Sty 4 | L S S
P il et LA | Ve o U+ B | g + sl | 38 34 %

= Die meisten der betrachteten LSA zeigen im
Zeitverlauf keine Auffalligkeiten ;

= Bei manchen LSA gibt es im Wochenverlauf e prm s

T

und am Wochenende hinweisen

3006

* In der Regel gibt es die grofdten Verlustzeiten an
Schultagen zur HVZ, die geringsten an
Sonntagen und abends
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Generelle Erkenntnisse

Li. 5/21/23/24 Richtung: Bismarchplatz/Hbf | Fahreeit Biethsstr. ab - Hans-Thoma-Platz an | LSA Hans-Thoma-Platz/Dossenheimer
Landstralle mit LSA | Fahrzeitvertellung nach ZB | Mo-Fr + Sa + So | Schultage + schulfrel | 00-24h

@ Moghicher Ziehwert B 01.01.2016 bis 30.06.2016 B Mttelwert 1

» Die Haufigkeitsverteilungen zeigen in den meisten
Fallen den klassischen Verlauf:

- \ : : . ; 11T

= Ein relativ steiler Anstieg gibt die (unter den geltenden
- Randbedingungen) optimal bedienten Fahrten wieder
- » Ein flacherer Abfall in unterschiedlicher Form zeigt die

Fahrten, die unterschiedlich lange Standzeiten an der LSA
aufweisen. Grof3e und Form des Auslaufs bestimmen die
tatsachlichen Verluste, die in den Mittelwert eingehen.
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Dossenheimer LandstraBe/Hans-Thoma-Platz — Li. 5/23 Ri. Norden

= |n den Monaten Februar und Marz leicht bessere
Abwicklung als ab Mai 2016, Ursache?

= Starkste Behinderungen an Schultagen zur ”HMH

Nachmittags-HVZ

= Generell an Wochentagen starkere
Behinderungen als am Wochenende S

= Ausnahme: Sonntags zwischen 9 und 14 Uhr
um 8 Sekunden lange Wartezeiten als z. B.
samstags

deegs:

= Potenzial: me;ﬂ-
= 15 Sekunden in Mittel
= 13 bzw. 10 Sekunden zur HVZ
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
A
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Dossenheimer Landstralle/Hans-Thoma-Platz — Linie 24 Ri. Norden

= Auswertung nur fir Zeitbereiche aul3erhalb der HVZ | |-
moglich, da zur HVZ mehrminitige Standzeit der Linie 24 | &%
am Hans-Thoma-Platz

= Bis Marz 2016 leicht bessere Abwicklung als ab April 2016 ) | -
= Starkste Behinderungen an Schultagen 18 bis 20 Uhr, E\ @ | N\
ansonsten keine starken Unterschiede zwischen A ©
Wochentagen und Wochenende
= Beste Abwicklung im Abendverkehr \: ML
= |m Vergleich zu Linien 5/23 deutlich bessere | \:
Bevorrechtigung (8 bis 20 s je nach Zeitbereich), was
wahrscheinlich an den Koordinierungsbedingungen der
LSA Hans-Thoma-Platz Nord und Sud liegt
Potenzial:
= 10 Sekunden im Mittel
= zur HVZ keine Angaben mdglich
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg
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LSA Dossenheimer Landstr./Hans-Thoma-Platz — Li. 5/23/24 Ri. Siiden

=
o
-

= Leichte Schwankungen im Wochenverlauf | —

= An Wochenenden signifikant bessere
Abwicklung, insbesondere morgens

» Starkste Behinderungen an Schultagen zur friih-

HVZ |
= Sehr geringe Schwankungen zwischen den | Ml, o
einzelnen Zeitbereichen IJF!IMHJ“H”[HHH“: o |9

o

» Haufigkeitsverteilung mit sehr flacherem Auslauf
weist auf deutliche Behinderungen in ca. einem
Drittel der Falle an der LSA hin

= Potenzial:

= 6 Sekunden in Mittel
= 6 Sekunden zur HVZ

\ o
we®
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner Str./Rottmannstr./Hans-Thoma-Platz — Li. 5/23 Ri. Norden

» Relativ starke Schwankungen im
Wochenverlauf

=  An Wochenenden signifikant bessere
Abwicklung

» Geringe Schwankungen Uber den
Beobachtungszeitraum

» Starkste Behinderungen an Schultagen zur
Nachmittags-HVZ

» Generell an Wochentagen starkere
Behinderungen als am Wochenende

» Flacherer Auslauf der Haufigkeitsverteilung
deutet auf Behinderungen an der LSA g
Rottmannstralle/Hans-Thoma-Platz hin .

= Potenzial: :

= 12 Sekunden in Mittel |
= 12 bzw. 13 Sekunden zur HVZ “
|

: THL |‘|I|”“Il””'
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner Str./Rottmannstr./Hans-Thoma-Platz — Li. 5/23 Ri. Siiden

» (Geringe Schwankungen im Wochenverlauf “ =
und Uber den Beobachtungszeitraum
= Starkste Behinderungen montags bis freitags | \
mittags und zur Nachmittags-HVZ NN ey
. .. A R\ 3
= An Wochentagen leicht starkere a0 i
Behinderungen als am Wochenende A o
= Sehr flacherer Auslauf der Kurve weist auf ~ %,° _ Y
starke Behinderungen an der LSA Rott- / 28 % % 0 S
mannstral3e/Hans-Thoma-Platz in relatlv EAN B8, NS
wenigen Fallen hin e e w00, o
= Potenzial: T .
= 4 pzw. 6 Sekunden zur HVZ o

* 4 Sekunden in Mitel MHH'

H ”’““”“”“'"'".'.'.'."“'”'.“."'.'."."."".":
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rnv Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
N im Norden von Heidelberg

LT

LSA Berliner StraRe/Rottmannstrafle/Hans-Thoma-Platz und
LSA Berliner StraBe/ZeppelinstraRBe — Linie 21/24 Richtung Norden

» Sehr starke Schwankungen im
Wochenverlauf, die sich im Wochenvergleich
tber den Beobachtungszeitraum ausgleichen

= Starkste Behinderungen montags bis freitags |
nachmittags |

= An Wochentagen starkere Behinderungen als
am Wochenende

= Behinderungen an mindestens einer der w7,
beiden LSA, deutliche Auswirkung auf den T, CURR W, S, S
Mittelwert
= Potenzial: -t b L kD
= 14 Sekunden in Mittel | ‘
= 14 bzw. 13 Sekunden zur HVZ

13\0\& o
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner StraRe/Rottmannstrafle/Hans-Thoma-Platz und
LSA Berliner StraBe/ZeppelinstraRe — Linie 21/24 Richtung Siiden

» Sehr starke Schwankungen im Wochenverlauf,
die sich im Wochenvergleich Uber den
Beobachtungszeitraum ausgleichen

= Generell nur schwache Schwankungen
zwischen den Zeitbereichen

= Starkste Behinderungen montags bis freitags
vor 7 Uhr, was auf zu diesem Zeitpunkt
ungunstige Koordinierungsbedingungen
hinweist

= Behinderungen an einer der beiden betroffenen s Y A Yy
LSA, die sich deutlich auf den Mittelwert T
au SWI rken A gt u.!

- P I [ ey ——— - U ol 655 T‘
otenzial; 07-09 Uhr s 645
- 09 - 14 Uhr 63s 623 613 63z s 62s
18 - 20 Uhr 62 % 624 60 62 61
20 - 24 Uhr 603 5935 553 60 s 553 60s

= 3 Sekunden in Mittel , leleuw pm—n . D : o : ~r
= 4 Sekunden zur HVZ | 'll
lll‘l

III 00 -+ 24 Uhr 633 623 61s 60 3 63 s 61s 63
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA RottmannstraBe/Kapellenweg — Linie 5/23 Richtung Norden

= Geringe Schwankungen im Wochenverlauf
und im gesamten Zeitverlauf tiber den
Beobachtungszeitraum

* In Fahrtrichtung stadtauswarts starkste
Behinderungen an Schultagen tagsiber

=  An Wochentagen starkere Behinderungen als
am Wochenende

= Haufigkeitsverteilung zeigt leichte
Behinderungen an der LSA

= Eher flacher Anstieg weist auf vorhandene
Grund-Behinderung hin, der theoretische T o e e
Wert, der um 20 Sekunden unter dem ® T Mo, TS, bl SO e
gemessenen Mittel liegt, wird fast nie
erreicht

- Potenzial: ||‘H| l

= 5 Sekunden in Mittel _¥
= 7 Sekunden zur HVZ -- -
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rnv Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
- im Norden von Heidelberg

LSA RottmannstraRe/Kapellenweg — Linie 5/23 Richtung Siiden

» (Geringe Schwankungen im Wochenverlauf
und im gesamten Zeitverlauf tber den Be-
obachtungszeitraum

G
= Mehrere Tage im April 2016 aufgrund von
Stoérungen an der LSA aus der Auswertung
ausgenommen

= Starkste Behinderungen montags bis freitags |
tagstber

= An Wochentagen nur geringfiigig starkere
Behinderungen als am Wochenende —

St e, Saprteray | W & 1 4 + bs. | Seauge + [Py e

er S50

= 9 Sekunden in Mittel

= Potenzial: il } (\
| T
= 9 bzw. 10 Sekunden zur HVZ N T | Py
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg
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LSA Briickenstralle/MonchhofstraRe — Linie 5/23, beide Richtungen

= LSA seit geraumer Zeit unfallbedingt in -m e \ m@“ L f-
Festzeit “a g "\ﬁ*““"""' : * '
= Von vornherein unginstige Bedienung des " B h\\ﬁ |
OPNV und relativ hohe Potenziale zu
erwarten y
| | s
= Aktuellen Verlustzeiten der Linien 5 und 23 e o

in der Summe beider Fahrtrichtungen:
ca. 50 Sekunden

I
LutherstraBe

. . . . = P

= Nicht im Fahrplan abgebildet, daher nichtals
fahrplanwirksames Beschleunigungs- fu g pEEn R
potenzial ansetzbar T — (n&mm“’“a

= Somit keine detaillierte Ermittlung der ' B N
Potenziale nach Zeitbereichen erforderlich o [ T
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Briickenstralle/Ladenburger StraB8e, BriickenstraRe/ Briickenkopf-

= |eichte Schwankungen im Zeitverlauf mit Zeitabschnitten .— |
besserer und schlechterer Bedienung e B ™

» In Fahrtrichtung stadtauswarts starkste Behinderungen
an Schultagen zur Frih- und Spat-HVZ

= An Schultagen deutlich starkere Behinderungen vor
allem als sonntags

» Die Haufigkeitsverteilung zeigt eine Kombination aus
Grundbehinderung und qualitativ eingeschrankter.

et Bk samtvn ead R bees Y adend Un | ek e

Bedienung bei aufeinanderfolgenden LSA v

= Potenzial: '
= 16 Sekunden in Mittel ﬁ ”

oy Mendbensrm |l t Beemas gy

= 17 Sekunden zur HVZ
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rnv

Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg

LSA Briickenstralle/Ladenburger StraB8e, BriickenstraRe/ Briickenkopf-
straBe und SofienstraBe/Neckarstaden — Linie 5/23 Rlchtung Siiden

Seite 18 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH | AB5 —

Sehr geringfligige Schwankungen im Zeitverlauf
Starkste Behinderungen wochentags zur Fruh-HVZ und - =5,
nachmittags

An Wochentagen im Mittel nur leicht starkere
Behinderungen als am Wochenende

Kombination aus Grundbehinderung und eingeschrankt
guter Bedienung bei aufelnanderfolgenden LSA

1) Rartung burmaiipion | favmt Satesey o bt hpon o | LA B

POtenZ|a| '--*"” r— = “.-.n..T...;.;j;‘ -
= 22 Sekunden in Mittel “
= 21 Sekunden zur HVZ

S.
' mwf"’ﬂm

Jirgen Hoffman n



Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner Strale/Klausenpfad und Berliner Straf3e/
Im Neuenheimer Feld - Linie 21/24 Richtung Norden

» Leichte Schwankungen im Zeitverlauf mit
Zeitabschnitten besserer und schlechterer
Bedienung

= Starkste Behinderungen an Schultagen frih

= Zwischen Werktagen und Wochenende nur :
geringe Unterschiede f‘%f
= Die Haufigkeitsverteilung zeigt eine leichte
Behinderung auf
= Potenzial:
= 7 Sekunden in Mittel
» 9 bzw. 7 Sekunden zur HVZ
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg
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LSA Berliner Strale/Klausenpfad und Berliner Straf3e/
Im Neuenheimer Feld - Linie 21/24 Richtung Siiden

= Sehr geringfligige Schwankungen im Zeitverlauf
mit einem leichten Anstieg um ca. 4 Sekunden ab
Juni 2016

» Starkste Behinderungen wochentags zur Fruh-
HVZ

= An Wochentagen im Mittel leicht starkere
Behinderungen als am Wochenende

= Der flache Abfall der Haufigkeitsverteilung zeigt
eine vorhandene Behinderung an mindestens
einer der beiden LSA auf
= Potenzial:
= 6 Sekunden in Mittel
» 6 Sekunden zur HVZ

s
\ \
|
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner StraBe/Monchhofstrafle — Linie 5/23 Richtung Norden

5 - o =

= Leichte Schwankungen im Zeitverlauf ... = ¥
» Starkste Behinderungen an Schultagen frih i »
= Zwischen Werktagen und Wochenende nur

geringe Unterschiede $ew!
= Der sehr lange und flache Auslauf der Kurve

Ist durch vergleichsweise wenige Féallen
bedingt, in denen an der LSA keine —
Bevorrechtigung erfolgt P .. ' LY

R L

1

B Moghicher Detwert  BOLOLI0NE b DO OLI0LE @ MTIehwent | @ D107 2006 ba 1107 2008 @ Mitishaen I

= Potenzial:
= 5 Sekunden in Mittel
= 11 bzw. 5 Sekunden zur HVZ

- f n ™
= 3! |||‘| ||“| II||”l|lIIHllIn.nu....n:ntnnn.-..n......-.__
It TN TTIIIIIT T
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner StraBe/Monchhofstrafle — Linie 5/23 Richtung Siiden

» Geringflgige Schwankungen im Zeitverlauf 2 v
= Starkste Behinderungen wochentags zur e @
Frih-HVZ, insgesamt jedoch sehr ), IR
gleichmaRig A pin 8
= Deutliche Behinderung bei gut einem Drittel WAL !
der Fahrten, wahrscheinlich bedingt durch -

den Herausfall aus der Koordinierung an der : | E i
Haltestelle Technologiepark S—— 1! | e
— — — B axit =

= Potenzial: ;

= 9 Sekunden in Mittel —1
= 10 Sekunden zur HVZ -

Seite 22 | Rhein-Neckar-Verkehr GmbH | ABS5 — Jurgen Hoffman n




Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

LSA Berliner Str./JahnstraBe, MittermaierstraRe/Vangerowstraf$e und
Bergheimer Strafle/MittermaierstraBe — Linie 21/24 Richtung Norden

» Leichte Schwankungen im Zeitverlauf mit Zeitabschnitten
besserer und schlechterer Bedienung =

» Starkste Behinderungen an Schultagen frtih, zwischen
Werktagen und Sonntag deutliche Unterschiede

= Das Plateau und der flache Abfall L R T
weisen auf deutliche Behinderungen | sees s s s s
an mindestens einer der LSA hin

= Potenzial:

= Mindestens 30 Sekunden in Mittel
" Mindestens 48 bzw. 35 Sekunden .|||‘ Hl“|||l|l|l|mum” n

Zur HVZ . !TT!??:!iIYTT.ZITI:ff.'Ti:!!!;?;]Iif!H.IIH;H;;":!HH!fT.:Iiliflffl:!:!n

= Anmerkung: Keine genauere .
Abschatzung moglich. Wichtige EinflussgroRRe ist die el ".!
gegenseitige Behinderung in der Haltestelle Betriebshof ; ‘g' -l 5 !
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg

=5 ‘.'i'.‘ y
- A
W y
i B

LSA Berliner Str./JahnstraBe, MittermaierstraRe/Vangerowstraf$e und
Bergheimer Strale/MittermaierstraBe — Linie 21/24 Richtung Siiden

= Geringfiigige Schwankungen im Zeitverlauf 1+ il
= Starkste Behinderungen wochentags uber Mittag

= An Wochentagen im Mittel erkennbar starkere
Behinderungen als am Wochenende

= Der weitere Verlauf der Haufigkeitsverteilung zeigt
starke Behinderungen an den drei LSA

= Zwei typische Falle zu erkennen: Leichte
Behinderungen an einer der drei
LSA sowie zweimaliges
(langeres) Halten

= Potenzial:
= 24 Sekunden in Mittel

ey .

B S Y o
L e Y

BVt Debaet  BOLOLION bs IO.0SI004  BVEThaet | §ELOTION bs KLOTI00E  @WSSRmen J

¥-1

|
(]
,
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg
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LSA Bergheimer Str./Karl-Metz-Str., Karl-Metz-Str./Alte Eppelheimer
Str. und Kurfiirstenanlage/Karl-Metz-Str. — Li. 21/24 Richtung Norden
1 1 el [SHE

» Leichte Schwankungen im Tages- und Wochenverlauf
» Starkste Verluste an Schultagen frih
= Beste Abwicklung nach 20 Uhr sowie sonntags tagstber

= Sehr breite Verteilungskurve mit Plateau und zweitem Anstieg
durch eine Reihe tberlagernder Stérungen bedingt,
insbesondere mit zweifachem LSA-Halt

= Der flache Abfall ergibt vermutlich sich durch
behinderungsbedingt langere Standzeiten am Hauptbahnhof in
rund einem Dirittel aller Falle
= Potenzial:
» 21 Sekunden in Mittel *)
= 19 bzw. 21 Sekunden zur HVZ *)

*): In Richtung Norden ist das ermittelte Potenzial nicht ansetzbar, da
die Abwicklung in der Haltestelle Hauptbahnhof betroffen ist. Durch

I

euualliN

agenssd

pelheimer StraBe
: —

O N .
den Umbau der Haltestelle Hauptbahnhof (bis 2018) wird diese N E 4i<€

deutlich beschleunigt. Der Nutzen ist dort im Projekt angesetzt. NS B
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg
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LSA Bergheimer Str./Karl-Metz-Str., Karl-Metz-Str./Alte Eppelheimer
Str. und Kurfiirstenanlage/Karl-Metz-Str. — Li. 21/24 Richtung Siiden
1 1 el [SHE

= Im Tagesverlauf viele Ausreil3er nach oben an
Sonntagen

= Ansonsten eher geringe Schwankungen im Tages- und
Wochenverlauf

= Grol3te Zeitverluste abends und an Sonntagen
(untypisch), 25 Sekunden tber Mo-Fr-Wert, Ursache
unklar

= Geringe Zeitverluste an Schultagen und zur HVZ

= Der flache Abfall der Haufigkeitsverteilung ergibt sich
durch Uberlagernde Effekte mit langeren und

agensiaeuuaniin

- -
mehrfachen Standzeiten e
- _l)
" POtenZIaI : o re, s:‘:l:_:rr;i Samstag Sonntag | |/[i7/ WE Gesamt .
. . |
| 36 Sekunden In Mlttel 00-07 Uhr 157 s 154 s 158 s 154 s 156 s 156 s 156 s o
07 - 09 Uhr 150s 147 s 179 s 165 s 149 s 172s 152 s oy
[ 09 - 14 Uhr 151s 155 s 150 s 181s 152 s 158 s 153 s
36 Sekunden Zur HVZ 14 - 18 Uhr 154 s 155 s 154 s 189 s 154 s 163 s 156 s
18- 20 Uhr 146 s 152 s 146 s 176 s 147 s 156 s 149 s
20 - 24 Uhr 177 s 179 s 170 s 176s 177 s 173 s 176 s 29 Hi
00 - 24 Uhr 153 s 155 s 154 s 178 s 153 s 162 s 155 s \ a t‘&
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Zusammenfassung

= [{r die Linien 5 und 23 besteht
an den untersuchten LSA im
Mittel aller betrachteten
Zeitbereiche ein
Beschleunigungspotenzial von
rund 1,5 Minuten in der Summe
beider Fahrtrichtungen

= Beider Linie 21 liegt das
Potenzial bei 2,2 Minuten

= Bei der Linie 24 bei 2,6 Minuten
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
Im Norden von Heidelberg

Mittleres Potenzial in Sekunden je Fahr{ Linie5 | Linie 21 | Linie 23 | Linie 24
LSA Fahrtrichtung: | N | S | N | S| N[ S |[N | S
Dossenheimer Landstralle/Hans-Thoma-Platz| 15 | 6 151 6 | 10| 6
Berliner Stralle/Rottmannstralle/Hans-Thoma{ 12 | 4 [ 14| 3 [ 12| 4 | 14| 3
Platz

RottmannstraRe/Kapellenweg 5 9 5 9

BrickenstrafSe/Monchhofstralie

Potenzial nicht anrechenbar, da die aktuellen
Verlustzeiten nicht im Fahrplan enthalten sind.

Brlickenstralde/Ladenburger Strafse,
Brlickenstral3e/Brlickenkopfstrafie und
SofienstrafSe/Neckarstaden

16 | 22 16 | 22

Berliner Stral3e/Klausenpfad und Berliner
Stralde/Im Neuenheimer Feld

Berliner StralSe/MonchhofstralSe

Berliner Stral3e/Jahnstral3e,
MittermaierstraRe/Vangerowstrafe und
Bergheimer Stral3e/Mittermaierstralde

Bergheimer Stral3e/Karl-Metz-Straf3e (mit
Kurflrstenanlage/Karl-Metz-StrafSe und Karl-
Metz-StralRe/Alte Eppelheimer Stral3e)

36 36

Summe (in Sekunden)

48 | 41 | 56 | 78 [ 48 | 41 | 70 | 84

Summe beider Richtungen (in Sekunden)

89 134 89 154

in Minuten

1,5 2,2 1,5 2,6

n




Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Zusammenfassung
Linie: 5 und 23 21 24
alle Zeitbereiche 1,5 Minuten 2,2 Minuten 2,6 Minuten
Schultag, Fruh-HVZ: 1,5 Minuten 2,7 Minuten 2,9 Minuten
Schultag, Nachmittags-HVZ: 1,5 Minuten 2,4 Minuten 2,6 Minuten

» Beschleunigungspotenzial je Linie:
zwischen 1,5 und 2,9 Minuten in der Summe beider

Fahrtrichtungen, je nach betrachtetem Zeitbereich
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rnv Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
| im Norden von Heidelberg

Bewertung — Linien 23 und 24 zur NVZ

= AufRerhalb der HVZ kann auf den Linien 23/24 durch

Umlaufverknupfung ein Fahrzeugumlauf eingespart werden,

wenn beide Linien stabil um jeweils 5 Minuten beschleunigt
werden

= Hierzu erforderlich:

= Umsetzung aller oben aufgefiihrten Potenziale

» Herausarbeitung von weiteren ca. 3,5 Minuten (Linie 23)
bzw. 2,5 Minuten (Linie 24) auf den Linienabschnitten
sudlich Hauptbahnhof und Bismarckplatz

= Separate Ermittlung von Aufwand und Nutzen
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
A
rnv Im Norden von Heidelberg

Bewertung — Linien 23 und 24 zur HVZ

» Keine Umlaufeinsparung maglich, da die Linie 24 nur alle
20 Minuten an der Burgstral3e endet (wegen Verlangerung
nach Schriesheim) und diese somit nicht mit der Linie 23
verknupft werden kann

= Beschleunigung von stabil mindestens 9 Minuten (Linie 23)
bzw. 8 Minuten (Linie 24) erforderlich, erscheint nicht moglich
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Verlust- und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
rnv Im Norden von Heidelberg

Bewertung —Linien 5 und 21

= Auf den Linien 5 und 21 sind auch mit weitern Mafl3nhahmen
Im Bereich Kurfurstenanlage keine Umlaufeinsparungen
sondern lediglich Fahrplanstabilisierungen maoglich
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