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Betreff:

Vorrangschaltung fur Straf3enbahn Linie 26 am
Romerkreis

Im Gemeinderat am 06.10.2016 zu Protokoll genommene Frage:

Zu Thema ,never ending storys“ — ich habe inzwischen eine Sammlung von vier Fragen
in diesem Gremium, gemeinderétliche Fragezeit, und zwar genau seit September 2015.
Es geht um die Linie 26. Im September 2015 wurden die Gleisbauarbeiten der RNV in der
Kurfursten-Anlage abgeschlossen. Seither steht die Linie 26 stadteinwarts und
stadtauswarts jeweils vor dem Romerkreis und im Rémerkreis. Die Kollegen Rothfufd und
Zieger, zumindest erinnere ich mich jetzt, hatten schon mal nachgefragt und es gab noch
eine dritte Nachfrage. Man konnte jetzt auch ein Essay schreiben Uber die Art der
Antworten. Der Grundtenor hiel3 immer, die RNV ist noch nicht soweit. Ich wollte jetzt
dann ein funftes Mal fragen, warum nach 12 Monaten die RNV nicht soweit ist, die
StraRenbahn durch den Romerkreis durchfahren zu lassen.

Antwort:

Seit Wiederaufnahme des Stral3enbahnverkehrs in der Kurfursten-Anlage Ost im
September 2015 ,durchfahren die StralRenbahnen wieder den Rémerkreis*.

Seitdem wurden je nach Baufortschritt und verkehrlichen Randbedingungen mehrfache
Anpassungen der Signalsteuerung am Romerkreis an den Bedarf einer
teilverkehrsabhangigen Steuerung des Bahn-/ Busverkehrs durchgefihrt, zuletzt am
01.09.2016. Weitere Optimierungen sind in Teilschritten geplant, ein ganz normaler
Prozess nach Inbetriebnahme einer Lichtsignalanlage mit der Bedeutung und
Ausbauform des ROmerkreises.

Die Verkehrssteuerung am Romerkreis ist aus verkehrstechnischer Sicht sehr
anspruchsvoll und in seiner Komplexitat nur mit wenigen ahnlichen Féllen in Deutschland
vergleichbar, weil Kreisverkehrsplatze mit StraRenbahndurchfahrten in der Regel
vermieden werden. Allein mehr als 20 Signalgruppen fur Stral3enbahnen und Busse
mussen dort in gegenseitiger Abhangigkeit eine gesicherte Abwicklung des OV auf dem
gesamten Gelande ermdglichen, ohne die jeweiligen, haufig zeitgleichen Fahrten zu
verzogern. Abfahrten aus den umliegenden Haltestellen erschweren wegen der
Mehrfachbelegungen und unterschiedlicher Aufenthaltszeiten zudem die Reaktionen der
Signhalanlage auf die aktuelle Verkehrslage rund um und innerhalb des Rémerkreises.
Erschwerend sind Weichenstdérungen und funktionsgestdrte Datenfunkibertragungen von
Bussen, wie sich wiederholt gezeigt hat. So erzwungene Behinderungen abfahrbereiter
Fahrzeuge auf nachfolgende Bahnen und Busse kénnen leider auch durch hochwertige
LSA-Steuerungen nicht ausgeglichen werden.
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Sogenannte verkehrstechnische Feindlichkeiten haben sich gegeniiber dem Zustand vor
Umbau infolge zusatzlicher Absicherungen von Radverkehr, Fu3gangern,
Sehbehinderten und Bussen erheblich vermehrt und die Anforderungen an eine
Streckenkoordinierung der Verkehrsstrome auf Kurfirsten-Anlage und Ringstraf3e fiihren
Zu weiteren Zwangen in den verkehrsnetzbezogenen Abhangigkeiten.

Wie die noch immer laufenden Arbeiten von Planungsbiros und Signalbaufirma gezeigt
haben, lassen die vorhandenen Steuergerate aus Kapazitatsgrinden eine
vollverkehrsabhangige Steuerung des Verkehrs am Rémerkreis mit wechselseitiger
Anpassung an aktuelle Weichenstellungen ohne weiteres nicht zu. Auf dem Gebiet der
verkehrsabhéangigen Steuerung fiihrende Fachfirmen arbeiten intensiv an der
Weiterentwicklung der ohnehin schon hochwertigen Hardwareausstattung mit dem Ziel
der endgultigen Umsetzung anlasslich Umbau Kurflrsten-Anlage West.
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