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1. Aufgabenstellung

Die INWO-Bau-GmbH, plant die Errichtung eines Lebensmittelmarktes auf der
bisher gewerblich als Autohaus genutzten Flache ‘Am Griinen Hag 2’ in Heidel-
berg im Stadtteil Schlierbach. Der Lebensmittel - Nahversorgungsmarkt soll ca.
1.680 m2 Verkaufsflache inklusive Backshop aufweisen.

Das Plangebiet liegt einerseits in der Nachbarschaft zu schutzwiirdigen Nut-
zungen in Form angrenzender Wohnbebauung, andererseits wirken auf das
Plangebiet die Verkehrslarmeinwirkungen der Bundesstralde B 37 (Schlierbacher
Landstral3e) sowie der Bahnstrecke 4110 (Heidelberg - Neckargemiind) ein.

Flar den Bebauungsplan wird somit u.a. eine Fachuntersuchung zum Schallim-
missionsschutz erforderlich. Deren Aufgabe ist die Priafung von:

» Gewerbelarm aus dem Plangebiet auf benachbarte schutzwiirdige Nutzungen
» und die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerausche.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens auf die schutzwirdige
Nachbarschaft aul3erhalb des Planungsgebietes sind zu untersuchen und zu
bewerten. Der Bebauungsplan hat daflr Sorge zu tragen, dass die an den
schutzwiirdigen Nutzungen auftretenden Gerduscheinwirkungen die mal3geben-
den Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) bzw. die
gleichlautenden Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten. Erforderlichenfalls
sind Festsetzungen zu SchallschutzmalRnahmen im Bebauungsplan zu formulie-
ren.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmgerausch der Bundesstral3e
B 37 (Schlierbacher Landstral3e) sowie der Bahnstrecke 4110 (Heidelberg -
Neckargemiind) sind zu quantifizieren und fir schutzbedurftige Nutzungen
innerhalb des Nahversorgungsmarktes geeignete Mal3nahmen zum Schallschutz
gegen Aul3enlarm nach den Vorgaben der DIN 4109 festzulegen.

Im Laufe des Verfahrens wurden aufgrund einzelner Vorhabensanpassungen und
Stellungnahmen aus den Beteiligungen verschiedene Erganzungen des Fach-
beitrags Schall (u.a. hinsichtlich méglicher StralRenoberflachen, haustechnischen
Anlagen, etc.) erarbeitet. Im Sinne einer Biindelung und abschlielBenden In-
tegration dieser Aspekte in einem Dokument wird zur Satzung der Fachbeitrag
Schall zusammenfassend fortgeschrieben.
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2. Daten- und Plangrundlagen

Dem schalltechnischen Gutachten liegen folgende Quellen zugrunde:

(1) Bebauungsplan der Stadt Heidelberg-Schlierbach "Gutleuthofer Feld", Stand
18.12.1958.

(2) Vorhabenbezogener Bebauungsplan und &rtliche Bauvorschriften Schlierbach,
"Nahversorgungsmarkt Am Grinen Hag 2", AZ 61.32.01.02.04, Stadt Heidel-
berg, Stadtplanungsamt, Satzung, Stand 01.08.2016.

(3) digitale Lageplane, Ansichten und Schnitt zum Entwurf des Vorhaben- und
ErschlieBungsplans “"Neubau eines REWE-Marktes in 69118 Heidelberg - Schlier-
bach, Am Griinen Hag 2, Flurst.-Nr. 4996, Machmaier Vermogensgesellschaft
ALPHA GmbH, Sandhausen, Stand 01.08.2016.

(4) Allgemeine Betriebsbeschreibung der REWE Markt GmbH, Stand 2014.

(5) Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Larmsanierungsprogramms
an Schienenwegen des Bundes, Ortsdurchfahrt Heidelberg, Streckenab-
schnitt Heidelberg-Schlierbach, Strecke 4110, km 2,1 bis 7,0, CS Planungs-
und Ingenieurgesellschaft mbH, 08/2012.

(6) Fachbeitrag Schall, Vorhabenbezogener Bebauungsplan “"Nahversorgungs-
markt Schlierbach’, Modus Consult Karlsruhe, Stand 02/2015.

(7) Erganzende schalltechnische Stellungnahme Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan "Nahversorgungsmarkt Schlierbach”, Modus Consult Karlsruhe,
Stand 01/2016.

3. Raumliche Lage und Projektbeschreibung

Plan1 Das Vorhaben liegtim Osten der Stadt Heidelberg im Ortsteil Schlierbach stidlich
des Neckars am nordwestlichen Rand des Geltungsbereichs des Bebauungsplan
“Gutleuthofer Feld”. Das Geldnde des geplanten Nahversorgungsmarktes grenzt
im Norden unmittelbar an die Stral3e ‘Im Griinen Hag’, die wiederum parallel zur
Bundesstral3e B 37 (Schlierbacher Landstral3e) verlauft. Das Bauvorhaben wird
nach Siden hin durch die Bahnstrecke 4110 Heidelberg - Neckargemiind be-
grenzt. Nach Osten hin bildet die vorhandene Reihenhausbebauung, nach Wes-
ten die Einmindung der Stralle Am Griinen Hag in die B 37 den rdumlichen
Abschluss des Vorhabens.

Die Verkaufsflache des Nahversorgungsmarktes betragt ca. 1.680 m2 einschliel3-
lich eines Backshops mit Gastraum am Eingangsbereich im Westen. Der Ver-
brauchermarkt weist fir Kunden ebenerdig 23 Stellplatze im Westen sowie
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weitere 70 Stellplatze in einer Tiefgarage unter dem Markt auf. Zusatzliche 10
Stellplatze fur Mitarbeiter sind nérdlich des Verbrauchermarktes vorgesehen.

Die Zufahrt zum Verbrauchermarkt erfolgt von Westen (iber den signalgeregelten
Knotenpunkt der B 37 /Im Griinen Hag. Die Zufahrt zur Tiefgarage liegt im Nord-
osten des Nahversorgungsmarktes. Unmittelbar 6stlich angrenzend befindet sich
die Anlieferzone des Marktes, die vollstdndig eingehaust errichtet wird.

Im Umfeld finden sich 6stlich des Marktes sowie stidlich der Bahnstrecke Wohn-
nutzungen in Form von Reihen-, Doppel- und Einfamilienhdusern. Hier handelt
es sich bei der Schutzbediirftigkeit der umliegenden Wohnbebauung um die
eines Allgemeinen Wohngebietes. Nordlich der B 37 liegt der Campingplatz
Heidelberg-Neckartal unmittelbar am Neckarufer. Der Campingplatz ist aus-
schlieBlich im Zeitraum April bis Oktober gedffnet und wird nicht von Dauercam-
pern verwendet.

Das Gelande im weiteren Umfeld des Verbrauchermarktes ist in Folge der vor-
handenen Verkehrswege parallel des Neckarufers terrassiert. Es steigt stufen-
weise vom Neckarufer Gber die B 37, die Stralle Am Grinen Hag, die Bahn-
strecke 4110, den Gutleuthofweg von Nord nach Sid hin an.

Plan1 Die genauen ortlichen Gegebenheiten kdnnen dem Ubersichtslageplan im Plan 1
der Anlage Glbernommen werden.

4. Beurteilungsgrundlagen

Fir die vorliegende Aufgabenstellung ist die Sechste Allgemeine Verwaltungs-
vorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) vom 26. August 1998 die Ubergeordnete
Beurteilungsgrundlage, die herangezogen wird, um die Auswirkungen der ge-
planten gewerblichen Nutzung auf die Nachbarschaft zu beurteilen.

Die TA Larm nennt in Abschnitt 6.1 zur Beurteilung der Gerduschbelastungen an
schutzwiirdigen Nutzungen fiir die Beurteilungszeiten Tag (6:00-22:00 Uhr) und
lauteste Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr von der Gebietsart abhangige
Immissionsrichtwerte, die durch die Summe aller Anlagen, fir welche die TA
Larm gilt, eingehalten werden sollen. Die nachfolgende Tabelle listet die zur
Beurteilung der Gerauscheinwirkungen an schutzwirdigen Nutzungen maf3gebili-
chen Immissionsrichtwerte nach TA Larm auf.
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Immissionsrichtwerte in dB(A)
Gebietsnutzung
tags (6 - 22 Uhr) nachts (22 - 6 Uhr)
1 | Kurgebiete, Krankenhé&user, Pflegeanstalten 45 35
2 | reine Wohngebiete 50 35
3 | allgemeine Wohngebiete 55 40
4  Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 | Gewerbegebiete 65 50
6 Industriegebiete 70 70

Tab. 1: Immissionsrichtwerte der TA Larm

Mit den o. g. Immissionsrichtwerten muss der flir den Immissionsort ermittelte
Beurteilungspegel verglichen werden.

Zur Ermittlung des durch die Betriebstatigkeit der Emittenten verursachten
Beurteilungspegels wird entsprechend der Vorschriften der TA Larm aus den,
wahrend der Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwanken-
den Gerauschen durch energetische Mittelung lber die Zeit ein Mittelungspegel
(&quivalenter Dauerschallpegel) gebildet.

Durch die Umrechnung auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagstber und
auf eine Stunde nachts (lauteste Nachtstunde) und unter Berticksichtigung von
Zuschlagen fir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich der Beur-
teilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist. Bei der
Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach
Tabelle 1 Nr. 1 bis 3 muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fliir Gerauschein-
wirkungen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags: 6:00 -
7:00 Uhr und 20:00 - 22:00 Uhr; sonntags 6:00 - 9:00 Uhr, 13:00 - 15:00 Uhr und
20:00 - 22:00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist Gberschritten,
wenn der Beurteilungspegel héher liegt als der Richtwert, oder einzelne kurz-
zeitige Gerauschspitzen den Immissionsrichtwert am Tag um mehr als 30 dB(A)
oder in der Nacht um mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Um schéadliche Umwelteinwirkungen zu vermeiden, dirfen diese Immissions-
richtwerte laut Abschnitt 3.2.1 Absatz 1 der TA Larm durch die Gesamtbelastung
(Vorbelastung durch vorhandene emittierende Anlagen, und Zusatzbelastung
durch die vorgesehenen, zu beurteilenden Anlagen) am mal3geblichen Immis-
sionsort nicht Gberschritten werden. Unter der Gesamtbelastung ist die Bela-
stung an einem Immissionsort zu verstehen, die von allen Anlagen, fiir welche
die TA Larm gilt, hervorgerufen wird. Wirken also auf den mal3geblichen Im-
missionsort noch weitere Anlagengerausche als nur die der zu beurteilenden
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Anlage ein, muss sichergestellt werden, dass in der Summe der Schallabstrah-
lung die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen, in denen die von einer Anlage
ausgehenden Gerausche einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als
10 dB(A) unter dem fur diese Flache mal3gebenden Immissionsrichtwert liegt.

Die Genehmigung flr die zu beurteilende Anlage darf jedoch auch bei einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griin-
den des Larmschutzes nicht versagt werden, wenn der von der Anlage ver-
ursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant
anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden
Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach Tabelle 1
am maldgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in der Regel eine Progno-
se der Gerduschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und — sofern im
Einwirkungsbereich der Anlage andere Anlagengerdusche auftreten — die Be-
stimmung der Vorbelastung sowie der Gesamtbelastung voraus. Die Bestim-
mung der Vorbelastung kann im Hinblick auf die im vorherigen Absatz genann-
ten Voraussetzungen entfallen, wenn die Gerauschimmissionen der Anlage die
Immissionsrichtwerte nach Tabelle 1 um mindestens 6 dB(A) unterschreiten.

In vorliegendem Fall finden sich im Umfeld des Nahversorgungsmarktes keine
weiteren gewerblichen oder sonstige Anlagen, die als Vorbelastung auf die
umliegende Wohnbebauung einwirken. Somit kann der Verbrauchermarkt die
malRgebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Nachbarschaft in vollem
Umfang ausschopfen.

5. Schalltechnische Bewertung - Verkehrslarm

5.1 Larmquellen in der Umgebung des Plangebietes

Auf das Plangebiet wirken pegelbestimmmend von Norden die Stral3enverkehrs-
gerausche der B 37, von Slden die Schienenverkehrsgerausche der 2-gleisigen
Bahnstrecke 4110 ein.

5.2 Beurteilungsgrundlagen

Fir die vorliegende Aufgabenstellung ist die DIN 18005 Teil 1 “Schallschutz im
Stadtebau” vom Juli 2002 in Verbindung mit dem Beiblatt 1 zur DIN 18005
“Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 “Schalltechnische Orientierungswerte fiir die
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stadtebauliche Planung” vom Mai 1987 die lGibergeordnete Beurteilungsgrund-
lage. Fir einwirkende Verkehrsgerdausche nennt die DIN 18005 die in der nachfol-
genden Tabelle genannten Orientierungswerte, die im Sinne der Ldrmvorsorge,
soweit wie maoglich, eingehalten werden sollen.

Orientierungswerte in dB(A)

Gebietsnutzung
tags (6 -22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

1 | reine Wohngebiete (WR), Wochenendhaus- 50 40

gebiete, Ferienhausgebiete
2 | allgemeine Wohngebiete (WA), 55 45

Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-

gebiete
3 | Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen b5 b5
4 | besondere Wohngebiete (WB) 60 45
5 | Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml) 60 50
6 | Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55

Tab. 2: Orientierungswerte fir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Mal3-
stab des winschenswerten Schallschutzes. Im Rahmen der stadtebaulichen
Planung sind sie insbesondere bei Vorliegen einer Vorbelastung in Grenzen
zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms abwagungsfahig. Der Belang des
Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwa-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen.

Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu
einer entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes flihren. Im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 “Schallschutz im Stadtebau” Teil 1 wird ausgefihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientie-
rungswerte oft nicht eingehalten werden kénnen.

Deshalb wird als Mal3stab fiir die Vertraglichkeit von Verkehrslarm in der Regel
die Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes - Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember
2014 zur weiteren Beurteilung herangezogen, die stets bei Neubauvorhaben im
StralRenverkehr verwendet wird und insofern einen festen Orientierungswert flr
die Larmvorsorge schafft.

Die 16. BImSchV legt die beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fest und regelt das Ver-
fahren flir die Berechnung des Beurteilungspegels zur Feststellung der Belastung
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durch Verkehrsgerausche. Die Verkehrslarmschutzverordnung nennt die folgen-
den Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzun
9 tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

1 | Krankenhauser, Schulen, Altenheime 57 47

2 | Reine und Allgemeine Wohngebiete (WA), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete (WS)

3 | Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Misch- 64 b4
gebiete (M)

4 | Gewerbegebiete (GE) 69 59

Tab. 3: Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrslarm nach der 16. BImSchV

Damit wird die 16. BImSchV fir die Beurteilung von Neubauvorhaben herange-
zogen.

Sollten die Werte schon im Bestand tberschritten sein, wird dies Giber die “Richt-
linien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)° fur die Beurteilung von Larmsanierungsfragen be-
handelt, die in Anlehnung auch fur andere Baulasttrager verwendet wird.

Im Hinblick auf die Schienenverkehrsgerdusche an bestehenden Eisenbahn-
strecken stellt die “Richtlinie fiir die Férderung von Larmsanierung an bestehen-
den Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes” vom 07.05.2014 die Grundlage
zur Beurteilung der Schallsituation dar, die fir schutzbedurftige Nutzungen in
Gebéauden, die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden, Larmschutzmal3nahmen
vorsieht. Im Zuge dieses Larmsanierungsprogramms des Bundes wurde stdlich
der Bahnstrecke entlang des Gutleuthofsweg eine schienenseitig hochabsorbie-
rende Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,0 m Uber Schienenoberkante
errichtet, die bei den schalltechnischen Berechnungen als Beugungskante be-
rucksichtigt wurde.

5.3 Herleitung der Emissionspegel

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen des StralRenverkehrslarms wird auf
die Verkehrsmengen der Stadt Heidelberg flir das Prognosejahr 2025 zurlick-
gegriffen, die Modus Consult per E-Mail im Januar 2015 Gbermittelt wurden.
Demnach verkehren auf der B 37 zuktinftig bis zu 19.200 Kfz/24h mit einem Lkw-
Anteil p von 6,1%.

Neben den Verkehrsmengen des flieBenden Stral3enverkehrs gehen weitere
schalltechnische Parameter wie zulassige Geschwindigkeiten und Lkw-Anteile in
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die Berechnung ein. Auf den untersuchungsrelevanten StraRenabschnitten sind
keine Zuschlage Dg, nach RLS-90 fir Neigungen der Fahrbahn (ber 5% an-
zusetzen. Als Fahrbahnbelag wird fur alle StralRenabschnitte ein Belag in Ansatz
gebracht, fir den keine Zu- und Abschlage nach RLS-90 erforderlich werden, d.h.
Dg..o = 0 dB(A). Die Berechnung der Gerduschemissionen der Stra3enabschnitte
erfolgt nach der Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en - Ausgabe 1990
(RLS-90).

Fir die Emissionen der Bahnstrecken werden die Schallemissionsangaben der
DB ProjektBau GmbH verwendet, die der schalltechnischen Untersuchung zur
Larmsanierung der Strecke 4110 in der Ortsdurchfahrt Heidelberg-Schlierbach
fur den Prognosehorizont 2025 entnommen werden kénnen. Demnach verkeh-
ren auf der Bahnstrecke 4110 zukiinftig am Tag 172, in der Nacht 59 Ziige in
beide Richtungen.

Die Berechnung der Schallemissionspegel erfolgt entsprechend der Vorgabe der
DIN 18005 Teil 1, Kapitel 2, nach Schall 03 “Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immissionen von Schienenwegen (Schall 03)", Ausgabe 1990, ohne Berlick-
sichtigung des Zuschlag S in Form einer Korrektur um minus 5 dB(A) zur Ber(ick-
sichtigung der geringeren Stérwirkung des Schienenverkehrslarms (sog. Schie-
nenbonus). Zur Information wird darauf verwiesen, dass der Schienenbonus
zwar durch das Elfte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 02.07.2013 mit Wirkung zum 01.01.2015 fiir Eisenbahnen abgeschafft
wurde, jedoch diese Regelung nur anzuwenden ist, sofern die Anwendungsvor-
aussetzungen der "Sechszehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom
18. Dezember 2014 gegeben sind. Im Vorgriff auf zu erfolgende Regelungen und
eine vom Land Baden-Wirttemberg vorgegebene Einzelfallprifung der Anwend-
barkeit, wird in vorliegender Untersuchung kein Schienenbonus angesetzt,
obwohl in vorliegendem Fall die Eisenbahnstrecke weder baulich verandert noch
neu errichtet wird, d.h. kein Anwendungsfall der 16. BImSchV vorliegt.

Anl. 1,2 Die zugrunde gelegten Emissionspegel des Stral3en- und Schienenverkehrs sind
far den Prognose-Planfall in den Anlagen 1 und 2 wiedergegeben.

5.4 Schalltechnische Berechnungen
5.4.1 Schalltechnisches Gelandemodell

Die Berechnung der Gerauschbelastung erfolgt in einem 3-dimensionalen schall-
technischen Gelandemodell (SGM), das als Grundlage fiir die Berechnung der
Gerauschbelastungen dient.
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Das SGM enthalt folgende Daten:

v

die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Plangebiets,
» die im Bebauungsplanentwurf geplante Gebaudestruktur,
» vorhandene Gelandehéhen und Bruchkanten sowie

v

die malRgebenden Abschnitte der StraBen und Schienenwege in der Umge-
bung des Plangebiets als Schallquellen.

5.4.2 Schallausbreitungsberechnungen

Die Berechnung der Beurteilungspegel bei freier Schallausbreitung erfolgt im
Beurteilungszeitraum Tag sowohl an ausgewahlten larmbeaufschlagten repra-
sentativen Einzelpunkten, als auch flachenhaft in 2 m Héhe tiber Gelande - Ober-
kante (d.h. in der mal3geblichen Hohe fiir die Beurteilung von Gerauschen bei
ebenerdigen Aufenthaltsbereichen im Freien) bzw. In 3 m Hohe als reprasentati-
ve Hbhe fiir die geplante Bebauung zur Festlegung gegebenenfalls erforderlicher
passiver Schallschutzmmallinahmen zum Schutz der Aufenthalts- und Blirordume.

Die Berechnungen werden mit dem schalltechnischen Berechnungsprogramm
SoundPLAN Vers. 7.4 der Firma SounPLAN GmbH durchgefihrt.

5.4.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung

Plan2 Die aus den einwirkenden Verkehrsgerdauschen ermittelteten Beurteilungspegel
im Plangebiet fir den Prognosefall werden zur Information in Plan 2 fir den
mal3gebenden Tageszeitraum dargestellt; sie zeigen, wie sich die Verkehrs-
gerausche im Plangebiet in 2,0 m Hoéhe liber Gelande am Tag ausbreiten wer-
den. Damit wird die Beeintrachtigung der Nutzung der AuRenbereiche und des
geplanten Gebaudes beurteilt.

Wie Plan 2 zeigt, werden der hier zur Beurteilung herangezogene Orientierungs-
wert flir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag bei maximalen Pegeln von bis zu 68
dB(A) am Tag deutlich Uberschritten.

Auf Grund der hohen Gerauscheinwirkungen am Rand des Bebauungsplan-
gebietes sind MaRnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich.

5.4.4 SchallschutzmaBnahmen am Gebaude

Es werden keine aktiven SchallschutzmalRnahmen zum Schutz des Verbraucher-
marktes bzw. der Parkplatzflachen vorgesehen, da insbesondere die AuRenfla-
chen nicht vorwiegend dem dauerhaften Aufenthalt von Personen dienen wer-
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den. Flr schutzbedlrftige Nutzungen innerhalb des Verbrauchermarktes, d.h.
Bilroraume sowie Mitarbeiteraufenthaltsraume werden fiir den vorliegenden Fall,
in dem die ermittelten Beurteilungspegel am Tag die gebietsspezifischen Orien-
tierungswerte Uberschreiten, die Durchfiihrung besonderer passiver Schall-
schutzmalBnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Aul3enbauteile
vorgeschlagen.

Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LarmschutzmalRnahmen
bestimmen sich nach der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau - Anforderungen
und Nachweise” vom November 1989. In der DIN 4109 werden Aussagen zu den
Larmpegelbereichen, zu den Anforderungen an die Aul3enbauteile unter Bertick-
sichtigung unterschiedlicher Raumarten oder Nutzungen, fir Decken und Décher
sowie flr Laftungseinrichtungen und Rollladenkasten getroffen, die beim Bau
der Gebaude zu bertcksichtigen sind.

Gemal DIN 4109 wird der fir die Dimensionierung der passiven Schall-
schutzmalRnahmen mal3gebliche Aulenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel
am Tag aus der Summation aller verkehrlichen und gewerblichen Schallquellen
unter Berlicksichtigung der Freifeldkorrektur von 3 dB(A) errechnet. In vorliegen-
dem Fall sind die einwirkenden Verkehrsgerausche der Bundesstralde sowie der
Bahnstrecke deutlich lauter, als die des entstehenden Anlagenlarms, so dass
eine Summation entbehrlich ist, da sie zu keinen héheren AuBenlarmpegeln

fahrt.
erf.R’,, .. des AuRenbauteils in dB
Larm- malgeblicher
pegel- Aulienldrmpegel | Bettenraum in Kranken-| Wohn- und Schlafraum in Woh- | Baroraum und
bereich anstalten und Sanato- | nungen und Beherbergungsstét- ahnliches
rien ten, Unterrichtsrdume und ahnliches| [dB]
[dB] [dB]
Il 56 bis 60 35 30 30
1l 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\Y 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 Einzelfestlegung 50 45
Vi >80 Einzelfestlegung Einzelfestlegung 50

Tab. 4: Larmpegelbereiche und erforderliche Schallddmm-MaRe nach DIN 4109, Tab. 8

Plan3 Die nach DIN 4109 erforderlichen MaRnahmen zum passiven Schallschutz am
Gebaude zeigt Plan 3. Die Larmpegelbereiche werden flir eine Hohe in 3 m Hohe
Uber Gelande ermittelt. Die Nahbereichswirkung von Stral3en Gberlagert mit der
Einwirkung der Eisenbahnstrecke wird somit entsprechend berticksichtigt.
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Die SchallschutzmalRnahmen werden gemal3 DIN 4109 gestaffelt nach Larmpe-
gelbereichen bestimmt. Im Plangebiet werden im Norden der Larmpegelbereich
V, im Siden zu Bahn hin der Larmpegelbereich VI ermittelt. Im Bereich der
Ostlichen Anlieferzone liegen die Larmpegelbereiche zwischen Ill und V. Festset-
zungen von MalBnahmen sind ab dem Larmpegelbereich Ill erforderlich. Im
gesamten Plangebiet wird die Belliftung fir Baro- bzw. Aufenthaltsrdume am Tag
zwischen 6 und 22 Uhr Uber kurzes StoR3liiften als zumutbar angesehen.

6. Schalltechnische Bewertung - Gewerbelarm

6.1 Projektbeschreibung

Die nachfolgende Betriebsbeschreibung ist den Eingabeplanen zum Vorhaben
(3) entnommen bzw. seitens der REWE Markt GmbH (4) zur Verfligung gestellt.

Plan 4,56 Die technische Planung (3) sieht - wie in den Planen 4 und 5 wiedergegeben -
einen Nahversorgungsmarkt mit einer Verkaufsflache von ca. 1.680 m?
einschliel8lich Backshop vor. Der Kundenparkplatz umfasste anfangs 96, mit
Stand August 2016 nur mehr 93 Stellplatze, die zum Uberwiegenden Teil (an-
fangs 71 bzw. im August 2016 nur mehr 70 Stellplatze) in einer Tiefgarage an-
geordnet sind. Die Zu- und Abfahrt zu den 25 bzw. aktuell 23 ebenerdigen Stell-
platzen bzw. die Zu- und Abfahrt zur Tiefgarage erfolgt von Westen her Gber die
B 37 / Am Grinen Hag (Schallquellen Z1 ff. und A1 ff.). Die Gerdusche aus dem
Verkehr innerhalb der Tiefgarage werden pegelbestimmend, d.h. schalltechnisch
maldgebend, lber die grof3e Zu- und Abfahrts6ffnung nach Aul3en abgestrahlt.

Plan 7,8 Die erheblich geringeren Schallemissionen des Tiefgaragenverkehrs, die aus-
schlieRlich Gber Offnungen auf der straRenzugewandten Nordfassade abge-
strahlt werden, treten demgegeniber deutlich in den Hintergrund. Im Rahmen
der Fortschreibung wurden die zusatzlichen Offnungen als zuséatzliche Emis-
sionsquellen berlicksichtigt (vgl. Plan 7 und 8).

Die Warenandienung des REWE-Marktes erfolgt auf der Ostseite des Gebaudes.
Aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft zwischen der Anlieferzone und der
Wohnbebauung Am Griinen Hag 4 - 8 wird hier bereits in der Planung eine
eingehauste Rampe einschliellich einer zur Stral3e Am Grinen Hag verlangerten
Ostlichen Seitenwand in Ansatz gebracht, um die Beldstigung der Nachbarschaft
Zu minimieren.

Die anliefernden Lkw fahren von der B 37 Gber Am Grinen Hag nérdlich des
Marktes entlang und rangieren etwa ab der H6he des Wohngebaudes Am Gru-
nen Hag 4 rickwaérts in die eingehauste Laderampe (Schallquellen Rangieren R1,
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und Rickfahrwarner W1, laufendes Kiihlaggregat K1 ff.). Die Warenandienung
des Backshops erfolgt im Westen an der Schallquelle E1 im Bereich des Markt-
eingangs. Zum Backshop gehoren 2 Gasttische im Aul3enbereich, deren Emissio-
nen durch Gaste in der Schallquelle T1 im Westen des Marktgebaudes verortet
sind.

Auf dem ebenerdigen Parkplatz, der sich westlich des Marktes befindet, ist eine
Sammelbox flr die Einkaufswagen angeordnet (Schallquelle EK1). Eine weitere
Sammelbox findet sich im Stidwesten der Tiefgarage.

Im Sidosten des Verbrauchermarktes finden sich an der AuRenfassade die
Gerate der haustechnischen Anlagen (hier: Rickklhlanlage, Verflissiger der
Warmepumpe sowie ein Axiallifter; Schallquellen "V1-37) in einer H6he von
4,0 m bezogen auf das Gelande. Zwei weitere Schallquellen werden im Rahmen
der Fortschreibung der Planung fir den Bereich des Backshops zusatzlich in
Ansatz gebracht (Schallquellen "V4-V57).

6.2 Betriebs- und Anlieferzeitenzeiten

Der schalltechnischen Beurteilung werden folgende Betriebszeiten zugrunde

gelegt:
» Markt (werktags): Of‘fnungszeiten: 07:00 - 22:00 Uhr
Anlieferzeiten: 06:00 - 07:00 Uhr (1 Lkw/d)
07:00 - 20:00 Uhr (5 Lkw/d)
» Backshop: Of‘fnungszeiten: 07:00 - 22:00 Uhr (werktags)

08:00 - 11:00 Uhr (sonntags)
Anlieferzeiten:

werktags 06:00 - 07:00 Uhr (1 Lieferwagen/d)
07:00 - 20:00 Uhr (1 Lieferwagen/d)
sonntags 07:00 - 08:00 Uhr (1 Lieferwagen/d)

6.3 Vorgesehene Schallquellen und deren Gerauschemissionen

Bei der Berechnung der Schallemission und der Durchfiihrung der Ausbreitungs-
rechnungen finden folgende Vorschriften und Veréffentlichungen Anwendung:
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» Parkplatzlarmstudie, Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen,
6. Uberarbeitete Auflage 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt.

» Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdausche auf
Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und Umwelt-
schutz, Heft 192, 1995.

» Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere
von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden hinsichtlich der
Nutzung der Parkplatze zwei Szenarien abgebildet:

» maximaler Kundenverkehr im AuB3enparkplatz mit halbstiindigem Stellplatz-
wechsel (Szenario 1);

» maximaler Kundenverkehr in Tiefgarage bei Gewichtung tber die Anzahl der
Parkplatze (Szenario 2).

Anhand dieser beiden Szenarien lasst sich jeweils der worst-case-Fall fir die
Anwohner stidlich des ebenerdigen Parkplatzes am Gutleutehof (Szenario 1) an
den Immissionsorten 1 bis 6 bzw. fiir die Anwohner 6stlich der Tiefgaragen-
zufahrt (Szenario 2) an den Immissionsorten 7 - 9 abbilden.

Die Ermittlung der weiterhin auftretenden Gerduschemissionen der Lkw-Fahr-
bewegungen sowie der Ein- und Ausstapelvorgadnge der Einkaufswagen erfolgt
auf der Basis der Technischen Berichte der Hessischen Landesanstalt fiir Um-
welt.

Tab. 3,4 Die Anzahl der Pkw-Fahrbewegungen der Kunden und Beschaftigten des
Lebensmittelmarkts werden nach der Parkplatzlarmstudie ermittelt (siehe Zu-
sammenstellung in Tabelle 3 (Szenario 1) bzw. Tabelle 4 (Szenario 2) im An-
hang). Insgesamt berechnet sich — angesetzt in beiden Szenarien — eine Gesamt-
menge von 2.688 Kunden-Pkw-Fahrbewegungen / Tag (an- und abfahrend). Dies
entspricht einer Menge von 1.344 motorisierten Kunden / Tag und liegt damit —
auf der sicheren Seite — Uiber der seitens der REWE angegebenen Anzahl von
1.200 Kunden / Tag.

Hierbei wird von asphaltierten Fahrgassen ausgegangen. Der verwendete Ober-
flachenbelag im Umfeld des Verbrauchermarktes hat Einfluss auf die Schall-
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emissionen der verkehrenden Fahrzeuge, zum anderen auf die Schallabstrahlung
der Einkaufswéagen, die aulR3erhalb des Marktes bewegt werden.

Tab.3a,b So erhdhen sich nach Kap. 8.2.1 der Bay. Parkplatzlarmstudie die Emissionen der
Fahrzeuge um 0,5 dB(A) bei Verwendung eines Betonsteinpflasters mit Fugen
<3 mmum 0,5 dB(A), bei Verwendung eines Betonsteinpflasters mit Fugen > 3
mm um 1 dB(A), bei Natursteinpflaster um 3 dB(A).

Bei den Emissionen der Einkaufswagen berechnen sich nach Kap. 8.1 der Bay.
Parkplatzlarmstudie bei Standart-Einkaufswagen auf Pflasterbeldagen 2 dB(A)
hohere Pegel, als auf Asphaltoberflachen. Hingegen ist die Schallemissionen bei
“larmarmen Einkaufswagen” auf Pflaster und Asphalt identisch.

Des Weiteren ergeben sich zusatzlich 30 Mitarbeiter-Pkw-Fahrbewegungen.

Tab.6a,b Hinzukommen die werktaglichen Lieferfahrten eines Lieferwagens zum Backshop
im Zeitraum zwischen 06:00 und 07:00 Uhr sowie tagstiber zwischen 07:00 und
20:00 Uhr. Sonntags findet eine Anlieferung des Backshops mit Lieferwagen im
Zeitraum zwischen 07:00 und 08:00 statt.

Die Belieferung des Verbrauchermarkts erfolgt mit 1 Lkw / Tag zwischen 06:00
und 07:00 Uhr sowie 5 Lkw / Tag zwischen 07:00 und 20:00 Uhr. Dabei wird von
einer mittleren Rangierzeit von 2 Minuten je Lkw (siehe Tabelle 6a) ausgegangen.
Erganzend dazu wird in Tabelle 6b die Schallemission eines 3-min(itigen Ran-
giervorgangs angegeben.

Tab.7 Es wird unterstellt:

» dass bei der Halfte der 6 Lkws (Lkw mit Frischeanlieferung) die Kiihlaggregate
waéahrend der An- und Abfahrt Giber das Betriebsgrundstiick am Tag zwischen
06:00 und 20:00 Uhr, davon einer im Zeitraum zwischen 06:00 und 07:00 Uhr,
in Betrieb sind.

Die gewerblichen Larmemissionen setzen sich im Wesentlichen aus den Ge-
rauschen des Fahrverkehrs und den Gerauschen der Anlieferungen zusammen.
Hinzu kommen die Gerdausche beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen
sowie die der haustechnischen Anlagen.

Far die Ermittlung der Gerdusche der Anlieferung wird unterstellt, dass die Ware
auf Paletten und in Rollcontainern angeliefert und tiber die Laderampe entladen
wird. Es wird unterstellt, dass je Lkw 5 Paletten und 10 Rollcontainer entladen
werden. Die Be- und Entladung findet dabei im eingehausten Bereich der Anlie-
ferzone bei geschlossenem Tor statt, so dass diese bei der Berechnung der zu
erwartenden Schallimmissionen nicht weiter zu bericksichtigen sind.
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Tab.9 Die Belieferung des Backshops erfolgt — wie oben beschrieben — mittels Liefer-
wagen (bis 3,5 t). Hier wird unterstellt, dass die Ware auf Rollcontainern kommt.

Der Backshop verfligt tiber einen Aul3enbereich mit 2 Tischen. Es wird die An-
nahme getroffen, dass sich 8 Géaste sitzend im Freibereich aufhalten und davon
die Halfte mit “gehobener Stimme” spricht. Nach der VDI 3770 wird als Schall-
quelle die Flachenschallquelle Terrasse (T1) mit einem Schallleistungspegel von
76,0 dB(A) zzgl. eines Korrekturfaktors K; von 6,8 dB(A) auf einer Emissionshéhe
von 1,2 m Gber Geldnde angenommen.

Tab. 3,4 Die Ermittlung der Gerduschemissionen des Parkplatzes erfolgt auf der Basis der
Parkplatzlarmstudie. Flir den Beurteilungszeitraum Tag (6:00-22:00 Uhr) werden
die Emissionen des ebenerdigen Parkplatzes nach Abschnitt 8.2.1 (zusammenge-
fasstes Verfahren) berechnet. In diesem Verfahren wird flr den Parksuchverkehr
ein pauschaler Zuschlag K, in Abhangigkeit der Anzahl der Ein- und Auspark-
vorgénge ermittelt und neben den anderen Zuschlagen K, fur die Parkplatzart
und K, fur Impulsgerdusche zum Ausgangsschallleistungspegel L, addiert.

Die Berechnung der Schallabstrahlung der 2.022 m2 grof3en, nicht absorbierend
verkleideten Tiefgarage aus dem, wahrend der Offnungszeiten des Marktes
offenstehendem Tor, wird nach Kapitel 8.4 der Parkplatzlarmstudie far beide
Szenarien durchgeflihrt. Dabei ergeben sich im Szenario 1 Schallemissionspegel
von 80,6 bzw. 70,5 dB(A) tags / nachts bzw. Schallemissionspegel von 82,9/70,5
dB(A) tags / nachts im Szenario 2. Die Schallemissionen der Offnungen der
Tiefgaragenfassade betragen im Szenario 2 bis zu 69,4 /57,0 dB(A) tags / nachts,
d.h. liegen um rund 13 dB(A) unter denen des Zu- und Abfahrts-Tores.

Auf Grund des angenommenen Ladenschlusses des Nahversorgungsmarktes
um 22:00 Uhr verlassen nach eigenen Erkenntnissen sowie Angaben des Betrei-
bers nur mehr wenige Kunden sowie die verbleibenden Mitarbeiter die Park-
platze kurz nach 22:00 Uhr. Es wird konservativangenommen, dass diese Anzahl
maximal noch 20 Kunden-Pkw- sowie 5 Mitarbeiter-Pkw-Fahrbewegungen be-
tragt (davon 10 Kunden auf dem ebenerdigen Stellplatz, 10 Kunden in der Tiefga-
rage sowie 5 Beschaftigte auf dem Mitarbeiterparkplatz). Ein Parksuchverkehr,
wie er wahrend des Tages auftritt, findet nicht mehr statt.

Tab.5 Aus der Anzahl der Fahrbewegungen der Kunden-Pkw ergibt sich die Anzahl der
Ein- und Ausstapelvorgange der Einkaufswagen flr die motorisierten Kunden
(MIV), d.h. in vorliegendem Fall 2.688 Ein- und Ausstapelvorgange. Unter Ansatz
eines MIV-Anteils von ca. 80 % und einem Besetzungsgrad von 1 Person je Pkw
berechnet sich eine Kundenzahl von 1.344 Pkw-Kunden insgesamt. D.h. neben
den Einkaufswagengerduschen der motorisierten Kunden finden weitere 336 Ein-
und Ausstapelvorgange durch Kunden statt, die ohne Kfz den Markt erreicht
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haben. In Summe ergeben sich somit 3.024 Ein- und Ausstapelvorgéange von
Einkaufswagen. Dabei wird angenommen, dass die Fahrgassen des Parkplatzes
einen Asphaltbelag erhalten und Standard-Einkaufswagen mit Metallkorb zum
Einsatz kommen.

Die Anordnung der Verflissiger zur Kihlung verderblicher Ware sowie die
Warmepumpe der Klimaanlage des Marktes wird gemald den Angaben der
Planungsgrundlagen auf der bahnzugewandten Stidseite des Marktes angenom-
men. Der Schallleistungspegel eines einzelnen Verflissigers wird mit L,,, = 70
dB(A), die der Warmepumpe mit L,, = 77 dB(A) angesetzt. Die beiden Ver-
flissiger sowie die Warmepumpe sind rund um die Uhr in Betrieb. Auf dem
Backshop werden zwei Verflissiger mit jeweils einem L,,, = 70 dB(A) angesetzt,
die ebenfalls rund um die Uhr in Betrieb sind.

Tab. 3-9 Eine ausfiihrliche Herleitung der jeweiligen Schallleistungspegel dieser Betriebs-
vorgéange sowie die zugrunde liegenden Annahmen zur Berechnung kénnen den
Tabellen 3 - 9 im Anhang entnommen werden. Die nachfolgende Tabelle zeigt
die schalltechnisch relevanten Betriebstatigkeiten sowie deren Schallleistungs-
pegel innerhalb der genannten Betriebszeiten.

Nachfolgend sind die Anséatze fiir das Szenario 1, d.h. den maximalen Kunden-
verkehr im Aul3enparkplatz bei einem angesetzten halbstiindigen Stellplatzwech-
sel zusammengefasst. Demnach ergeben sich im Beurteilungszeitraum Tag 1.500
Kfz-Bewegungen auf dem AulRenparkplatz. Die Tiefgarage wird demnach mit den
verbleibenden 1.168 Kfz-Bewegungen belegt.
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TN> Art der Schallquelle Mittlerer Schallleis-
5 Beschreibung Punkt [dB(A)] tungsbeurteilungspe-
X Linie [dB(A)/m] gel der Schallquelle im
Flache [dB(A)/m2] Betriebszeitraum
Szenario 1
P01 |7:00-20:00 Uhr: 1.300 Ein- und Ausparkvorgénge der Kunden- Flache 95,1
Beschéaftigten-Pkw, incl. Zuschlage fur die an- und abfahrenden Pkw
und den Parksuchverkehr in den Fahrgassen sowie fiir die
Parkplatzart ‘Parkplatz an Einkaufszentren’ (Standardeinkaufswagen
auf Asphalt)
20:00-22:00 Uhr: 200 Ausparkvorgange der Kunden- und Beschéftig- Flache 76,5
ten-Pkw, incl. Zuschlage fiir die anfahrenden Pkw und den Parksuch-
verkehr in den Fahrgassen
P02 |nach 22:00 Uhr: 10 Ausparkvorgange der Kunden-Pkw incl. Zuschlag Flache 80,0
fur die Parkplatzart.
P03 |7:00-20:00 Uhr: 1.050 Ein- und Ausparkvorgange der Kunden- und Flache 94,2
Beschaftigten-Pkw, incl. Zuschlage fir die an- und abfahrenden Pkw
und den Parksuchverkehr in den Fahrgassen sowie fiir die Parkplatz-
art ‘Parkplatz an Einkaufszentren’ (Standardeinkaufswagen auf
Asphalt)
20:00-22:00 Uhr: 118 Ausparkvorgange der Kunden- und Beschéftig- Flache 79,0
ten-Pkw, incl. Zuschlage fir die anfahrenden Pkw und den Parksuch-
verkehr in den Fahrgassen
P04 |nach 22:00 Uhr: 10 Ausparkvorgéange der Kunden-Pkw incl. Zuschlag| Flache 80,0
fur die Parkplatzart
P05 |6:00-7:00 Uhr: 5 Einparkvorgénge der Beschéaftigten-Pkw. Flache 74,0
7:00-20:00 Uhr: 15 Ein- und Ausparkvorgange der Flache 78,8
Beschaftigten-Pkw.
20:00-22:00 Uhr: 5 Ein- und Ausparkvorgange der Flache 74,0
Beschaftigten-Pkw.
P06 |nach 22:00 Uhr: 5 Ausparkvorgénge der Beschéftigten-Pkw Flache 74,0
Z1 6:00-22:00 Uhr 584 Zufahrten Kunden-Pkw in der Tiefgarage Linie 64,4
A1 6:00-22:00 Uhr 574 Abfahrten Kunden-Pkw aus der Tiefgarage Linie 64,3
A2 nach 22:00 Uhr 10 Abfahrten Kunden-Pkw aus der Tiefgarage Linie 58,7

Tab.5: Schallemission der maRgebenden Schallquellen des Parkverkehrs im Szenario 1

Nachfolgend sind die Anséatze flir das Szenario 2, d.h. dem maximalen Kunden-
verkehr in der Tiefgarage bei einer Gewichtung der Fahrzeugbewegungen tber
die Anzahl der Stellplatz zusammengefasst.

Demnach ergeben sich im Beurteilungszeitraum Tag insgesamt 1.978 Kfz-Bewe-
gungen im Bereich der Tiefgarage und 690 Kfz-Bewegungen im Bereich des
AulBenparkplatzes.
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TN.> Art der Schallquelle | Mittlerer Schallleis-
.5 |Beschreibung Punkt [dB(A)] tungsbeurteilungspe-
X Linie [dB(A)/m] gel der Schallquelle im
Flache [dB(A)/m?] Betriebszeitraum
Szenario 2
P01 | 7:00-20:00 Uhr: 621 Ein- und Ausparkvorgange der Kunden- Flache 91,9
Beschaftigten-Pkw, incl. Zuschlage fir die an- und abfahrenden Pkw
und den Parksuchverkehr in den Fahrgassen sowie fiir die Parkplatzart
‘Parkplatz an Einkaufszentren’ (Standardeinkaufswagen auf Asphalt)
20:00-22:00 Uhr: 69 Ausparkvorgénge der Kunden- und Beschéftig- Flache 71,8
ten-Pkw, incl. Zuschlage fir die anfahrenden Pkw und den Parksuch-
verkehr in den Fahrgassen
P02 | nach 22:00 Uhr: 10 Ausparkvorgénge der Kunden-Pkw incl. Zuschlag Flache 80,0
fur die Parkplatzart.
P03 | 7:00-20:00 Uhr: 1.780 Ein- und Ausparkvorgénge der Kunden- und Flache 96,5
Beschaftigten-Pkw, incl. Zuschlage fir die an- und abfahrenden Pkw
und den Parksuchverkehr in den Fahrgassen sowie fiir die Parkplatzart
‘Parkplatz an Einkaufszentren’ (Standardeinkaufswagen auf Asphalt)
20:00-22:00 Uhr: 198 Ausparkvorgénge der Kunden- und Beschéftig- Flache 81,2
ten-Pkw, incl. Zuschlage fir die anfahrenden Pkw und den Parksuch-
verkehr in den Fahrgassen
P04 | nach 22:00 Uhr: 10 Ausparkvorgénge der Kunden-Pkw incl. Zuschlag Flache 80,0
far die Parkplatzart
P05 |6:00-7:00 Uhr: 5 Einparkvorgéange der Beschaftigten-Pkw. Flache 74,0
7:00-20:00 Uhr: 15 Ein- und Ausparkvorgange der Beschaftigten-Pkw. Flache 78,8
20:00-22:00 Uhr: 5 Ein- und Ausparkvorgange der Beschaftigten-Pkw. Flache 74,0
P06 | nach 22:00 Uhr: 5 Ausparkvorgange der Beschaftigten-Pkw Flache 74,0
Z1 ]6:00-22:00 Uhr 989 Zufahrten Kunden-Pkw in der Tiefgarage Linie 66,7
A1 ]6:00-22:00 Uhr 979 Abfahrten Kunden-Pkw aus der Tiefgarage Linie 66,6
A2 |nach 22:00 Uhr 10 Abfahrten Kunden-Pkw aus der Tiefgarage Linie 58,7

Tab. 6: Schallemission der malRgebenden Schallquellen des Parkverkehrs im Szenario 2

Nachfolgend sind die in beiden Szenarien identisch verwendeten Anséatze der
Schallquellen flr die Lkw-Fahrten, Ladetéatigkeiten, etc. zusammengefasst.

Nachstehende Tabelle dokumentiert den 2-miniitigen Rangiervorgang. Die
Emissionen flir den 3-minltigen Rangiervorgang kénnen der Tabelle 6b im
Anhang entnommen werden.

Stadt Heidelberg-Schlierbach
REWE-Markt Am Griinen Hag 2 MODUS CONSULT Bm

Dr.-ing. Fronk Gericke - Karsrube [
Karlsruhe 05.08.16 Heidelberg-Schlierbach-REWE - STU.wpd



Fachbeitrag Schall

TN> Art der Schallquelle | Mittlerer Schallleis-

5 Beschreibung Punkt [dB(A)] tungsbeurteilungs-

X Linie [dB(A)/m] pegel der Schallquelle

Flache [dB(A)/m2] im Betriebszeitraum

1 Nahversorungsrmarkt

R1 6:00-7:00 Uhr: Rangieren von 1 Lkw Flache 86,8
7:00-20:00 Uhr: Rangieren von 5 Lkw Flache 82,7

K1 6:00-7:00 Uhr: Kihlung bei Zufahrt von 1 Lkw Flache 79,2
7:00-20:00 Uhr: Kihlung bei Zufahrt von 2 Lkw Flache 711

K2 6:00-7:00 Uhr: Kihlung bei Abfahrt von 1 Lkw Flache 79,2
7:00-20:00 Uhr: Kihlung bei Abfahrt von 2 Lkw Flache 711

W1 6:00-7:00 Uhr: Warnsignal “Riickwartsfahrt” von 1 Lkw Flache 81,2
7:00-20:00 Uhr: Warnsignal “Riickwartsfahrt” von 5 Lkw Flache 771

A3 6:00-7:00 Uhr: Abfahrt von 1 Lkw Linie 63,0
7:00-20:00 Uhr: Abfahrt von 5 Lkw Linie 58,9

2 Backshop

Z2/A4 |6:00-7:00 Uhr: Zu- und Abfahrt von 1 Lieferwagen Backshop Linie 63,0
7:00-20:00 Uhr: Zu- und Abfahrt von 1 Lieferwagen Backshop Linie 51,9

Z3/A5 |7:00-8:00 Uhr: Zu- und Abfahrt von 1 Lieferwagen Backshop, Linie 63,0
sonntags

E1 6:00-7:00 Uhr: Entladen von 1 Lieferwagen Flache 87,0
7:00-20:00 Uhr: Entladen von 1 Lieferwagen Flache 75,9

E2 7:00-8:00 Uhr: Entladen von 1 Lieferwagen, sonntags Flache 87,0

Tab. 7: Schallemission der mal3gebenden Schallquellen des Lieferverkehrs

Als einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen werden folgende Vorgange an der
jeweils unguinstigsten Position angesetzt:

» SchlieBen des Kofferraumdeckels eines Pkw mit L,, = 99,5 dB(A), oder

» Zischen einer Lkw-Betriebsbremse mit L,, = 108 dB(A), oder

» Einstapeln eines Einkaufswagens (Metallkorb) mit L, = 106 dB(A).

6.4 Schalltechnische Berechnungen

Die Berechnung der Gerduschbelastung mit den oben genannten Schallquellen
erfolgt in einem 3-dimensionalen schalltechnischen Gelandemodell (SGM).

Das SGM enthélt die vorhandene Bebauung in der Umgebung des Vorhabens,
berlcksichtigt die abschirmende Wirkung der Bebauung des Verbrauchermarkts,
die Absorptions- und Reflexionseigenschaften der umliegenden Bebauung,
Beugungs- und Dampfungseffekte sowie die vorgesehenen Betriebstatigkeiten
im Vorhaben als Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen mit ihren frequenz-
abhangigen Schallleistungspegeln und charakteristischen Frequenzspektren.

Die Ermittlung der Gerduschbelastungen durch das Vorhaben erfolgt an re-

prasentativen Immissionsorten.
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6.5 Schallausbreitungsberechnungen

Zur Durchfihrung der Ausbreitungsrechnungen wird als Berechnungsvorschrift
die DIN ISO 9613-2 “Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren” vom Oktober 1999 herangezogen. Die
Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt an ausgewahlten Immissionsorten in
der Nachbarschaft des Verbrauchermarktes. Die Berechnungen werden mit dem
schalltechnischen Berechnungsprogramm SoundPLAN 7.4 der Firma Sound-
PLAN GmbH durchgefihrt.

6.6 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung (werktags)

Plan4 Die mit den oben beschriebenen Ansatzen ermittelten Beurteilungspegel werden
gemeinsam in Plan 4 fiir das Szenario 1 an den reprasentativen Immissionsorten
1 bis 6 sowie flir das Szenario 2 an reprasentativen Immissionsorten 7 bis 9
dargestellt. In den immissionsortbezogenen Tabellen sind die stockwerksbezoge-
nen Beurteilungspegel am Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und in der lautesten Nacht-
stunde zwischen 22:00 - 06:00 Uhr dargestellt. In der obersten Zeile der Tabelle
ist die Flachennutzung, daran anschlieBend der zur Beurteilung herangezogene
Immissionsrichtwert der TA Larm fir die Beurteilungszeitrdume Tag (6:00 - 22:00
Uhr) und die lauteste Nachtstunde (22:00 - 06:00 Uhr) aufgefiihrt. AuRerdem
wird das Spitzenpegelkriterium geprift.

In folgender Tabelle sind die je Gebaude héchsten prognostizierten Beurteilungs-
pegel im Szenario 1 bzw. 2 den zulassigen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA
Larm gegenlibergestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte (IRW) Pegeldifferenz
Lr im Szenario 1/ 2 [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Szenario 1
10-1 50,8 32,6 55,0 40,0 -4,2 -7.4
10-2 53,7 36,1 55,0 40,0 -1,3 -3,9
10-3 54,5 38,3 55,0 40,0 -0,5 -1,7
10-4 54,5 39,6 55,0 40,0 -0,5 -0,4
10-5 53,4 39,5 55,0 40,0 -1,6 -0,5
10-6 51,1 38,8 55,0 40,0 -3.9 -1,2
Szenario 2
10-7 50,6 30,4 55,0 40,0 -4,4 -9,6
10-8 54,1 33,4 55,0 40,0 -0,9 -6,6
10-9 55,2 30,0 55,0 40,0 0,2 -10,0

Tab. 8: Vergleich Beurteilungspegel Szenario 1 und 2 mit Immissionsrichtwerten (IRW) [dB(A)]
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Wie aus der obigen Tabelle sowie aus Plan 4 ersichtlich wird, werden die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm im Westen des Nahversorgungsmarktes auch
bei einer fiktiven worst-case-Betrachtung (Szenario 1) sowohl tags, als auch in
der lautesten Nachtstunde eingehalten.

Im Bereich der 6stlich gelegenen Anlieferzone ergeben sich am nachstgelegenen
Wohngebdude Am Griinen Hag 4 ausschlie3lich im Erdgeschoss an der stral3en-
zugewandten Giebelseite des Gebaudes im Beurteilungszeitraum Tag Uber-
schreitungen des malRgebenden Immissionsrichtwertes von bis zu 0,2 dB(A).
Nachdem sich an der betroffenen Giebelseite des Gebaudes kein Fenster befin-
det, liegt somit im Sinne der TA Larm auch kein Immissionsort vor, so dass sich
aus schalltechnischer Sicht auch bei Betrachtung des worst-case-Falls im Szena-
rio 2 kein Larmkonflikt mit der vorhandenen Bebauung einstellt.

Plan6 Die zulassigen Spitzenpegel im Beurteilungszeitraum Tag und Nacht werden, wie
in Plan 6 entnommen werden kann, an allen Immissionsorten unterschritten.

6.7 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung (sonntags)

Plan5 Infolgender Tabelle sind die je Gebaude héchsten prognostizierten Beurteilungs-
pegel an der gegenliberliegenden Bebauung (Immissionsorte 1 bis 6) wahrend
der sonntaglichen Offnungszeiten des Backshops zwischen 8:00 und 11:00 Uhr
bei ausschlieBlicher Nutzung der ebenerdigen Stellplatze den zulédssigen Im-
missionsrichtwerten (IRW) der TA Larm gegenubergestellt. Im Beurteilungs-
zeitraum Nacht werden im Plan die Gerausche der haustechnischen Anlagen
wiedergegeben.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte (IRW) Pegeldifferenz
Lr sonntags [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 39,8 24,9 55,0 40,0 -15,2 -15,1
10-2 42,9 27,2 55,0 40,0 -12,1 -12,8
10-3 44,2 28,9 55,0 40,0 -10,8 -111
10-4 44,7 30,8 55,0 40,0 -10,3 -9,2
10-5 44,3 33,2 55,0 40,0 -10,7 -6,8
10-6 42,8 35,5 55,0 40,0 -12,2 -4,5

Tab.9: Vergleich Beurteilungspegel Backshop am Sonntag und Immissionsrichtwerte (IRW) [dB(A)]

Wie aus der obigen Tabelle sowie dem Plan 5 ersichtlich wird, werden auch
wahrend der sonntaglichen Offnungszeit des Backshops die maRgebenden
Immissionsrichtwerte der TA Ladrm an allen Immissionsorten sehr deutlich unter-
schritten.
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Die Zusatzbelastung aus dem Betrieb des Backshops ist somit aus schalltech-
nischer Sicht als nicht relevant im Sinne der TA Larm einzustufen.

6.8 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung mit Pflasterbelag

Im Rahmen von ergdnzenden Berechnungen werden die Auswirkungen des
Einsatzes eines Pflasterbelags auf dem ebenerdigen Parkplatz untersucht und
bewertet. Dabei wurde seitens der INWO-Bau der Einsatz eines Betonstein-
pflasters mit einer Fugenbreite von < 3,0 mm vorgegeben.

In einem ersten Rechenlauf wurden die Schallimmissionen im Umfeld des Ver-
brauchermarktes flr den Planfall "Betonsteinpflaster, Fugenbreite < 3mm’
berechnet.

Plan 4a Es lasst sich feststellen, dass die Verwendung eines Betonsteinpflasters mit
Fugenbreite < 3,0 mm zu einer Erhéhung der Schallimmissionsbelastung im
Umfeld des Marktes flihrt. Die maligebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm
werden, wie in Plan 4a dargestellt, in der Nachbarschaft stidlich der Bahn an
zahlreichen Immissionsorten tberschritten.

In einem weiteren Rechenlauf wurde der Einsatz larmarmer Einkaufswagen als
MalRnahme eingepflegt. Dabei lasst sich feststellen:

Plan 4b Durch den Einsatz larmarmer Einkaufswagen kénnen die zusétzlichen Schall-
emissionen vom Parkplatz des Verbrauchermarktes soweit kompensiert werden,
dass - im Vergleich zur Ausgangssituation gem. Plan 4 - an keinem zusatzlichen
Immissionsort eine Uberschreitung der maRgebenden Immissionsrichtwerte
eintritt. Die Ergebnisse der Berechnungen kénnen dem Plan 4b entnommen
werden.

6.9 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung mit Planung 08/2016
6.9.1 Rangierdauer 2 Minuten

Plan7 Die mit den in Kapitel 6.3 beschriebenen modifizierten Anséatzen, mit der Planung
08/2016 des Marktes und unter Berlcksichtigung der 2-min(tigen Rangiertatig-
keit ermittelten Beurteilungspegel werden wiederum gemeinsam in Plan 7 fir
das Szenario 1 an den reprasentativen Immissionsorten 1 bis 6 sowie zusatzlich
an den Immissionsorten 10 - 12 stidostlich des Marktes sowie flir das Szenario
2 an reprasentativen Immissionsorten 7 bis 9 dargestellt. In den immissions-
ortbezogenen Tabellen sind die stockwerksbezogenen Beurteilungspegel am Tag
(06:00 - 22:00 Uhr) und in der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00 - 06:00 Uhr
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dargestellt. In der obersten Zeile der Tabelle ist die Flachennutzung, daran an-
schlieBend der zur Beurteilung herangezogene Immissionsrichtwert der TA Larm
far die Beurteilungszeitrdume Tag (6:00 - 22:00 Uhr) und die lauteste Nacht-
stunde (22:00 - 06:00 Uhr) aufgeftihrt.

In folgender Tabelle sind die je Gebaude héchsten prognostizierten Beurteilungs-
pegel im Szenario 1 bzw. 2 den zuldassigen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA
Larm gegenlibergestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte (IRW) Pegeldifferenz
Lrim Szenario 1/ 2 [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
Szenario 1
10-1 50,8 32,4 55,0 40,0 -4,2 -7.6
10-2 53,8 35,8 55,0 40,0 -1,2 -4,2
10-3 54,5 38,0 55,0 40,0 -0,6 -2,0
10-4 54,5 39,3 55,0 40,0 -0,5 -0,7
10-5 53,3 39,5 55,0 40,0 -1.7 -0,5
10-6 51,0 38,7 55,0 40,0 -4,0 -1,3
10-10 48,5 39,3 55,0 40,0 -6,6 -0,7
10-11 44,5 334 55,0 40,0 -10,5 -6,6
10-12 431 29,5 55,0 40,0 -11,9 -10,5
Szenario 2
10-7 50,3 29,4 55,0 40,0 -4,7 -10,6
10-8 54,1 33,8 55,0 40,0 -0,9 -6,2
10-9 55,3 31,8 55,0 40,0 0,3 -8,2

Tab. 10: Vergleich Beurteilungspegel Szenario 1 und 2 mit Immissionsrichtwerten (IRW) [dB(A)]

Wie aus der obigen Tabelle sowie aus Plan 7 ersichtlich wird, werden die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm im Westen und Siiden des Nahversorgungs-
marktes auch bei einer fiktiven worst-case-Betrachtung (Szenario 1) sowohl tags,
als auch in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

Im Bereich der dstlich gelegenen Anlieferzone ergeben sich am nachstgelegenen
Wohngebaude Am Griinen Hag 4 weiterhin ausschlie3lich im Erdgeschoss an
der stral3enzugewandten Giebelseite des Gebaudes im Beurteilungszeitraum Tag
Uberschreitungen des maRgebenden Immissionsrichtwertes von bis zu 0,3
dB(A). Nachdem sich an der betroffenen Giebelseite des Gebaudes kein Fenster
befindet, liegt somit im Sinne der TA Larm auch kein Immissionsort vor, so dass
sich aus schalltechnischer Sicht auch bei Betrachtung des worst-case-Falls im
Szenario 2 kein Larmkonflikt mit der vorhandenen Bebauung einstellt.
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6.9.2 Rangierdauer 3 Minuten

Plang Die mit den in Kapitel 6.3 beschriebenen modifizierten Ansétzen, mit der Planung
08/2016 des Marktes und unter Berlicksichtigung der 3-miniitigen Rangiertatig-
keit ermittelten Beurteilungspegel werden wiederum gemeinsam in Plan 8 fir
das Szenario 1 an den reprasentativen Immissionsorten 1 bis 6 sowie zusatzlich
an den Immissionsorten 10 - 12 stidostlich des Marktes sowie flir das Szenario
2 an reprasentativen Immissionsorten 7 bis 9 dargestellt.

In folgender Tabelle sind die je Gebadude héchsten prognostizierten Beurteilungs-
pegel im Szenario 2, d.h. den Gebauden 6stlich der Anlieferzone mit der verlan-
gerten Rangiertatigkeit den zuldssigen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm
gegenubergestellt.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte (IRW) Pegeldifferenz
Lr im Szenario 2 [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Szenario 2
10-7 50,9 29,4 55,0 40,0 -4,1 -10,6
10-8 54,8 33,8 55,0 40,0 -0,2 -6,2
10-9 56,0 31,8 55,0 40,0 1,0 -8,2

Tab. 11: Vergleich Beurteilungspegel Szenario 2 mit Immissionsrichtwerten (IRW) [dB(A)]

Wie aus der obigen Tabelle sowie aus Plan 8 ersichtlich wird, werden die Im-
missionsrichtwerte der TA Larm im Westen und Siiden des Nahversorgungs-
marktes auch bei einer fiktiven worst-case-Betrachtung (Szenario 1) sowohl tags,
als auch in der lautesten Nachtstunde eingehalten.

Im Bereich der 6stlich gelegenen Anlieferzone ergeben sich am nachstgelegenen
Wohngebdude Am Griinen Hag 4 weiterhin ausschlie3lich an der fensterlosen
stralRenzugewandten Giebelseite des Gebaudes im Beurteilungszeitraum Tag
Uberschreitungen des maRgebenden Immissionsrichtwertes. Nachdem sich an
der betroffenen Giebelseite des Gebaudes kein Fenster befindet, liegt somit im
Sinne der TA Larm auch kein Immissionsort vor, so dass sich aus schalltech-
nischer Sicht auch bei Betrachtung des worst-case-Falls im Szenario 2 mit ver-
langerter Rangiertatigkeit kein Larmkonflikt mit der vorhandenen Bebauung
einstellt.

6.9.3 Berechnungsergebnisse und deren Beurteilung (sonntags)

Plan9 Infolgender Tabelle sind die je Gebaude héchsten prognostizierten Beurteilungs-
pegel an der angrenzenden Bebauung (Immissionsorte 1 bis 12) wahrend der
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sonntaglichen Offnungszeiten des Backshops zwischen 8:00 und 11:00 Uhr bei
ausschlieBlicher Nutzung der ebenerdigen Stellplatze, unter Beriicksichtigung
der Stehtische im Freien sowie den in Betrieb befindlichen haustechnischen
Anlagen des Backshops den zulassigen Immissionsrichtwerten (IRW) der TA
Larm gegenubergestellt. Im Beurteilungszeitraum Nacht werden im Plan aus-
schlieBlich die Gerausche der haustechnischen Anlagen wiedergegeben.

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwerte (IRW) Pegeldifferenz
Lr sonntags [dB(A)] Lr - IRW
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
10-1 40,6 26,3 55,0 40,0 -14,4 -13,7
10-2 43,6 28,4 55,0 40,0 -11,4 -11,6
10-3 44,8 30,1 55,0 40,0 -10,2 -9,9
10-4 45,4 31,8 55,0 40,0 -9,6 -8,2
10-5 441 33,9 55,0 40,0 -10,9 -6,1
10-6 42,9 35,9 55,0 40,0 -121 -4,1
10-7 315 22,7 55,0 40,0 -23,5 -17,3
10-8 31,1 22,0 55,0 40,0 -23,9 -18,0
10-9 22,6 1,3 55,0 40,0 -32,4 -28,7
10-10 431 38,2 55,0 40,0 -11,9 -1,8
10-11 37,4 31,9 55,0 40,0 -17,6 -8,1
10-12 33,9 26,4 55,0 40,0 -211 -13,6

Tab. 12: Vergleich Beurteilungspegel Backshop am Sonntag und Immissionsrichtwerte (IRW) [dB(A)]

Wie aus der obigen Tabelle sowie dem Plan 9 ersichtlich wird, werden auch
wahrend der sonntaglichen Offnungszeit des Backshops die maRgebenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten sehr deutlich unter-
schritten. Die Zusatzbelastung aus dem Betrieb des Backshops ist somit aus
schalltechnischer Sicht als nicht relevant im Sinne der TA Larm einzustufen.

7. Veranderungen des Verkehrlarms durch das Bauvorhaben

7.1 Auswirkungen des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

Durch die Zusatzbelastung auf Grund des Verkehrs, der durch das Plangebiet
erzeugt wird, ist grundsétzlich mit einer Zunahme der Gerduschbelastungen im
Stral3enverkehr, d.h. in vorliegendem Fall auf der B 37 zu rechnen.

Ob dies relevant ist, wird hier in Anlehnung an die Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) behandelt, in der eine wesentliche Anderung nur vorliegt,
wenn die Pegeldifferenz 3 dB(A) betragt, wobei durch die Rundungsregel der
RLS-90 die Pegeldifferenz ab 2,1 dB(A) auf 3 aufgerundet wird; dies wird in der
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Regel ab einer reinen Verkehrszunahme um ca. 60% bei ansonsten unverander-
ten Lkw-Anteilen, etc. erreicht.

Zur Prifung der Aufgabenstellung werden die Differenzverkehrsmengen sowie
die Veranderungen der Schallemissionen der Schlierbacher Landstral3e (B 37),
im Nullfall ohne Gebietsentwicklung und im Planfall mit Nahversorgungsmarkt
ermittelt.

Durch das Vorhaben berechnet sich — entsprechend den Ansatzen aus Kapitel 6 —
ein zusatzliches Kundenverkehrsaufkommen von bis zu 2.668 Kfz-Fahrten, 30
Mitarbeiterfahrten sowie insgesamt 8 Lkw-/Lieferwagenfahrten, die iberwiegend
im Beurteilungszeitraum Tag verkehren. Dabei findet der Mehrverkehr zum einen
auf der StralBe Am Griinen Hag zwischen der Einmiindung in die Bundesstral3e
B 37 und der Tiefgaragen-/Anlieferzonenzufahrt statt. Andererseits fiihrt der
Mehrverkehr auf der B 37 zu einer Verkehrszunahme. Ein zusatzlicher Mehr-
verkehr auf der StralRe Am Griinen Hag in Richtung Osten ist jedoch aufgrund
der als Sackgasse endenden Stral3e ausgeschlossen.

Nach einer konservativen Annahme davon ausgehend, dass der Nahversor-
gungsmarkt ausschliel3lich zusatzlichen Verkehr erzeugen wiirde, erhoht sich die
Verkehrsmenge (Prognose 2025) der B 37 von 19.200 Kfz/24h auf 21.868 Kfz/24h.
Verteilt auf die stindlichen Verkehrsmengen M am Tag ergeben sich:

» flir Pkw tags Erhéhungen von 1.152 Pkw/h auf 1.319 Kfz/h,
» fur Lkw tags Erhéhungen von 68 Lkw/h auf (aufgerundet) 69 Lkw/h.

Im Hinblick auf die nach RLS-90 zu ermittelnden Schallemissionen der B 37
ergibt sich somit am Tag eine Erh6hung des Schallemissionspegels L von 67,2
dB(A) auf 67,7 dB(A), d.h. eine Zunahme von 0,5 dB(A) am Tag. Der Schall-
emissionspegel L = 59,9 dB(A) der B 37 im Beurteilungszeitraum Nacht bleibt
durch den geringen Mehrverkehr der abfahrenden Kunden und Mitarbeiter nach
22:00 Uhr unverandert.

Der auf der StralRe Am Griinen Hag entstehende Mehrverkehr erzeugt im Ab-
schnitt zwischen der Einmindung in die B 37 und der Tiefgaragen-/ Anlieferzo-
nenzufahrt einen Schallemissionspegel L ; von tags 53,0 dB(A) bzw. nachts 35,7
dB(A). Die Schallemissionen der Stral3e Am Griinen Hag liegen somit tags um
ca. 14 dB(A), nachts um ca. 24 dB(A) unter denen der B 37. Der Mehrverkehr tritt
somit bereits bei alleiniger Betrachtung des vorherrschenden Stral3enverkehrs
fir die angrenzende Wohnbebauung vollstandig in den Hintergrund.

Es kann somit festgestellt werden, dass eine schalltechnische Pegelerhdhung um
mehr als 2 dB(A) aufgrund der ermittelten Verkehrsmengenerhéhung von ca.
12% am Tag durch den Markt ausgeschlossen werden kann.
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Damit ist eines der in der 16. BImSchV genannten Beurteilungskriterien nicht
erflllt. Weitergehende MalRnahmen zum Schutz vor den Gerduschbelastungen
des zusatzlichen Verkehrslarms an der vorhandenen schutzbedirftigen Nut-
zungen entlang der B 37 sind nicht erforderlich.

7.2 Auswirkungen der baulichen MalRnahme

Auf der Flache des geplanten Nahversorgungsmarktes finden sich derzeitig noch
die Gebaude eines Autohéandlers, die zuklinftig abgebrochen und durch den
Neubau des Marktes mit groRerer Kubatur ersetzt werden.

Far die bestehende Wohnbebauung stdlich der Bahnstrecke, d.h. die insbeson-
dere dem Markt unmittelbar gegentiberliegenden Gebaude entlang des Gut-
leuthofwegs Haus-Nrn. 24 - 32 kénnen Mehrbelastungen des Schienenverkehrs-
larms infolge Reflexionen an der Fassade des Marktes ausgeschlossen werden,
da zum einen aufgrund des natilirlichen H6hensprungs zwischen Bahntrasse und
Planungsgebiet der Markt Giberwiegend unterhalb des Bahnniveaus errichtet
wird, und zum anderen die vorhandene Larmschutzwand sudlich der Bahn-
strecke bereits heute pegelmindernd auf den Schienverkehr wirkt.

Bezugnehmend auf den Stral3enverkehr wird das grél3ere Marktgebaude infolge
der gegentiber der Bestandsbebauung des Autohauses langeren Gebaudefront
entlang der StraBe Am Grinen Hag / B 37 geringfligig besser abschirmend
wirken.

Fir die Bebauung 6stlich des Marktes, d.h. die Bebauung Am Griinen Hag 4 - 8,
werden sich die Einwirkungen des Schienenverkehrs in Folge der Ausrichtung
des Marktgebaudes parallel der Bahnstrecke nach Fertigstellung leicht verrin-
gern. Aufgrund des natirlichen Hohensprungs zwischen Bahntrasse und Pla-
nungsgebiet wirken die Gebaudebereiche, die iber das Niveau der Bahnstrecke
hinausreichen, geringfligig abschirmend auf die Bebauung. Mehrbelastungen
durch Reflexionen kénnen hingegen aufgrund der beschriebenen Topografie
ausgeschlossen werden.

Im Hinblick auf den Stral3enverkehr der B 37 wird der Neubau des Marktgebau-
des keine signifikanten Unterschiede zur Ist-Situation mit Autohaus bewirken, da
sich beide Gebaude am StralRenverlauf der Stral3e Am Griinen Hag ausrichten
und somit keine bzw. nur minimale Veranderung der geometrischen Ausbrei-
tungsverhaltnisse an der dstlich angrenzenden Bebauung festzustellen ist.
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8. Zusammenfassung

Die INWO-Bau-GmbH plant die Errichtung eines Nahversorgungsmarktes auf der
bisher gewerblich als Autohaus genutzten Flache Am Grinen Hag 2 in Heidel-
berg - Schlierbach. Der Lebensmittel - Nahversorgungsmarkt soll ca. 1.680 m?
Verkaufsflache inklusive Backshop aufweisen.

Das Plangebiet liegt einerseits in der Nachbarschaft zu schutzwiirdigen Nut-
zungen in Form angrenzender Wohnbebauung, andererseits wirken auf das
Plangebiet die Verkehrslarmeinwirkungen der Bundesstralde B 37 (Schlierbacher
Landstral3e) sowie der Bahnstrecke 4110 (Heidelberg - Neckargemiind) ein.

Flar den Bebauungsplan wird somit u.a. eine Fachuntersuchung zum Schallim-
missionsschutz erforderlich; deren Aufgabe ist die Prifung von:

» Gewerbelarm aus dem Plangebiet auf benachbarte schutzwiirdige Nutzungen.

» und die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerausche.

Die schalltechnischen Auswirkungen des Vorhabens auf die schutzwirdige
Nachbarschaft aul3erhalb des Planungsgebietes sind zu untersuchen und zu
bewerten. Der Bebauungsplan hat dafiir Sorge zu tragen, dass die an den schutz-
wiurdigen Nutzungen auftretenden Gerauscheinwirkungen die mal3gebenden
Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) bzw. die gleich-
lautenden Immissionsrichtwerte der TA Larm einhalten. Erforderlichenfalls sind
Festsetzungen zu SchallschutzmalRnahmen im Bebauungsplan zu formulieren.

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmgerdusch der Bundesstralie
37 (Schlierbacher Landstral3e) sowie der Bahnstrecke 4110 (Heidelberg - Neckar-
gemiind) sind zu quantifizieren und fur schutzbedirftige Nutzungen innerhalb
des Nahversorgungsmarktes geeignete MalRnahmen zum Schallschutz gegen
Aulenlarm nach den Vorgaben der DIN 4109 festzulegen.

Im Laufe des Verfahrens wurden aufgrund einzelner Vorhabensanpassungen und
Stellungnahmen aus den Beteiligungen verschiedene Erganzungen des Fach-
beitrags Schall (u.a. hinsichtlich moéglicher Stral3enoberflachen, haustechnischen
Anlagen, etc.) erarbeitet. Im Sinne einer Blndelung und abschlieenden In-
tegration dieser Aspekte in einem Dokument wird zur Satzung der Fachbeitrag
Schall zusammenfassend fortgeschrieben.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:
» Verkehrsldarm im Plangebiet

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden am Tag und in der Nacht im
geplanten Baugebiet Gberschritten. Es wird fiir zuladssige schutzbedtirftige Nut-
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zungen, d.h. in vorliegendem Fall fiir Biro- und Aufenthaltsraume empfohlen,
passive SchallschutzmalRnahmen nach dem Larmpegelbereich VI der DIN 4109
auf der Sudseite des Gebaudes bzw. Larmpegelbereich V der DIN 4109 an allen
anderen Fassadenseiten vorzusehen.

» Gewerbeldarm an den vorhandenen schutzwiirdigen Nutzungen

Mit den getroffenen Ansatzen zum werktaglichen Kundenaufkommen, zur Wa-
renandienung und einer Asphaltoberflache auf den Fahrgassen werden die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an der Wohnbebauung im Stdwesten und
Osten des Nahversorgungsmarktes sowohl tags, als auch in der lautesten Nacht-
stunde eingehalten. Im Falle des Einbaus eines Pflasterbelags in den Fahrgassen
mussen larmarme Einkaufswagen am Verbrauchermarkt eingesetzt werden.

Wahrend des sonntaglichen Betriebs des Backshops werden die mal3gebenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm an der umliegenden Bebauung um rund 10
dB(A) unterschritten, so dass die Immissionsbelastung am Sonntag als schall-
technisch nicht relevant im Sinne der TA Larm einzustufen ist.

» Zunahme des Verkehrslarms durch das Vorhaben

Auf Grund des zusatzlichen Verkehrs aus dem Plangebiet wird es auf den Stra-
Ben in der Umgebung des Vorhabens nicht zu erheblichen Verkehrszunahmen
kommen, die einen Schallschutzanspruch dem Grunde nach auslésen kénnen.

Bei Umsetzung der beschriebenen Mal3inahmen bestehen aus schalltechnischer
Sicht keine Bedenken gegen die Planung.

Das Ergebnis der bisherigen schalltechnischen Untersuchungen, dass der Markt
schalltechnisch vertraglich in die Umgebung eingefligt werden, bleibt weiterhin

gultig.
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=== Geltungsbereich
Allgemeine Wohngebiete
geplante Gebaude
Hauptgebaude
Nebengebaude

Geplante Gebaude

Larmschutzwand

U1 EE00

Parkplatz
Flachenschallquelle
Linienschallquelle
Punktschallquelle

10 ohne Richtwertiiberschreitung

°
@
@

10 ohne Fenster mit Richtwertiiberschreitung

Gebietsart; IRW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des IRW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Szenario 1 "worst case P1":

bei halbstiindigem Stellplatzwechsel
Immissionsorte 1 bis 6

Fahrgasse mit Betonsteinpflaster,
Fuge <= 3mm
larmarme Einkaufswagen

Szenario 2 "worst case P3":

- Maximaler Kundenverkehr in Tiefgarage
bei Gewichtung Uber Zahl der Stellplatze
Immissionsorte 7 bis 9

- Maximaler Kundenverkehr im Auf3enparkplatz
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Geltungsbereich
Allgemeine Wohngebiete
geplante Gebaude
Hauptgebaude
Nebengebaude

Geplante Gebaude
Larmschutzwand

Parkplatz
Flachenschallquelle
Linienschallquelle
Punktschallquelle

10 ohne Richtwertiiberschreitung
Gebietsart; IRW Tag/Nacht

= Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht

(Uberschreitung des IRW in rot)
Alle Werte in dB(A)
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Legende

=== Geltungsbereich

Allgemeine Wohngebiete

[ ] geplante Gebaude
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebéude
= | drmschutzwand
|:| Parkplatz
Flachenschallquelle
=== | inienschallquelle
@ Punktschallquelle
@ 10 ohne Grenzwertiberschreitung

Gebietsart; IRW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des IRW in rot)

Alle Werte in dB(A)
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Legende
===+ Geltungsbereich

Allgemeine Wohngebiete

[ ] geplante Gebaude
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebéude
[ ] vordach

= | drmschutzwand
|:| Parkplatz

Flachenschallquelle

=== | inienschallquelle

@ Punktschallquelle

@ 10 ohne Richtwerttiberschreitung
@ 10 ohne Fenster mit Richtwertliberschreitung

Gebietsart; IRW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des IRW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/B

Szenario 1 "worst case P1":

bei halbstindigem Stellplatzwechsel
Immissionsorte 1 bis 6

Fahrgasse mit Betonsteinpflaster,
Fuge <= 3mm
larmarme Einkaufswagen

Szenario 2 "worst case P3":

- Maximaler Kundenverkehr in Tiefgarage
bei Gewichtung Uber Zahl der Stellplatze
Immissionsorte 7 bis 9

Verbrauchermarkt Planung 08/2016

Anlieferzone mit 2 min. Rangieren

- Maximaler Kundenverkehr im Au3enparkplat]

Malfldstab i.0. 1:750

0 5 10 20 30 40 50
I TN .. 00O

ergl7

<

Stadt Heidelberg

Vorhabenbezogener Bebauungsplan
Nahversorgungsmarkt
"Am Grinen Hag 2"

Gewerbelarm: Werktag Maximalbetrachtung
Beurteilungspegel an reprasentativen

7 Immissionsorten.
TA Larm, Planung 08/2016

MR 05082016
AG 05082016

FG 05082016

31.040-2

420 x 297




| | |

4991
2

Szenario 1b:
1.500 Fahrten am Tag

499
2

23 Kunden Parkplatze V4
Z2 V5
El
A4
P1/P2 Tol

[ [

Szenario 2:
1.978 Fahrten am Tag

P5/P6
= 10 Mitarbeiter Parkplatze Z1 Wi
o - 14 AD K1
K2

70 Kunden Parkplatze

Tiefgarage in P3/P4

S084

Legende
===+ Geltungsbereich

Allgemeine Wohngebiete

[ ] geplante Gebaude
|:| Hauptgebaude
|:| Nebengebéude

[ ] vordach

= | drmschutzwand
|:| Parkplatz

Flachenschallquelle

=== | inienschallquelle

@ Punkischallquelle

@ 10 ohne Richtwerttiberschreitung
@ IO ohne Fenster mit Richtwerttberschreitung

Gebietsart; IRW Tag/Nacht

Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des IRW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/B

Szenario 1 "worst case P1":

bei halbstindigem Stellplatzwechsel
Immissionsorte 1 bis 6

Fahrgasse mit Betonsteinpflaster,
Fuge <= 3mm
larmarme Einkaufswagen

Szenario 2 "worst case P3":

- Maximaler Kundenverkehr in Tiefgarage
bei Gewichtung Uber Zahl der Stellplatze
Immissionsorte 7 bis 9

Verbrauchermarkt Planung 08/2016

Anlieferzone mit 3 min. Rangieren

- Maximaler Kundenverkehr im Au3enparkplat]
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=== Geltungsbereich

Allgemeine Wohngebiete
geplante Gebaude
Hauptgebaude

Nebengebaude

Vordach

Larmschutzwand

Parkplatz

Flachenschallquelle
Linienschallquelle
Punktschallquelle

10 ohne Richtwertiiberschreitung

Gebietsart; IRW Tag/Nacht

= Stockwerke; Beurteilungspegel Tag/Nacht
(Uberschreitung des IRW in rot)

Alle Werte in dB(A)

Fahrgasse mit Betonsteinpflaster,
Fuge <= 3mm

Verbrauchermarkt Planung 08/2016
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nahversorgungsmarkt Schlierbach Tab. 1
StralRenverkehr - Planfall - Prognose 2025
Verkehrsmengen und Emissionspegel
StralRe Abschnittsname KM DTV VPkw | VPkw | vLkw | vLkw k k M M p p DStrO |DStrO Dv Dv |Steigung DStg Drefl LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
km | Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kifz/h % % |dB dB dB dB % dB dB | dB(A)| dB(A)
B37 | | 0,000 | 19200 70 | 70 | 70 | 70 |o0600|00110] 1152 | 211 | 59 | 61 | o000/ 000 247 | 245 | 30 | 00 | 00 | 672] 599
Seite 1 ..
27.01.2015 MODUS CONSULT
Rechenlauf 2 Dr.Ing. Frank Gericke - Karlsruhe ..
SoundPLAN 7.3
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Schienenverkehr - Planfall - Prognose 2025
Emissionspegel

Tab. 2

Rechenlauf 2

Schiene KM DBr DFb DRa DRz LmE(6-22) LmE(22-6)
dB dB dB dB dB(A) dB(A)
DB 4110 0,000 0,0 2,0 0,0 0,0 61,0 65,7
DB 41101 0,000 0,0 2,0 0,0 0,0 61,0 65,7
Seite 1 ..
27.01.2015 MODUS CONSULT

Dr-Ing. Frank Gericke - Karlsruhe [N I

SoundPLAN 7.3



Tabelle 3: Gerauschemissionen aufgrund der Parkvorgange - Szenario 1

Berechnung der Gerduschemissionen nach Parkplatzlarmstudie 'Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, Autohofen,
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen', Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007.

Ausgangswert flr eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde ist 63 dB(A).

Angaben zur Emissionshohe:

Die Emissionshéhe wird mit 0,5 m tiber dem Boden angenommen.
Es werden Asphalt als Fahrgassenbelag und Standard-Einkaufswagen (Metallkorb mit normalen Rollen) angenommen.
Ermittlung der Pkw-Fahrbewegungen auf dem Parkplatz nach: Parkplatzlarmstudie, Bayrisches Landesamt fir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 Tab.33.

Der MIV-Anteil betragt 80%.

Besetzungsgrad der Pkw (1 Person/Pkw). Fir den Zeitraum 20:00 bis 22:00 Uhr wird mit 10% der taglichen Kunden gerechnet.

Verkaufsflachen [m2]
Berechnung der Anzahl der Fahrbewegungen gesamt

Offnungszeit von ... bis

7:00-22:00
LNS

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 25 Stellplétze
Bez.

P1: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr
P2: Ausparkvorgange Kunden ab 22:00 Uhr
Parkvorgéange: Tiefgarage 71 Stellpléatze

Bez.
P3: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr

P4: Ausparkvorgéange Kunden ab 22:00 Uhr

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 10 Stellplétze
Bez.

P5: Parkvorgange Mitarbeiter 6.00-22.00 Uhr
P6: AusparkvorgangeMitarbeiter ab 22:00 Uhr
* Parkplatze an Einkaufszentren

** Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
*** Asphalt

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 05.08.2016

Vollsortimenter

1.680
Beurteilungs- Netto- Anzahl davon Kunden davon Kunden davon Fahrten davon Fahrten davon Fahrten
zeitraum Verkaufs- Kunden mit Pkw ohne Pkw Kunden-Pkw Kunden-Pkw Kunden-Pkw
gesamt flache (B) gesamt Ebenerdige Tiefgarage mit
Parkplatz mit 25 71 Stellplatze
Stellplatze
[h] [m?] [-] [-] [-] [-] [-]
16 1.680 1.680 1.334 336 2.668 1.500 1.168
10 0 20 10 10
Summe: 1.344 336 2.688 1.510 1.178
Beurteilungs- Beurtei- Anzahl der Netto- Anzahl der Anzahl der Stellplatze je Zuschlag fur
zeitraum lungszeit Stellplatze (B) Verkaufs- Fahrzeug- Fahrzeug- Einheit der Durchfahrts-
flache (B) bewegungen  bewegungen BezugsgroRe (f) anteil KD
im Zeitraum pro m2 NVF,
ggof. pro
Stellplatz (B)
und Stunde (N)
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h] [dB]
6:00-7:00 1 23 1.680 0 0,000 1,00 0,0
7:00-20:00 13 23 1.680 1.300 0,060 0,07 51
20:00-22:00 2 23 1.680 200 0,060 0,07 51
LNS 1 10 1.680 10 1,000 1,00 0,0
Summe Parkvorgange 1.510
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h] [dB]
6:00-7:00 1 70 1.680 0 0,000 1,00 0,0
7:00-20:00 13 70 1.680 1.051 0,048 0,07 51
20:00-22:00 2 70 1.680 117 0,035 0,07 51
LNS 1 10 1.680 10 1,000 1,00 0,0
Summe Parkvorgange 1.178
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h] [dB]
6:00-7:00 1 10 1.680 5 0,500 1,00 0,0
7:00-20:00 1 10 1.680 15 1,500 1,00 0,0
20:00-22:00 1 10 1.680 5 0,500 1,00 0,0
LNS 1 10 1.680 5 0,500 1,00 0,0
Summe Parkvorgange 30

Parken (PLO7) Szenario 1

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/BV

Seite 1

MIV % 80
Besetzungsgrad Pkw 1
N = Bewegungen/ m2 Netto VKF 0,1
Beurteilungszeit in Std. 16
Fahrten Anzahl der
Mitarbeiter-Pkw Fahrten
Ebenerdige gesamt
Parkplatz mit 10
Stellplatze
[-] [-]
25 2.693
5 25
30 2.718
Zuschlag fur Zuschlag fur  Zuschlag fur mittlerer
Parkplatzart KPA Impuls- die Fahr-  Schall-leistungs:
wx haltigkeit KI* bahn- beurteilungs-
oberflache  pegel (LWAr)
KStrO*** gesamt im
Zeitraum
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 95,1
3 4 0 76,5
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 94,2
3 4 0 79,0
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
0 4 0 74,0
0 4 0 78,8
0 4 0 74,0
0 4 0 74,0
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Zu- Abfahrt der Pkw (nach RLS-90)

Zeitraum Mittelungs-  Anzahl Kfz- Anzahl Pkw-  Anzahl Lkw- mafigeb. Lkw-Anteil Lm(25) Dv DStrO*** DStg LmE Korrektur mittlerer
zeit Fahrten im Fahrten Fahrten sttndl. bei v =30 km/h Geometrie langenbezo-
Zeitraum Verkehrs-starke gener Schall-
leistungs-
beurteilungs-
pegel (LWA')
gesamt im
Zeitraum
[ [h] [ [1/h] [1/h] [1/h] [%] [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB(A)] [dB] [dB(A)/m]
genaues Verfahren
Z1: Zufahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 584 37 0 37 0,0 52,9 -8,8 0 1,2 45,3 19,0 64,4
Al: Abfahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 574 36 0 36 0,0 52,8 -8,8 0] 1,2 45,2 19,0 64,3
A2: Abfahrt der Kunden-Pkw vom Tiefgarage ab 22:00
Uhr LNS 1 10 10 0 10 0,0 47,3 -8,8 0 1,2 39,7 19,0 58,7

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 05.08.2016 Parken (PLO7) Szenario 1



Tabelle 3a: Geréduschemissionen aufgrund der Parkvorgédnge - Szenario 1a Betonsteinpflaster, Fuge <= 3mm

Berechnung der Gerduschemissionen nach Parkplatzlarmstudie 'Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, Autohofen,
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen', Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007.

Ausgangswert flr eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde ist 63 dB(A).

Angaben zur Emissionshohe:

Die Emissionshéhe wird mit 0,5 m tiber dem Boden angenommen.
Es werden ein Betonsteinpflaster mit <= 3mm Fugenbreite als Fahrgassenbelag und Standard-Einkaufswagen (Metallkorb mit normalen Rollen) angenommen.
Ermittlung der Pkw-Fahrbewegungen auf dem Parkplatz nach: Parkplatzlarmstudie, Bayrisches Landesamt fir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 Tab.33.

Der MIV-Anteil betragt 80%.

Besetzungsgrad der Pkw (1 Person/Pkw). Fir den Zeitraum 20:00 bis 22:00 Uhr wird mit 10% der taglichen Kunden gerechnet.

Verkaufsflachen [m2]
Berechnung der Anzahl der Fahrbewegungen gesamt

Offnungszeit von ... bis

7:00-22:00
LNS

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 25 Stellplétze
Bez.

P1: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr
P2: Ausparkvorgange Kunden ab 22:00 Uhr
Parkvorgéange: Tiefgarage 71 Stellpléatze

Bez.
P3: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr

P4: Ausparkvorgéange Kunden ab 22:00 Uhr

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 10 Stellplétze
Bez.

P5: Parkvorgange Mitarbeiter 6.00-22.00 Uhr
P6: AusparkvorgangeMitarbeiter ab 22:00 Uhr
* Parkplatze an Einkaufszentren

** Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
*** Asphalt

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015

Vollsortimenter

1.680

Beurteilungs- Netto- Anzahl davon Kunden davon Kunden davon Fahrten
zeitraum Verkaufs- Kunden mit Pkw ohne Pkw Kunden-Pkw
gesamt flache (B) gesamt
i (m? [ 5 Q)
16 1.680 1.680 1.334 336 2.668
10 0 20
Summe: 1.344 336 2.688
Beurteilungs- Beurtei- Anzahl der Netto- Anzahl der Anzahl der
zeitraum lungszeit Stellplatze (B) Verkaufs- Fahrzeug- Fahrzeug-
flache (B) bewegungen  bewegungen
im Zeitraum pro m2 NVF,
ggof. pro
Stellplatz (B)
und Stunde (N)
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 23 1.680 0 0,000
7:00-20:00 13 23 1.680 1.300 0,060
20:00-22:00 2 23 1.680 200 0,060
LNS 1 10 1.680 10 1,000
Summe Parkvorgange 1.510
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 70 1.680 0 0,000
7:00-20:00 13 70 1.680 1.051 0,048
20:00-22:00 2 70 1.680 117 0,035
LNS 1 10 1.680 10 1,000
Summe Parkvorgange 1.178
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 10 1.680 5 0,500
7:00-20:00 1 10 1.680 15 1,500
20:00-22:00 1 10 1.680 5 0,500
LNS 1 10 1.680 5 0,500
Summe Parkvorgange 30

Parken (PLO7) Szenario 1la

davon Fahrten
Kunden-Pkw Kunden-Pkw
Ebenerdige Tiefgarage mit
Parkplatz mit 25 71 Stellplatze
Stellplatze

davon Fahrten

[ [

1.500 1.168
10 10
1.510 1.178

Stellplatze je Zuschlag fur

Einheit der Durchfahrts-
BezugsgroRe (f) anteil KD

[dB]
1,00 0,0
0,07 51
0,07 51
1,00 0,0

[dB]
1,00 0,0
0,07 51
0,07 51
1,00 0,0

[dB]
1,00 0,0
1,00 0,0
1,00 0,0
1,00 0,0

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/BV
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MIV % 80
Besetzungsgrad Pkw 1
N = Bewegungen/ m2 Netto VKF 0,1
Beurteilungszeit in Std. 16
Fahrten Anzahl der
Mitarbeiter-Pkw Fahrten
Ebenerdige gesamt
Parkplatz mit 10
Stellplatze
[-] [-]
25 2.693
5 25
30 2.718
Zuschlag fur Zuschlag fur  Zuschlag fur mittlerer
Parkplatzart KPA Impuls- die Fahr-  Schall-leistungs:
wx haltigkeit KI* bahn- beurteilungs-
oberflache  pegel (LWAr)
KStrO*** gesamt im
Zeitraum
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
5 4 0 0,0
5 4 0 97,1
5 4 0 78,5
5 4 0 82,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 94,2
3 4 0 79,0
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
0 4 0 74,0
0 4 0 78,8
0 4 0 74,0
0 4 0 74,0



Zu- Abfahrt der Pkw (nach RLS-90)

genaues Verfahren

Z1: Zufahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr

Al: Abfahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr

A2: Abfahrt der Kunden-Pkw vom Tiefgarage ab 22:00
Uhr

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015

Zeitraum

[

6:00-22:00
6:00-22:00

LNS

Mittelungs-
zeit

16

16

Anzahl Kfz-
Fahrten im
Zeitraum

584

574

10

Anzahl Pkw-
Fahrten

[1/h]

37
36

10

Anzahl Lkw- mafgeb.
Fahrten stindl.
Verkehrs-stéarke

[1/h] [1/h]
0 37
0 36
0 10

Parken (PLO7) Szenario 1a

Lkw-Anteil

[%]

0,0
0,0

0,0

Lm(25)

52,9
52,8

47,3

Dv
bei v =30 km/h

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/BV

DStrO*** DStg
[dB] [dB]

0 12

0 1.2

0 1.2

LmE

45,3
45,2

39,7

Korrektur
Geometrie

19,0

19,0

19,0

Seite 2

mittlerer
langenbezo-
gener Schall-
leistungs-
beurteilungs-
pegel (LWA')
gesamt im
Zeitraum
[dB(A)/m]

64,4
64,3

58,7



Tabelle 3b: Geréduschemissionen aufgrund der Parkvorgénge - Szenario 1b Betonsteinpflaster, Fuge <= 3mm und larmarme Einkaufswagen

Berechnung der Gerduschemissionen nach Parkplatzlarmstudie 'Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, Autohofen,
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen', Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007.

Ausgangswert flr eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde ist 63 dB(A).

Angaben zur Emissionshohe:

Die Emissionshéhe wird mit 0,5 m tiber dem Boden angenommen.
Es werden ein Betonsteinpflaster mit <= 3mm Fugenbreite und larmarme Einkaufswagen angenommen.
Ermittlung der Pkw-Fahrbewegungen auf dem Parkplatz nach: Parkplatzlarmstudie, Bayrisches Landesamt fir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 Tab.33.

Der MIV-Anteil betragt 80%.

Besetzungsgrad der Pkw (1 Person/Pkw). Fir den Zeitraum 20:00 bis 22:00 Uhr wird mit 10% der taglichen Kunden gerechnet.

Verkaufsflachen [m2]
Berechnung der Anzahl der Fahrbewegungen gesamt

Offnungszeit von ... bis

7:00-22:00
LNS

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 25 Stellplétze
Bez.

P1: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr
P2: Ausparkvorgange Kunden ab 22:00 Uhr
Parkvorgéange: Tiefgarage 71 Stellpléatze

Bez.
P3: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr

P4: Ausparkvorgéange Kunden ab 22:00 Uhr

Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 10 Stellplétze
Bez.

P5: Parkvorgange Mitarbeiter 6.00-22.00 Uhr
P6: AusparkvorgangeMitarbeiter ab 22:00 Uhr
* Parkplatze an Einkaufszentren

** Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
*** Asphalt

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015

Vollsortimenter

1.680

Beurteilungs- Netto- Anzahl davon Kunden davon Kunden davon Fahrten
zeitraum Verkaufs- Kunden mit Pkw ohne Pkw Kunden-Pkw
gesamt flache (B) gesamt
i (m? [ 5 Q)
16 1.680 1.680 1.334 336 2.668
10 0 20
Summe: 1.344 336 2.688
Beurteilungs- Beurtei- Anzahl der Netto- Anzahl der Anzahl der
zeitraum lungszeit Stellplatze (B) Verkaufs- Fahrzeug- Fahrzeug-
flache (B) bewegungen  bewegungen
im Zeitraum pro m2 NVF,
ggof. pro
Stellplatz (B)
und Stunde (N)
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 23 1.680 0 0,000
7:00-20:00 13 23 1.680 1.300 0,060
20:00-22:00 2 23 1.680 200 0,060
LNS 1 10 1.680 10 1,000
Summe Parkvorgange 1.510
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 70 1.680 0 0,000
7:00-20:00 13 70 1.680 1.051 0,048
20:00-22:00 2 70 1.680 117 0,035
LNS 1 10 1.680 10 1,000
Summe Parkvorgange 1.178
[Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
6:00-7:00 1 10 1.680 5 0,500
7:00-20:00 1 10 1.680 15 1,500
20:00-22:00 1 10 1.680 5 0,500
LNS 1 10 1.680 5 0,500
Summe Parkvorgange 30

Parken (PLO7) Szenario 1b

davon Fahrten
Kunden-Pkw Kunden-Pkw
Ebenerdige Tiefgarage mit
Parkplatz mit 25 71 Stellplatze
Stellplatze

davon Fahrten

[ [

1.500 1.168
10 10
1.510 1.178

Stellplatze je Zuschlag fur

Einheit der Durchfahrts-
BezugsgroRe (f) anteil KD

[dB]
1,00 0,0
0,07 51
0,07 51
1,00 0,0

[dB]
1,00 0,0
0,07 51
0,07 51
1,00 0,0

[dB]
1,00 0,0
1,00 0,0
1,00 0,0
1,00 0,0
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MIV % 80
Besetzungsgrad Pkw 1
N = Bewegungen/ m2 Netto VKF 0,1
Beurteilungszeit in Std. 16
Fahrten Anzahl der
Mitarbeiter-Pkw Fahrten
Ebenerdige gesamt
Parkplatz mit 10
Stellplatze
[-] [-]
25 2.693
5 25
30 2.718
Zuschlag fur Zuschlag fur  Zuschlag fur mittlerer
Parkplatzart KPA Impuls- die Fahr-  Schall-leistungs:
wx haltigkeit KI* bahn- beurteilungs-
oberflache  pegel (LWAr)
KStrO*** gesamt im
Zeitraum
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 95,1
3 4 0 76,5
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 94,2
3 4 0 79,0
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
0 4 0 74,0
0 4 0 78,8
0 4 0 74,0
0 4 0 74,0
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Seite 2
Zu- Abfahrt der Pkw (nach RLS-90)
Zeitraum Mittelungs-  Anzahl Kfz- Anzahl Pkw-  Anzahl Lkw- mafigeb. Lkw-Anteil Lm(25) Dv DStrO*** DStg LmE Korrektur mittlerer
zeit Fahrten im Fahrten Fahrten stindl. bei v =30 km/h Geometrie langenbezo-
Zeitraum Verkehrs-starke gener Schall-
leistungs-
beurteilungs-
pegel (LWA')
gesamt im
Zeitraum
[ [h] [ [1/h] [1/h] [1/h] [%] [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB(A)] [dB] [dB(A)/m]
genaues Verfahren
Z1: Zufahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 584 37 0 37 0,0 52,9 -8,8 0 1,2 45,3 19,0 64,4
Al: Abfahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 574 36 0 36 0,0 52,8 -8,8 0] 1,2 45,2 19,0 64,3
A2: Abfahrt der Kunden-Pkw vom Tiefgarage ab 22:00
Uhr LNS 1 10 10 0 10 0,0 47,3 -8,8 0] 1,2 39,7 19,0 58,7

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015 Parken (PLO7) Szenario 1b



Tabelle 4: Gerauschemissionen aufgrund der Parkvorgange - Szenario 2

Berechnung der Gerduschemissionen nach Parkplatzlarmstudie 'Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, Autohofen,
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen', Bayerisches Landesamt fiir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007.

Ausgangswert flr eine Bewegung pro Stellplatz und Stunde ist 63 dB(A).

Angaben zur Emissionshohe:

Die Emissionshéhe wird mit 0,5 m tiber dem Boden angenommen.

Es werden Asphalt als Fahrgassenbelag und Standard-Einkaufswagen (Metallkorb mit normalen Rollen) angenommen.

Ermittlung der Pkw-Fahrbewegungen auf dem Parkplatz nach: Parkplatzlarmstudie, Bayrisches Landesamt fir Umwelt, 6. Uiberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 Tab.33.
Der MIV-Anteil betragt 80%.

Besetzungsgrad der Pkw (1 Person/Pkw). Fir den Zeitraum 20:00 bis 22:00 Uhr wird mit 10% der taglichen Kunden gerechnet.

Vollsortimenter

Verkaufsflachen [m2] 1.680

Berechnung der Anzahl der Fahrbewegungen gesamt

davon Fahrten
Kunden-Pkw
Tiefgarage mit

Parkplatz mit 25 71 Stellplatze

Offnungszeit von ... bis Beurteilungs- Netto- Anzahl davon Kunden davon Kunden davon Fahrten davon Fahrten
zeitraum Verkaufs- Kunden mit Pkw ohne Pkw Kunden-Pkw Kunden-Pkw
gesamt flache (B) gesamt Ebenerdige
Stellplatze
i (m? [ 5 Q) [
7:00-22:00 16 1.680 1.680 1.334 336 2.668 690
LNS 10 0 20 10
Summe: 1.344 336 2.688 700
Beurteilungs- Beurtei- Anzahl der Netto- Anzahl der Anzahl der Stellplatze je
zeitraum lungszeit Stellplatze (B) Verkaufs- Fahrzeug- Fahrzeug- Einheit der
flache (B) bewegungen  bewegungen BezugsgroRe (f)
im Zeitraum pro m2 NVF,
ggof. pro
Stellplatz (B)
und Stunde (N)
Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 25 Stellplétze
Bez. [Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
P1: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr 6:00-7:00 1 23 1.680 0 0,000 1,00
7:00-20:00 13 23 1.680 621 0,028 0,07
20:00-22:00 2 23 1.680 69 0,021 0,07
P2: Ausparkvorgange Kunden ab 22:00 Uhr LNS 1 10 1.680 10 1,000 1,00
Summe Parkvorgange 700
Parkvorgéange: Tiefgarage 71 Stellpléatze
Bez. [Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
P3: Parkvorgange Kunden 6.00-22.00 Uhr 6:00-7:00 1 70 1.680 0 0,000 1,00
7:00-20:00 13 70 1.680 1.780 0,082 0,07
20:00-22:00 2 70 1.680 198 0,059 0,07
P4: Ausparkvorgéange Kunden ab 22:00 Uhr LNS 1 10 1.680 10 1,000 1,00
Summe Parkvorgange 1.988
Parkvorgéange: Ebenerdige Parkplatz 10 Stellplétze
Bez. [Uhr] [h] [-] [m?] [-] [1/h]
P5: Parkvorgange Mitarbeiter 6.00-22.00 Uhr 6:00-7:00 1 10 1.680 5 0,500 1,00
7:00-20:00 1 10 1.680 15 1,500 1,00
20:00-22:00 1 10 1.680 5 0,500 1,00
P6: AusparkvorgangeMitarbeiter ab 22:00 Uhr LNS 1 10 1.680 5 0,500 1,00
Summe Parkvorgange 30

* Parkplatze an Einkaufszentren
** Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
*** Asphalt

Nahversorgungsmarkt Schlierbach

Karlsruhe, den 05.08.2016 Parken (PLO7-Studie) Szenario 2

[
1.978
10
1.988

Zuschlag fur
Durchfahrts-
anteil KD

[dB]
0,0
51
51
0,0

[dB]
0,0
51
51
0,0

[dB]
0,0
0,0
0,0
0,0
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MIV % 80
Besetzungsgrad Pkw 1
N = Bewegungen/ m2 Netto VKF 0,1
Beurteilungszeit in Std. 16
Fahrten Anzahl der
Mitarbeiter-Pkw Fahrten
Ebenerdige gesamt
Parkplatz mit 10
Stellplatze
[-] [-]
25 2.693
5 25
30 2.718
Zuschlag fur Zuschlag fur  Zuschlag fur mittlerer
Parkplatzart KPA Impuls- die Fahr-  Schall-leistungs:
wx haltigkeit KI* bahn- beurteilungs-
oberflache  pegel (LWAr)
KStrO*** gesamt im
Zeitraum
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 91,9
3 4 0 71,8
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
3 4 0 0,0
3 4 0 96,5
3 4 0 81,2
3 4 0 80,0
[dB] [dB] [dB] [dB(A)]
0 4 0 74,0
0 4 0 78,8
0 4 0 74,0
0 4 0 74,0



Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/BV

Zu- Abfahrt der Pkw (nach RLS-90)

Zeitraum Mittelungs-  Anzahl Kfz- Anzahl Pkw-  Anzahl Lkw- mafigeb. Lkw-Anteil Lm(25) Dv DStrO*** DStg LmE Korrektur mittlerer
zeit Fahrten im Fahrten Fahrten sttndl. bei v =30 km/h Geometrie langenbezo-
Zeitraum Verkehrs-starke gener Schall-
leistungs-
beurteilungs-
pegel (LWA')
gesamt im
Zeitraum
[ [h] [ [1/h] [1/h] [1/h] [%] [dB(A)] [dB] [dB] [dB] [dB(A)] [dB] [dB(A)/m]
genaues Verfahren
Z1: Zufahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 989 62 0 62 0,0 55,2 -8,8 0 1,2 47,6 19,0 66,7
Al: Abfahrt der Kunden-Pkw Tiefgarage von 06:00 bis
22:00 Uhr 6:00-22:00 16 979 61 0 61 0,0 55,2 -8,8 0] 1,2 47,6 19,0 66,6
A2: Abfahrt der Kunden-Pkw vom Tiefgarage ab 22:00
Uhr LNS 1 10 10 0 10 0,0 47,3 -8,8 0 1,2 39,7 19,0 58,7

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 05.08.2016 Parken (PLO7-Studie) Szenario 2



Tabelle 5: Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (Gesamt)

Beurteilungs- Beurteilungs- Anzahl der Ein- Anzahl der Ein- Anzahl der Ein- Anzahl der Ein-

zeitraum zeit

[Uhr] [h]

EK1: Einkaufswagen ebenerdige Parkplatz 7:00-20:00 13
20:00-22:00 2

LNS 1

* Metallkorb, Summen
EK2: Einkaufswagen Tiefgarage 7:00-20:00 13
20:00-22:00 2

LNS 1

* Metallkorb, Summen

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 05.08.2016

und

Ausstapelvor-
gange von
Kunden ohne
Pkw im
Zeitraum

[
319
17
0
336

319
17

336

und

Ausstapelvor-
gange von
Kunden mit

Pkw im
Zeitraum

[-]
621
69
10
2.688

2.534
134
20
2.688

und und
Ausstapelvor-  Ausstapelvor-
gange gesamt gange pro Std
im Zeitraum

[ [1/h]
940 72,3
86 42,9
10 10,0
3.024
2.853 219.4
151 75,6
20 20,0
3.024

Parken (PLO7-Studie) Szenario 2

LWA,1h pro

Vorgang*

[dB(A)]

72
72

72
72
72

mittlerer Schall-

leistungs-
beurteilungs-
pegel (LWAr)

gesamt im

Zeitraum

[dB(A)]
90,6
88,3
82,0

95,4
90,8
85,0

Anlage 12 zur Drucksache 0261/2016/BV
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Tabelle 6a: Gerduschemissionen der Rangiervorgange der Lkw (2 min.)

Annahmen der Schallleistung fur die einzelnen Vorgéange entnommen aus: ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, 1995 und ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten', Hessisches
Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Angaben zur Emissionshohe:
Die Emissionshéhe wird mit 1,0 m Gber dem Boden angenommen.

R1 Rangieren Lkw
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Rangierdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgéange je je Lkw im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [min] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1 2,0 99,0 84,2
07:00-20:00 13 5 1 2,0 99,0 80,1
Impulsvorgange pro Lkw wéahrend des Rangierens
Bremsen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgange je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [-] s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 2,0 5,0 108,0 82,4
07:00-20:00 13 5 2,0 5,0 108,0 78,3
Turenschlagen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der  Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgange je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 2,0 5,0 100,0 74,4
07:00-20:00 13 5 2,0 5,0 100,0 70,3
Motoranlassen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der  Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgénge je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 5,0 100,0 71,4
07:00-20:00 13 5 1,0 5,0 100,0 67,3
Gesamtimpulsvorgange wahrend des Rangierens
Zeitraum mittlerer Lyar
im Zeitraum
[-] [dB(A)]
06:00-07:00 83,4
07:00-20:00 79,2
Gesamtschallleistung des Lkw-Rangierens
Zeitraum mittlerer Lyar
im Zeitraum
[ [dB(A)]
06:00-07:00 86,8
07:00-20:00 82,7
A3 Abfahrt der Lkw aus Ladezone
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Ly 1 Pro Lkw Lwa,1n im mittlerer
zeit Fz Vorgéange je Zeitraum langenbezo-
Lkw gener Schall-
leistungspegel
Lwar im
Zeitraum
[-] [h] [-] [ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 63,0 63,0 63,0
07:00-20:00 13 5 1,0 63,0 70,0 58,9
Z2/A4 Zu/Abfahrt der Lieferwagen Backshop
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Lya 15 pro Lkw Lwa1h im mittlerer
zeit Fz Vorgénge je Zeitraum langenbezo-
Lkw gener Schall-
leistungspegel
Lwar im
Zeitraum
[ [h] [ [ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 63,0 63,0 63,0
07:00-20:00 13 1 1,0 63,0 63,0 51,9

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 04.08.2016 Rangieren Lieferung Tag 2min



Z3/A5 Zu/Abfahrt der Lieferwagen Backshop Sonntag
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Lya 1 Pro Lkw
zeit Fz Vorgéange je
Lkw
[-] [h] [-] [ [dB(A)]
07:00-08:00 1 1 1,0 63,0

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 04.08.2016

Lwa,1n iMm
Zeitraum

[dB(A)]
63,0

Rangieren Lieferung Tag 2min
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mittlerer
langenbezo-
gener Schall-
leistungspegel

Lwar im

Zeitraum

[dB(A)]
63,0
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Tabelle 6b: Gerduschemissionen der Rangiervorgange der Lkw (3 min.)

Annahmen der Schallleistung fur die einzelnen Vorgéange entnommen aus: ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen’, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und
Umweltschutz, Heft 192, 1995 und ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von Verbrauchermérkten', Hessisches
Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Angaben zur Emissionshohe:
Die Emissionshéhe wird mit 1,0 m Gber dem Boden angenommen.

R1 Rangieren Lkw
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Rangierdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgéange je je Lkw im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [min] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1 3,0 99,0 86,0
07:00-20:00 13 5 1 3,0 99,0 81,8
Impulsvorgange pro Lkw wéahrend des Rangierens
Bremsen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgange je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [-] s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 2,0 5,0 108,0 82,4
07:00-20:00 13 5 2,0 5,0 108,0 78,3
Turenschlagen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der  Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgange je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 2,0 5,0 100,0 74,4
07:00-20:00 13 5 2,0 5,0 100,0 70,3
Motoranlassen
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der  Einwirkdauer Lwa mittlerer Lyar
zeit Lkw Vorgénge je  je Vorgang im Zeitraum
Lkw
[-] [h] [ [ [s] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 5,0 100,0 71,4
07:00-20:00 13 5 1,0 5,0 100,0 67,3
Gesamtimpulsvorgange wahrend des Rangierens
Zeitraum mittlerer Lyar
im Zeitraum
[-] [dB(A)]
06:00-07:00 83,4
07:00-20:00 79,2
Gesamtschallleistung des Lkw-Rangierens
Zeitraum mittlerer Lyar
im Zeitraum
[ [dB(A)]
06:00-07:00 87,9
07:00-20:00 83,7
A3 Abfahrt der Lkw aus Ladezone
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Ly 1 Pro Lkw Lwa,1n im mittlerer
zeit Fz Vorgéange je Zeitraum langenbezo-
Lkw gener Schall-
leistungspegel
Lwar im
Zeitraum
[-] [h] [-] [ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 63,0 63,0 63,0
07:00-20:00 13 5 1,0 63,0 70,0 58,9
Z2/A4 Zu/Abfahrt der Lieferwagen Backshop
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Lya 15 pro Lkw Lwa1h im mittlerer
zeit Fz Vorgénge je Zeitraum langenbezo-
Lkw gener Schall-
leistungspegel
Lwar im
Zeitraum
[ [h] [ [ [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1 1,0 63,0 63,0 63,0
07:00-20:00 13 1 1,0 63,0 63,0 51,9

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 04.08.2016 Rangieren Lieferung Tag 3min



Z3/A5 Zu/Abfahrt der Lieferwagen Backshop Sonntag
Zeitraum  Mittelungs- Anzahl der Anzahl der Lya 1 Pro Lkw
zeit Fz Vorgéange je
Lkw
[-] [h] [-] [ [dB(A)]
07:00-08:00 1 1 1,0 63,0

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 04.08.2016

Lwa,1n iMm
Zeitraum

[dB(A)]
63,0

Rangieren Lieferung Tag 3min
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mittlerer
langenbezo-
gener Schall-
leistungspegel

Lwar im

Zeitraum

[dB(A)]
63,0



Tabelle 7: Gerauschemissionen der Kuhlaggregate der Lkw

Lw des Kuihlaggregats nach Angaben der Lkw-Kiihlaggregate Thermo King

Bez: Zeitraum
[
K1: Rangieren (Dieselbetrieb) Zufahrt 06:00-07:00
07:00-20:00
K2: (Dieselbetrieb) Abfahrt 06:00-07:00
07:00-20:00

Tabelle 8: Warnsignal "Ruckwartsfahrt" der Lkw

Bez: Zeitraum

[
W1: Warnsignal 06:00-07:00
07:00-20:00

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015

Mittelungszeit  Anzahl der Lkw

[h]
1
13
1
13

N P NP

Mittelungszeit  Anzahl der Lkw
[h] [

1 1
13 5

Kuhlen - Warnen nur tags
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Laufzeit/ Lkw

[min]

kPR

Laufzeit/
Warnsignal
[min/h]

1
1

Lwa

[dB(A)]
97,0
97,0
97,0
97,0

Lwa

[dB(A)]

99,0
99,0

mittlerer Ly,

im Zeitraum
[dB(A)]
79,2
71,1
79,2
71,1

mittlerer Ly,

im Zeitraum
[dB(A)]
81,2
77,1
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Tabelle 9: Gerauschemissionen der Be- und Entladung

Annahmen der Schallleistung fiir die einzelnen Vorgénge entnommen: ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern und Speditionen’, Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, 1995 und ‘Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten', Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Heft 3, Wiesbaden 2005

Angaben zur Emissionshohe:
Die Emissionshohe der Verladegerausche wird mit 0,5 m tber dem Boden angenommen.

E1 Entladung der Lieferwagen am Backshop Werktag
Annahme: pro Lieferwagen werden 4 Rollcontainer tber die fahrzeugeigene Bordwand entladen
Rollcontainer
Zeitraum Mittelungs-  Anzahl der ~ Anzahlder ~ Anzahlder  Anzahlder Anzahlder  LyainPro mittlerer

zeit Lkw Rollcontainer Rollcontainer Vorgénge je  Vorgénge Vorgang  Lwar gesamt
pro Lkw insgesamt  Rollcontainer gesamt im Zeitraum
[-] [h] [ [ [ [-] [l [dB(A)] [dB(A)]
06:00-07:00 1 1,0 4,0 4,0 2,0 8,0 78,0 87,0
07:00-20:00 13 1,0 4,0 4,0 2,0 8,0 78,0 75,9
E2 Entladung der Lieferwagen am Backshop Sonntag

Annahme: pro Lieferwagen werden 4 Rollcontainer iber die fahrzeugeigene Bordwand entladen
Rollcontainer
Zeitraum Mittelungs-  Anzahl der ~ Anzahlder  Anzahl der  Anzahlder Anzahlder Ly nPro mittlerer

zeit Lkw Rollcontainer Rollcontainer Vorgénge je  Vorgéange Vorgang  Lwar gesamt

pro Lkw insgesamt  Rollcontainer gesamt im Zeitraum
[-] [h] [ [ [ [ [ [dB(A)] [dB(A)]
07:00-08:00 1 1,0 4,0 4,0 2,0 8,0 78,0 87,0

Nahversorgungsmarkt Schlierbach
Karlsruhe, den 17.12.2015 Entladen





