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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund — Stadtwerkegelédnde Eppelheimer StraBe

R +T Heidelberg

Ermittlung der Verkehrsqualitédten

Verkehrs-
planung

Far signalisierte Knotenpunkte werden die Qualitatsstufen fir den Kfz-Verkehr
folgendermaBen definiert:

QSV | Beschreibung

A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr kurz (fir Kfz < 20 s mittlere Wartezeit).

B | Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir
Kfz < 35 s mittlere Wartezeit).

C |Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilinehmer kénnen in
der folgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spirbar
(fir Kfz <50 s mittlere Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur ge-
ringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

D |Im Kraftfahrzeugverkehr ist stdndiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich (fir Kfz <70 s mittlere Wartezeit). Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

E | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahr-
zeugverkehr stellt sich allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr
lang (fir Kfz < 100 s mittlere Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

F | Die Nachfrage ist groBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Ab-
fertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wéachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang (fur Kfz > 100 s mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.

Abbildung 4: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir Knotenpunkte mit LSA

Die Uberpriifung der Leistungsféhigkeit erfolgte mit dem Programm AMPEL
der BPS GmbH fiur alle Knotenpunkte in allen Untersuchungsfallen. Dabei
wurden die in der vorangegangenen Untersuchung zum Gleisausbau® unter-
stellten Signalprogramme verwendet und der derzeit geplante StraBenaus-
bzw. -umbau'" fiir die Untersuchungsfalle 2, 4, 5 und 6 unterstellt. Bei Unter-
suchungsfall 1 und 3 wurden die Signalprogramme auf den Bestandsausbau
Ubertragen.

Die QSV sind in der Anlage 3 fiir alle Untersuchungsfélle grafisch dargestellt.
Die entsprechenden Berechnungsergebnisse finden sich in Anlage 4 bis An-
lage 6.

10 Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr: Verkehrstechnische Untersuchung
zum Gleisumbau in der Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und Henkel-Teroson-StraBe in
Heidelberg. Tubingen, Oktober 2015.

" Ingenieurbiiro Karle GmbH: Teilprojekt Gleisumbau Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und
Henkel-Teroson-StraBe, Vorabzug Lageplan Planung. Ludwigshafen, Januar 2016, Anderungsan-
trag 06. April 2016.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund — Stadtwerkegelédnde Eppelheimer StraBe

R +T Heidelberg

Ermittlung der Verkehrsqualitédten

Verkehrs-
planung

5.1  Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Am Markt

Bei Untersuchungsfall 1 und 3 liegen der Leistungsfahigkeitstiberprifung der
aktuelle StraBenausbau (ohne Ausfahrtsmdéglichkeit vom Kaufland-Areal am
Knoten Am Markt) zu Grunde. Den anderen Untersuchungsféllen wird der
Ausbau wie in Abbildung 3 unterstellt (Ein- und Ausfahrt fir Kaufland am
Knoten am Markt moglich). Als Lichtsignalprogramm wurde jeweils das Fest-
zeitprogramm flr die Morgen- bzw. Abendspitze von Schlothauer & Wauer™
angenommen, die in Anlage 7 abgebildet sind.

Der Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Am Markt ist mit den prognostizierten
Verkehrsmengen in allen Untersuchungsfallen leistungsfahig und vor allem
auf der Hauptrichtung Eppelheimer StraBe mit einer guten Verkehrsqualitat
(QSV A bzw. B) moglich. Bei Untersuchungsfall 2 sollte dem Linksabbieger
der Eppelheimer StraBe in die StraBe Am Markt am Nachmittag jedoch min-
destens eine Sekunde mehr Freigabezeit gegeben werden um eine ausrei-
chende Verkehrsqualitéat gewahrleisten zu kénnen. Der dadurch gekirzte ge-
genuberliegende Gradeausverkehr bleibt dennoch bei einer sehr guten Ver-
kehrsqualitéat (QSV A). Die Berechnungsergebnisse finden sich in Anlage 4.

5.2 Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerke

Da bei den Untersuchungsfallen 1, 2 und 5 noch keine Entwicklungen im Be-
bauungsplangebiet vorgesehen sind und der heutige Kfz-Verkehr der Stadt-
werkegelande durch die Verlegung der Pforte nicht mehr den Knotenpunkt
passiert in diesen Szenarien, kann die Leistungsféahigkeitstberprifung der
Lichtsignalanlage entfallen. Eine FuBgangerschutzeinrichtung bleibt zwar
weiterhin erforderlich, mit Engpéssen in der Leistungsfahigkeit ist dadurch
aber nicht zu rechnen.

Bei den anderen Untersuchungsféllen wurde das vorgeschlagene Lichtsignal-
programm flr die Morgen- bzw. Abendspitze von Schlothauer & Wauer'? als
Festzeitprogramm unterstellt (sieche Anlage 8). Die Lichtsignalplédne beziehen
sich noch auf einen alteren Planungsstand (siehe Abbildung 5), da zur aktu-
ellen Deckblattplanung (siehe Abbildung 6) noch keine aktualisierte Untersu-
chung mit Lichtsignalprogrammen vorliegt.

12 Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fiir StraBenverkehr: Verkehrstechnische Untersuchung
zum Gleisumbau in der Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und Henkel-Teroson-StraBe in
Heidelberg. Tubingen, Oktober 2015.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund — Stadtwerkegelédnde Eppelheimer StraBe
R+T Heidelberg
Ermittlung der Verkehrsqualitaten

Verkehrs-
planung

Abbildung 5: Vorabzug Lageplan Planung Anschluss Stadtwerke'®

Die fiir die Leistungsfahigkeit wesentliche Anderung zwischen den beiden Pla-
nungsstanden besteht in dem vorgelagerten Linksabbieger von der Eppelhei-
mer StraBe in den Elsterweg. Dieser steht nach der neuen Planung nicht mehr
im Konflikt mit dem kreuzenden FuBgéangerverkehr und kann ggfls. sogar teil-
weise unsignalisiert abflieBen. Durch Entfall dieser zuséatzlichen Konflikt-
punkte wir der Knotenpunkt grundsatzlich leistungsfahiger. Ist die Leistungs-
fahigkeit im alten Planungsstand gesichert, kann auch die Leistungsfahigkeit
im neuen Planungsstand garantiert werden. Beim Untersuchungsfall 3 wurde
vom Bestandsausbau ausgegangen.

13 Ingenieurbiiro Karle GmbH: Teilprojekt Gleisumbau Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und
Henkel-Teroson-StraBe, Vorabzug Lageplan Planung. Ludwigshafen, Januar 2016, Anderungsan-
trag 22. Dezember 2015.
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Abbildung 6: Vorabzug Lageplan Planung Anschluss Stadtwerke'

Der Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerke ist mit den
prognostizierten Verkehrsmengen in allen Untersuchungsfallen leistungsfahig
und vor allem auf der Hauptrichtung Eppelheimer StraBe mit einer sehr guten
Verkehrsqualitat (QSV A) méglich. Die Berechnungsergebnisse finden sich in
Anlage 5.

5.3 Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe /
Diebsweg

Bei der Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde das Lichtsignalprogramm von
Schlothauer & Wauer'? als Festzeitprogramm fiir den Vor- bzw. Nachmittag
und der StraBenausbau wie in Abbildung 7 unterstellt. In den Untersuchungs-
fallen 1 und 3 wurde der aktuelle Bestandsausbau angenommen, die verwen-
deten Festzeitenprogramme sind in Anlage 9 abgebildet.

14 Ingenieurbiiro Karle GmbH: Teilprojekt Gleisumbau Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und
Henkel-Teroson-StraBe, Vorabzug Lageplan Planung. Ludwigshafen, Januar 2016, Anderungsan-
trag 03. Juni 2016.
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Abbildung 7: Vorabzug Lageplan Planung Henkel-Teroson-StraBe'®

In den Untersuchungsfallen 1 bis 4 ist der Knotenpunkt am Vormittag prinzi-
piell leistungsfahig abzuwickeln. Der Gradeausstrom auf der Eppelheimer
StraBe (ostwarts) befindet sich allerdings bereits an seiner Leistungsfahig-
keitsgrenze und wird im Untersuchungsfall 4 sogar leicht Gberschritten. Eine
Griinzeitenverlangerung dieses Stromes - zu Lasten der Freigabezeit des
Diebswegs - verbessert die leistungsfahige Abwicklung des Knotenpunktes.

Am Nachmittag weist der gegenulberliegende Gradeausstrom auf der Eppel-
heimer StraBe (westwarts) Leistungsdefizite auf. Diese kbnnen aber ebenfalls
mit einer langeren Freigabezeit - zu Lasten der Freigabezeit des Diebswegs
und der FuBgangerstréme — behoben werden. Zusatzlich ist die Zufahrt Hen-
kel-Teroson-StraBe Uberlastet. Durch die Reduzierung der, fir den Diebsweg
zur Verfigung stehenden, freien Abflusszeit kann aber auch hier der Leis-
tungsfahigkeitsengpass durch mehr Griinzeit behoben werden.

Durch eine verkehrsabhangige Schaltung kénnen diese Defizite ebenfalls be-
hoben werden. Die Freigabezeit der weniger belasteten Stréme (hier Zufahrt
Diebsweg) kann bei einer Nichtanforderung den starker belasteten Strémen
zur Verfigung stehen (Henkel-Teroson-StraBe und Eppelheimer StraB3e).

15 Ingenieurbiiro Karle GmbH: Teilprojekt Gleisumbau Eppelheimer StraBe zwischen Kranichweg und
Henkel-Teroson-StraBe, Vorabzug Lageplan Planung. Ludwigshafen, Januar 2016, Anderungsan-
trag 03. Juni 2016.
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Ermittlung der Verkehrsqualitédten

Verkehrs-
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Bei den Untersuchungsféllen 5 und 6 (Prognose 2025 mit neuem Autobahn-
anschluss Rittel) sind im Gegensatz zum derzeitigen StraBennetz andere Ver-
kehrsverteilungen am Knotenpunkt zu erwarten, weswegen das unterstellte
Signalprogramm sowohl vor-, als auch nachmittags nicht leistungsfahig ist. Es
ist eine deutliche Verkehrszunahme in Nord-Siid-Richtung zu erwarten, wes-
wegen die Zufahrt Henkel-Teroson-StraBe mit den unterstellten Programmen
Uberlastet ist. Durch eine deutliche Verlangerung der Freigabezeit dieses
Stroms und der daraus resultierenden Verkirzung des freien Abflusses des
gegeniberliegenden Verkehrsstroms (Diebsweg) kann der Knoten aber leis-
tungsfahig abgewickelt werden.
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund — Stadtwerkegelédnde Eppelheimer StraBe

R +T Heidelberg

Zusammenfassung

Verkehrs-
planung

6 Zusammenfassung

FlOr das Stadtwerkegelande an der Eppelheimer StraBe ist gemaB Bebau-
ungsplan-Entwurf ein eingeschranktes Gewerbegebiet fir Geschafts-, Biro-,
Verwaltungs- und nicht stérende gewerbliche Nutzungen vorgesehen. Das
Bebauungsplangebiet soll an der heutigen Zufahrt zum Stadtwerkegelande
eine Anbindung an die Eppelheimer StraBe erhalten. Zur Sicherung der &u-
Beren ErschlieBung wurden zusétzlich zum Anschlussknotenpunkt auch die
nebenliegenden Knotenpunkte Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg und Am
Markt / Kaufland untersucht.

Unter Bericksichtigung verschiedener Untersuchungsfélle, die unterschiedli-
che Entwicklungsstufen in der Stadt Heidelberg abbilden, erfolgte die Leis-
tungsfahigkeitstberprifung fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde.
Dabei wurden neben den Entwicklungen im Bebauungsplangebiet auch die
geplanten Nutzungen im ,Henkel-Teroson-Dreieck”, der geplante Umbau der
Eppelheimer StraBe, sowie die geplanten stadtebaulichen und verkehrlichen
Entwicklungen in Heidelberg (insbesondere in der Bahnstadt) bis zum Prog-
nosejahr 2025 betrachtet.

Alle Knotenpunkte kénnen in jedem Untersuchungsfall und nach den aktuel-
len Ausbaulageplanen leistungsfahig abgewickelt werden. Dabei sind an den
beiden westlichen Anschlussknotenpunkten Am Markt / Kaufland und Stadt-
werkegelande Festzeitprogramme ausreichend und weisen noch ausrei-
chende Leistungsféahigkeitsreserven auf. Am Knotenpunkt Eppelheimer
StraBe / Henkel-Teroson-StraBe empfiehlt sich spatestens nach dem Umbau
des Autobahnanschlusses Rittel eine verkehrsabhéangige Schaltung, um auf
die gednderten Verkehrsstréme bedarfsgerecht reagieren zu kénnen.
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Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Pfaffengrund - Heidelberg
Verkehrserzeugung
Anlage 1.1

Verkehrsaufkommen

Baufeld Flache 1 Flache 2a | Flache 2b | Flache 3 | Flache 4a | Flache 4b | Flache 5
Bruttogeschossflache (BGF) (gm) 23.070 4.270
Nutzflache (NF) (qm) 70 200
Verkaufsflache (VKF) (qm) 3.600
Biro- Eventgas- Fitness- IMO-
Nutzung Bistro ga . Wasch- | Pirschinger | Hornbach
nutzung tronomie studio
straBBe
Beschaftigtenverkehr (pro Werkiag)
am BGF / Beschaftigtem 50 100
am NF / Beschéftigtem 13 25
am VKF / Beschéaftigtem 120
Anzahl Beschéftigte 461 5 8 43 5 12 30
Anwesenheitsgrad 85% 85% 85% 85% 100% 85% 85%
Anzahl Wege / anwesendem Beschaftigem 25 25 25 25 25 25 25
Gesamtzahl der Wege 980 11 17 91 13 26 64
MIV-Anteil 50% 50% 50% 50% 50%. 50%. 50%
Kfz-Besetzungsgrad 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.1
Kfz-Fahrten pro Tag (Ziel- und Quellverkehr) 446 5 8 41 6 12 29
Zielverkehr 223 3 4 21 3 6 14
Quellverkehr 223 3 4 21 3 6 14
Anteile wahrend d. vormittaqgl. Sph.
- einfahrend 28% 0% 0% 10% 50%. 50%. 15%
- ausfahrend 4% 0% 0% 5% 0% 0% 0%
Anteile wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 2% 20% 20% 20% 10% 10% 5%
- ausfahrend 14% 15% 15% 15% 10% 10% 20%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittéagl. Sph.
- einfahrend 62 0 0 2 1 3 2
- ausfahrend 9 0 0 1 0 0 0
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittégl. Sph.
- einfahrend 4 1 1 P} 0 1 7
- ausfahrend 31 0 1 3 0 1 3
Besucher-, Kunden- und Geschaftsverkehr (pro Werktag)
Wege Besucher u. Kunden / Beschatftigtem 1 40 40 45 30 40
Kunden/am VKF 0.3
Anzahl Wege je Kunde 2,0
Gesamtzahl der Wege 461 215 320 1.922 150 480 2.160
Abschlag fur Verbundeffekt 0% 0% 0% 0% 0% 20% 0%
Abschlag fir Mitnahmeeffekt 0% 5% 0% 5% 20% 0% 10%
1V-Antei 50% 25% 50% 40% 100% 75% 90%
Kfz-Besetzungsgrad 1, 1.1 1.1 1 1.0 1.0 1.4
Kfz-Fahrten pro Taq (Ziel- und Quellverkehr) 210 47 145 664 120 288 1.250
ielverkehr 05 23 73 332 60 44 625
Quellverkehr 05 23 73 332 60 44 625
Anteile wahrend d. vormittaql. Sph.
- einfahrend 8% 0% 0% 10% 10% 15% 3%
- ausfahrend 5% 0% 0% 10% 10% 15% 2%
Anteile wahrend d. nachmittagl. Sph.
- einfahrend 5% 15% 15% 20% 20% 15% 15%
- ausfahrend 7% 15% 15% 10% 20% 15% 13%
Kfz-Fahrten wahrend d. vormittéaqgl. Sph.
- einfahrend 8 0 0 33 6 22 19
- ausfahrend 5 0 0 33 6 22 12
Kfz-Fahrten wahrend d. nachmittéaqgl. Sph.
- einfahrend 5 3 11 66 12 22 94
- ausfahrend 7 3 11 33 12 22 81
Wirtschaftsverkehr (pro Werktag)
Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0.05 0.7 0.5 0.05 0.3 0.4 0.4
Kfz-Fahrten pro Taq (Ziel- und Quellverkehr) 23 4 4 2 2 5 12
Zielverkehr 12 2 2 1 1 2 6
Quellverkehr 12 2 2 1 1 2 6
Anteile wahrend d. vormittagl. Sph.
- einfahrend 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
- ausfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Anteile wahrend d. nachmittaql. Sph.
- einfahrend 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
- ausfahrend 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
Lkw-Fahrten wahrend d. vormittagl. Sph.




Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Pfaffengrund - Heidelberg

Verkehrserzeugung
Anlage 1.1
Verkehrsaufkommen
- einfahrend 1 0 0 0 0 0 0
- ausfahrend 1 0 0 0 0 0 0
Lkw-Fahrten wahrend d. nachmittagl. Sph.
- einfahrend 1 0 0 0 0 0 0
- ausfahrend 1 0 0 0 0 0 0
Gesamtverkehr (Beschéftigten-, Kunden- und Giiterverkehr)
Kfz-Fahrten Gesamt pro Taq (Ziel- und Quellyv] 678 55 157 707 127 304 1.291
- einfahrend 339 28 79 354 64 152 645
- ausfahrend 339 28 79 354 64 152 645
Neuverkehr wéhrend d. vormittéqgl. Sph.
- einfahrend 72 0 0 35 7 25 2
- ausfahrend 15 0 0 34 6 22 13
Neuverkehr wahrend d. nachmittigl. Sph.
- einfahrend 10 4 12 71 12 22 95
- ausfahrend 39 4 12 36 12 22 85




Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg

Verkehrsverteilung Bebauungsplangebiet

Anlage 1.2
Verkehrsverteilung Bebauungsplangebiet
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg

Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 1

Anlage 2.1
Heutige Verkehrsbelastungen (Vergleichsfall 1)
Fahrbeziehung nicht gegeben
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11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls




Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg

Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 2
Anlage 2.2

Verkehrsbelastungen mit Umbau Eppelheimer StraBe (Vergleichsfall 2)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle

Zufahrt Stadtwerke

Fahrbeziehung nicht gegeben

freier Rechtsabbieger mit < 5 Kfz. Keine Relevanz bei Uberpriifung d. Leistungsfahigkeit

Henkel-Teroson-StraBe

[51 ] [ o] [0 ]
| 9 | o | 4 | T—22 - | 15 | 117 | 107 | T—23
S <+— 318 3 & <+— 378 R 2 <+— 250 =
v 14 v v 44
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
15 —T —T 11 —T
2 753 —> S S 828 ——> S S 754 ——> B
45—l | 55 | 13 | 72 | —l S]] 63—l | 114 | 204 | 90 |
[o ] 408
Am Markt Diebsweg
Nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBBe
[o ] [0 ]
elols] | “ 1= S<t< | (o [mlw] | =
T <+— 641 S 3 <+— 790 3 S <+— 636 3
v 87 v v L7
KP 1 KP 2 KP 3
= T Eppelheimer StraBe ‘ T Eppelheimer StraBe — T
3 521 —> 3 3 596 — 3 S 437 F—> i
77—l | 35 [ 13 | 44 | —l S]] 135—l | 114 | 126 | 120 |
[0 ]
Am Markt Diebsweg
11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 3
Anlage 2.3

Verkehrsbelastungen mit Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-Teroson-Dreieck” mit heutigem StraBennetz, d.h. ohne Umbau Eppelheimer
StraBe (Planfall 1)

Fahrbeziehung nicht gegeben

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[0 ] 276
T—41 | 2 [><] 13 | T—66 | 38 [ 128 110 | T—26
g <«— 305 3 3 +— 383 o o <« 275 3
v 1.4 v 1 v a4
KP 1 KP 2 KP 3
T Eppelheimer StraBe T Eppelheimer StraBe T
28 — 6 20 ——
8 749 —> S S g1g ——> 2 3 744 —> 3
45—l | 44 | 24 | 75 | 1—l | 5 [><] o | 67—l | 138 [ 215 | 90 |
[ 2]
Am Markt Diebsweg
Nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[ o]
== Rl | T (e mlwm] | =
S +— 639 8 8 +—1 796 2 2 +— 642 N
h 81 ¢— 0 h 71
KP 1 KP 2 KP 3
T Eppelheimer StraBe T Eppelheimer StraBe T
65 —— [ — 34 ——
3 519 — 3 3 563 —— 3 3 415 —> 3
77—l | 32 [ 16 | 44 | O—l | o [>] 1 ] 132—l | 119 [ 138 | 120 |
Am Markt Diebsweg
11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 4
Anlage 2.4

Verkehrsbelastungen mit Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-Teroson-Dreieck” mit Umbau Eppelheimer StraBBe (Planfall 2)

Fahrbeziehung nicht gegeben

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h] freier Rechtsabbieger mit < 5 Kfz. Keine Relevanz bei Uberpriifung d. Leistungsfahigkeit

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[51 ] 276
| o [>] 4 | T—22 | 2 [><] 13 | T—66 | 38 [ 128 110 | T—26
3 <« 324 3 3 +— 383 5] o <« 275 3
I I v v 44
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
15 1 6 1 20 1
S 764 [—> g 3 834 —> 3 g 758 ——> 3
45—l | 55 | 13 | 72 | —l S]] es—l | 138 | 215 | 90 |
[0 ]
Am Markt Diebsweg
Nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
207
o] | e o w] | (e [mlwm] | =
N <« 673 § S +— 796 2 2 <+ 642 3
h 67 ¢— h 71
KP 1 KP 2 KP 3
T Eppelheimer StraBe T Eppelheimer StraBe T
52 — 0 —— 36 ———
i3 526 —— S S 601 —> s 2 443 —> 8
77—l | 35 [ 13 | 44 | —l | ><><]P>X]] 140—l | 119 [ 138 | 120 |
Am Markt Diebsweg
11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls




Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 5
Anlage 2.5

Verkehrsbelastungen und StraBennetz im Prognosejahr 2025 (inkl. Mobelmarkt XXXL Lutz) ohne Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-
Teroson-Dreieck" mit Umbau Eppelheimer StraBe (Prognosenullfall)

Fahrbeziehung nicht gegeben

freier Rechtsabbieger mit < 5 Kfz. Keine Relevanz bei Uberpriifung d. Leistungsfahigkeit

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

[51 ] [o ] [0 ]
| o > 4 | T—22 - | 105 [347] o | T—o
§ <+« 342 T = < 411 - = <+« 164 R
L e L
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
S 612 —> S s 674 —— K S 531 —> 3
45—l | 55 | 13 | 58 | —l S]] 119—l | 141 | 238 | 161 |
Am Markt Diebsweg
Nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[0 ] [ o]
[ 65 [><] 3t | L > o [ 119 [308] 0 | i
3 +— 587 3 3 <« 730 3 3 <+« 452 3
L o I
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
S 375 — 3 3 438 ——> 3 3 310 —> 3
77—l | 35 | 13 | 32 | —l >]><]P>] 106—l | 159 | 268 | 143 |
[o] 570
Am Markt Diebsweg
11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls




Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg

Verkehrsmengen - Untersuchungsfall 6

Anlage 2.6

Verkehrsbelastungen und StraBennetz im Prognosejahr 2025 (inkl. Mobelmarkt XXXL Lutz) mit Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-
Teroson-Dreieck"” mit Umbau Eppelheimer StraBe (Prognosefall)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Fahrbeziehung nicht gegeben

freier Rechtsabbieger mit < 5 Kfz. Keine Relevanz bei Uberpriifung d. Leistungsfahigkeit

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[51 ]
| o [>] 4 | T—22 | 2 [><] 13 | T—66 | 128 [358| o0 | T—o
z <+— 348 2 z “— 417 3 3 <+—1 190 3
L e L
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
15 1 6 1 33 -
3 619 —> 3 2 680 — 3 3 536 ——> 3
45—l | 55 | 13 | 62 | —l ><]><]P>]] 123—l | 165 | 249 | 161 |
Am Markt Diebsweg
Nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
[a12 ]
o] | e W] | b (=l o] |
5 —{ 505 8 2 <« 736 3 2 1 458 S
v L7 v v ’
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
52 1 0 1 32 1
3 380 — g 3 444 —> 3 3 316 — 3
77—l | 35 [ 13 | 32 | —l | ><><]P>X]] 111—l | 164 | 280 | 143 |
[153 | [0 ] 587
Am Markt Diebsweg
11.11.2016 Verkehrsverteilung_2016-11.11.xls




Anlage 3
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 1
Anlage 3.1

Heutige Verkehrsbelastungen (Vergleichsfall 1)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

t

> | B | B | — e
T R JTL | =
T Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe | _T
11T 3 | L[
ST ><]><] | B |

Am Markt Diebsweg

Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBBe

t

EOSO=Y [ o [58] b
JL l JLL | i
KP 1 P2 KP 3
T Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe T
11 [ = 11 [
| B |

Am Markt Diebsweg

21.09.2016 Zusammenfassung.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 2
Anlage 3.2

Verkehrsbelastungen mit Umbau Eppelheimer StraBBe (Vergleichsfall 2)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

t

il l T8
_

C
P2
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
— 1 —_ 1
D
Lcl ¢ | l > e [}

-

B |

Am Markt Diebsweg

Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBBe

o< | b CeTe] |
JILL | 7 l JLL | i
KP 1 P2 KP 3
T Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe T
11r 1T
1 B[ B | l HCH | | B |
Diebsweg

Am Markt

21.09.2016 Zusammenfassung.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 3
Anlage 3.3

Verkehrsbelastungen mit Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-Teroson-Dreieck” mit heutigem StraBennetz, d.h. ohne Umbau Eppelheimer
StraBe (Planfall 1)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

t

T | B T 1 TT0 | 7B
: :

Eppelheimer StraBe T

C '
B ——»
C

KP 1
T 4_‘ Eppelheimer StraBe ‘ T I ’_>
L ¢ 5

Am Markt Diebsweg

Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBBe

ST ;. 1 | 3 T | 5
JL JI L | = JIUL | =
KP 1 KP 2 KP 3
3 Eppelheimer StraBe y Eppelheimer StraBe 3
11 - 11
o To] > e | =
Diebsweg

Am Markt

21.09.2016 Zusammenfassung.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 4
Anlage 3.4

Verkehrsbelastungen mit Entwicklungen im Stadtwerkegeldande und im "Henkel-Teroson-Dreieck” mit Umbau Eppelheimer StraBBe (Planfall 2)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

L8 [><] 8 | I C | Ll B [ 8B |
«— B
J L J L J L | =
KP 1 KP 2 KP 3
Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
! e o
E ' D —*
|| e ] == s | O]
Am Markt Diebsweg
Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
LB [><] 8 | - [ D L b [ 8|
+—] B — B «— D
A i e JLL | v
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Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe
Ll - | 1] [
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Am Markt

21.09.2016

Diebsweg
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Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 5

Anlage 3.5

Verkehrsbelastungen und StraBennetz im Prognosejahr 2025 (inkl. Mobelmarkt XXXL Lutz) ohne Entwicklungen im Stadtwerkegeldnde und im "Henkel-

Teroson-Dreieck"” mit Umbau Eppelheimer StraBe (Prognosenullfall)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle

Zufahrt Stadtwerke

Henkel-Teroson-StraBe

t

=N ’TE. 5 T -
4_
KP 1 P2 KP 3
T Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe T
s}
B —
l Lc[ ¢ | l e [} | c |
Am Markt Diebsweg
Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]
Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe
LB [>] B | 5 b |8 | o 5
A —
: JL :
KP 1 P2 KP 3
T Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe T
11 [ = 11 [
1 L8| B8 | l HCH | | D |
Diebsweg

Am Markt

21.09.2016

Zusammenfassung.xls



Verkehrsuntersuchung B-Plan Pfaffengrund - Heidelberg
Qualitatsstufen - Untersuchungsfall 6
Anlage 3.6

Verkehrsbelastungen und StraBennetz im Prognosejahr 2025 (inkl. Mobelmarkt XXXL Lutz) mit Entwicklungen im Stadtwerkegelande und im "Henkel-
Teroson-Dreieck"” mit Umbau Eppelheimer StraBe (Prognosefall)

Vormittagliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBe

t

SN T 770 | 7B
: :

Eppelheimer StraBe Eppelheimer StraBe T

T [T

c |

Am Markt Diebsweg

Nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h]

Zufahrt Kaufland/Tankstelle Zufahrt Stadtwerke Henkel-Teroson-StraBBe
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Am Markt

21.09.2016 Zusammenfassung.xls



Anlage 4
Berechnungen Leistungsféhigkeit
Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland. Untersuchungsfall 1 Datum: 21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1/2 1,2,3 854 0,637 0,68 1,158 13,304 117 11,4 A
21 K6 6 75 0,284 0,16 0,226 1,883 25 36,6 C
22 K6 4,5 46 0,174 0,15 0,118 1,123 17 35,1 C
31 K4/5 7,8,9 398 0,297 0,68 0,243 4,212 46 6,4 A
5 (OV) St 13 6 10,8 B
6 (OV) S2 14 6 14,6 B
Gesamt 1385 12,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F2 100 0 1 45 C
1 F3 100 0 1 81 E
2 F1 100 0 1 36 B
4 F4 100 0 1 42 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland. Untersuchungsfall 1 Datum: 21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1/2 1,2,3 689 0,565 0,62 0,815 10,874 99 12,4 A
21 K6 6 46 0,128 0,21 0,082 1,015 16 29,6
22 K6 4,5 34 0,095 0,20 0,058 0,752 13 30,0 B
31 K4/5 7,8,9 829 0,691 0,61 1,559 15,469 133 16,4 A
5 (OV) St 13 6 12,9 B
6 (OV) S2 14 6 15,2 B
Gesamt 1610 15,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F2 100 0 1 75 E
1 F3 100 0 1 77 E
2 F1 100 0 1 77 E
4 F4 100 0 1 50 C
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 2 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 838 0,685 0,62 1,504 15,392 132 15,8 A
12 K2 1 16 0,120 0,07 0,076 0,452 10 41,6 C
21 K6 5,6 89 0,352 0,15 0,313 2,317 29 39,1 C
22 K6 4 58 0,264 0,13 0,203 1,514 22 38,8 C
31 K4 8,9 353 0,318 0,56 0,268 4,974 52 11,4 A
32 K5 7 45 0,338 0,07 0,293 1,367 20 48,0 C
41 K3 11,12 9 0,042 0,13 0,024 0,222 6 34,9 B
42 K3 10 4 0,016 0,14 0,009 0,095 4 33,2 B
5 (OV) St 13 6 10,8 B
6 (OV) S2 14 6 14,6 B
Gesamt 1424 18,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 42 C
3 F3a 100 0 1 81 E
3 F3b 100 0 1 64 D
4 F2 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 2 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 628 0,602 0,53 0,969 11,746 105 17,7 A
12 K2 1 55 0,353 0,08 0,313 1,617 23 46,6 C
21 K6 5,6 60 0,169 0,20 0,114 1,353 20 30,8 B
22 K6 4 37 0,110 0,19 0,069 0,831 14 30,7 B
31 K4 8,9 697 0,705 0,50 1,681 15,163 130 23,6 B
32 K5 7 86 0,551 0,08 0,740 2,811 34 57,0 D
41 K3 11,12 65 0,199 0,19 0,140 1,503 21 32,0 B
42 K3 10 33 0,095 0,20 0,058 0,731 13 30,0 B
5 (OV) St 13 6 13,4 B
6 (OV) S2 14 15,2 B
Gesamt 1673 24,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 50 C
3 F3a 100 0 1 77 E
3 F3b 100 0 1 62 D
4 F2 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 3 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 862 0,679 0,64 1,451 15,163 130 14,4 A
21 K6 6 78 0,377 0,12 0,350 2,145 28 42,4 C
22 K6 4,5 46 0,247 0,10 0,186 1,243 19 40,7 C
31 K4 7,8,9 404 0,291 0,71 0,236 3,972 44 55 A
5 (OV) St 13 6 8,0 B
6 (OV) S2 14 6 14,0 B
Gesamt 1402 14,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F2 100 0 1 77 E
1 F3 100 0 1 77 E
2 F1 100 0 1 43 C
4 F4 100 0 1 43 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 3 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 1,2,3 694 0,556 0,64 0,782 10,559 96 11,5 A
21 K6 6 46 0,222 0,12 0,161 1,199 18 38,5 C
22 K6 4,5 34 0,183 0,10 0,125 0,902 15 39,2 C
31 K4 7,8,9 859 0,622 0,71 1,074 12,347 110 9,8 A
5 (OV) St 13 6 8,0 B
6 (OV) S2 14 6 14,0 B
Gesamt 1645 12,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F2 100 0 1 77 E
1 F3 100 0 1 77 E
2 F1 100 0 1 43 C
4 F4 100 0 1 43 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland. Untersuchungsfall 4 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 849 0,694 0,62 1,585 15,793 135 16,2 A
12 K2 1 16 0,120 0,07 0,076 0,452 10 41,6 C
21 K6 5,6 89 0,352 0,15 0,313 2,317 29 39,1 C
22 K6 4 58 0,264 0,13 0,203 1,514 22 38,8 C
31 K4 8,9 359 0,323 0,56 0,275 5,074 53 11,4 A
32 K5 7 46 0,346 0,07 0,303 1,402 20 48,3 C
41 K3 11,12 9 0,042 0,13 0,024 0,222 6 34,9 B
42 K3 10 4 0,016 0,14 0,009 0,095 4 33,2 B
5 (OV) St 13 6 10,8 B
6 (OV) S2 14 6 14,6 B
Gesamt 1442 18,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 42 C
3 F3a 100 0 1 81 E
3 F3b 100 0 1 64 D
4 F2 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland. Untersuchungsfall 4 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 633 0,594 0,55 0,934 11,575 104 16,9 A
12 K2 1 55 0,414 0,07 0,409 1,729 24 51,4
21 K6 5,6 60 0,169 0,20 0,114 1,353 20 30,8 B
22 K6 4 37 0,110 0,19 0,069 0,831 14 30,7 B
31 K4 8,9 793 0,802 0,50 3,396 19,897 165 30,9 B
32 K5 7 70 0,526 0,07 0,661 2,354 30 58,5 D
41 K3 11,12 65 0,199 0,19 0,140 1,503 21 32,0 B
42 K3 10 33 0,095 0,20 0,058 0,731 13 30,0 B
5 (OV) St 13 6 13,4 B
6 (OV) S2 14 15,2 B
Gesamt 1758 27,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 50 C
3 F3a 100 0 1 77 E
3 F3b 100 0 1 62 D
4 F2 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 5 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 690 0,567 0,62 0,822 10,988 100 12,6 A
12 K2 1 16 0,120 0,07 0,076 0,452 10 41,6 C
21 K6 5,6 75 0,294 0,15 0,238 1,911 25 37,6 C
22 K6 4 58 0,264 0,13 0,203 1,514 22 38,8 C
31 K4 8,9 381 0,342 0,56 0,301 5,458 56 11,6 A
32 K5 7 49 0,368 0,07 0,336 1,508 22 49,3 C
41 K3 11,12 9 0,042 0,13 0,024 0,222 6 34,9 B
42 K3 10 4 0,016 0,14 0,009 0,095 4 33,2 B
5 (OV) St 13 6 10,8 B
6 (OV) S2 14 6 14,6 B
Gesamt 1294 16,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 42 C
3 F3a 100 0 1 81 E
3 F3b 100 0 1 64 D
4 F2 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 5 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 475 0,452 0,54 0,492 7,691 74 14,2 A
12 K2 1 55 0,414 0,07 0,409 1,729 24 51,4
21 K6 5,6 48 0,133 0,20 0,086 1,069 17 30,2 B
22 K6 4 37 0,110 0,19 0,069 0,831 14 30,7 B
31 K4 8,9 702 0,713 0,50 1,772 15,378 132 23,8 B
32 K5 7 64 0,481 0,07 0,546 2,089 27 55,3 D
41 K3 11,12 65 0,199 0,19 0,140 1,503 21 32,0 B
42 K3 10 33 0,095 0,20 0,058 0,731 13 30,0 B
5 (OV) St 13 6 13,4 B
6 (OV) S2 14 15,2 B
Gesamt 1491 23,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 50 C
3 F3a 100 0 1 77 E
3 F3b 100 0 1 62 D
4 F2 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 6 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 698 0,573 0,62 0,847 11,197 101 12,7 A
12 K2 1 16 0,120 0,07 0,076 0,452 10 41,6 C
21 K6 5,6 78 0,306 0,15 0,252 1,995 26 37,9 C
22 K6 4 58 0,264 0,13 0,203 1,514 22 38,8 C
31 K4 8,9 371 0,334 0,56 0,289 5,288 55 11,6 A
32 K5 7 50 0,376 0,07 0,347 1,544 22 49,6 C
41 K3 11,12 9 0,042 0,13 0,024 0,222 6 34,9 B
42 K3 10 4 0,016 0,14 0,009 0,095 4 33,2 B
5 (OV) St 13 6 10,8 B
6 (OV) S2 14 6 14,6 B
Gesamt 1296 17,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 42 C
3 F3a 100 0 1 81 E
3 F3b 100 0 1 64 D
4 F2 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Am Markt / Anschluss Kaufland, Untersuchungsfall 6 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K1 2,3 480 0,456 0,54 0,501 7,795 75 14,2 A
12 K2 1 55 0,414 0,07 0,409 1,729 24 51,4
21 K6 5,6 48 0,133 0,20 0,086 1,069 17 30,2 B
22 K6 4 37 0,110 0,19 0,069 0,831 14 30,7 B
31 K4 8,9 721 0,732 0,50 1,995 16,173 138 24,9 B
32 K5 7 79 0,594 0,07 0,884 2,804 34 64,8 D
41 K3 11,12 65 0,199 0,19 0,140 1,503 21 32,0 B
42 K3 10 33 0,095 0,20 0,058 0,731 13 30,0 B
5 (OV) St 13 6 13,4 B
6 (OV) S2 14 15,2 B
Gesamt 1530 25,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 Fla 100 0 1 77 E
1 F1b 100 0 1 76 E
2 F4 100 0 1 50 C
3 F3a 100 0 1 77 E
3 F3b 100 0 1 62 D
4 F2 100 0 1 75 E
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
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Berechnungen Leistungsféhigkeit
Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegelande



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 3 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 859 0,773 0,56 2,694 19,426 161 24,3 B
12 K4 1 6 0,028 0,12 0,016 0,148 5 35,1 C
31 K1 8,9 473 0,440 0,55 0,468 7,437 72 13,4 A
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11, 12 16 0,130 0,07 0,083 0,460 10 42,0 C
5 (OV) St 13 6 15,8 B
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1354 20,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 57 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 3 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 591 0,532 0,56 0,702 10,024 92 14,9 A
12 K4 1 0 0,000 0,12 0,000 0,000 0 34,7 B
31 K1 8,9 851 0,756 0,57 2,363 18,511 155 22,4 B
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11, 12 44 0,373 0,07 0,342 1,395 20 50,6 D
5 (OV) St 13 6 19,6 C
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1486 20,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 58 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 4 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 876 0,788 0,56 3,051 20,372 168 25,7 B
12 K4 1 6 0,028 0,12 0,016 0,148 5 35,1 C
31 K1 8,9 473 0,440 0,55 0,468 7,437 72 13,4 A
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11, 12 16 0,130 0,07 0,083 0,460 10 42,0 C
5 (OV) St 13 6 19,6 C
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1371 21,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 58 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 4 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 631 0,568 0,56 0,827 11,071 100 15,7 A
12 K4 1 0 0,000 0,12 0,000 0,000 0 34,7 B
31 K1 8,9 851 0,756 0,57 2,363 18,511 155 22,4 B
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11, 12 44 0,373 0,07 0,342 1,395 20 50,6 D
5 (OV) St 13 6 19,6 C
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1526 20,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 58 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 6 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 714 0,643 0,56 1,191 13,531 119 17,7 A
12 K4 1 6 0,028 0,12 0,016 0,148 5 35,1 C
31 K1 8,9 507 0,470 0,56 0,534 8,161 78 13,8 A
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11,12 15 0,122 0,07 0,077 0,430 9 41,8 C
5 (OV) St 13 6 19,6 C
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1242 16,5
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 58 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Anschluss Stadtwerkegeldnde, Untersuchungsfall 6 Datum:19.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K3 2 466 0,419 0,56 0,427 7,179 70 13,0 A
12 K4 1 0 0,000 0,12 0,000 0,000 0 34,7 B
31 K1 8,9 788 0,700 0,56 1,643 15,826 135 19,4 A
32 K2 7 0 0,000 0,07 0,000 0,000 0 39,2 C
41 K5 10, 11,12 45 0,381 0,07 0,355 1,432 21 51,0 D
5 (OV) St 13 6 19,6 C
5 (OV) S2 14 6 19,6 C
Gesamt 1299 18,2
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
F1 100 0 1 72 E
F3 100 0 1 58 D
4 F5 100 0 1 45 C
Gesamtbewertung: E
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Berechnungen Leistungsféhigkeit
Knotenpunkt Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg
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Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt:_ Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 1 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 65 0,123 0,31 0,078 1,243 19 22,8 B
12 K5 776 0,895 0,43 9,351 27,308 217 62,4
13 K6 1 12 0,097 0,07 0,059 0,341 8 41,2 C
21 K3 4,5,6 429 0,596 0,38 0,939 9,555 89 27,2 B
31 K1 8,9 287 0,431 0,34 0,449 6,013 61 25,6 B
32 K2 7 46 0,346 0,07 0,303 1,402 20 48,3 C
41 K7 11,12 139 0,317 0,22 0,267 3,174 37 31,4 B
42 K7 10 112 0,271 0,22 0,212 2,530 31 30,8 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 1866 42,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 45 C
3 F4 100 0 1 48 C
4 F5 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E
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Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt:_ Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 1 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 132 0,234 0,33 0,173 2,558 32 22,8 B
12 K5 427 0,480 0,44 0,558 8,097 77 19,9 A
13 K6 1 25 0,202 0,07 0,142 0,733 13 43,9 C
21 K3 4,5,6 378 0,594 0,34 0,931 8,757 83 29,9 B
31 K1 8,9 700 0,889 0,40 8,385 24,702 199 63,7 D
32 K2 7 75 0,564 0,07 0,776 2,594 32 61,7 D
41 K7 11,12 311 0,799 0,20 2,990 10,397 95 62,0 D
42 K7 10 105 0,292 0,19 0,236 2,482 31 33,4 B
5 (OV) S42 13 6 29,2 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 2153 44,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 55 C
3 F3 100 0 1 51 C
3 F4 100 0 1 54 C
4 F5 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt:_ Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 2 Datum:20.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 66 0,119 0,31 0,075 1,255 19 22,6 B
12 K5 792 0,891 0,44 8,951 27,161 216 59,2
13 K6 1 12 0,103 0,07 0,064 0,346 8 41,5 C
21 K3 4,5,6 429 0,625 0,37 1,083 9,902 91 29,1 B
31 K1 8,9 287 0,432 0,34 0,451 6,019 61 25,6 B
32 K2 7 46 0,371 0,07 0,339 1,440 21 50,0 D
41 K7 11,12 139 0,315 0,22 0,265 3,168 37 31,4 B
42 K7 10 112 0,282 0,22 0,224 2,548 31 31,1 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 1883 41,9
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F24 100 0 1 71 E
2 F23 100 0 1 56 D
3 F21 100 0 1 45 C
3 F22 100 0 1 48 C
4 F31 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 2 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 142 0,239 0,33 0,178 2,749 33 22,8 B
12 K5 457 0,490 0,47 0,581 8,482 80 18,8 A
13 K6 1 27 0,233 0,07 0,171 0,811 14 451 C
21 K3 4,5,6 378 0,609 0,34 0,996 8,874 83 30,6 B
31 K1 8,9 700 0,891 0,40 8,498 24,826 200 64,3 D
32 K2 7 75 0,605 0,07 0,923 2,747 33 67,6 D
41 K7 11,12 309 0,786 0,20 2,720 10,055 93 59,1 D
42 K7 10 105 0,304 0,19 0,251 2,501 31 33,7 B
5 (OV) S42 13 6 29,2 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 2193 44,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F24 100 0 1 71 E
2 F23 100 0 1 55 C
3 F21 100 0 1 53 C
3 F22 100 0 1 54 C
4 F31 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 3 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 70 0,133 0,31 0,085 1,343 20 22,9 B
12 K5 781 0,901 0,43 10,074 28,222 223 65,5
13 K6 1 21 0,169 0,07 0,114 0,610 12 43,0 C
21 K3 4,5,6 466 0,650 0,38 1,228 10,852 99 29,4 B
31 K1 8,9 316 0,474 0,34 0,543 6,776 67 26,5 B
32 K2 7 46 0,346 0,07 0,303 1,402 20 48,3 C
41 K7 11,12 174 0,421 0,21 0,429 4,188 46 34,3 B
42 K7 10 116 0,281 0,22 0,223 2,629 32 31,0 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 1990 44,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 45 C
3 F4 100 0 1 48 C
4 F5 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 3 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 139 0,231 0,36 0,170 2,608 32 21,4 B
12 K5 435 0,445 0,49 0,477 7,579 73 16,8 A
13 K6 1 36 0,290 0,07 0,232 1,089 17 46,7 C
21 K3 4,5,6 396 0,642 0,33 1,174 9,604 89 32,6 B
31 K1 8,9 709 0,877 0,41 7,314 23,664 191 57,2 D
32 K2 7 75 0,564 0,07 0,776 2,594 32 61,7 D
41 K7 11,12 330 0,809 0,21 3,233 11,087 100 62,4 D
42 K7 10 108 0,284 0,20 0,227 2,508 31 32,4 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 29,2 D
Gesamt 2228 42,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 55 C
3 F3 100 0 1 51 C
3 F4 100 0 1 54 C
4 F5 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 4 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 71 0,135 0,31 0,087 1,364 20 22,9 B
12 K5 796 0,895 0,44 9,491 27,854 221 61,5
13 K6 1 21 0,169 0,07 0,114 0,610 12 43,0 C
21 K3 4,5,6 466 0,671 0,36 1,370 11,171 101 31,2 B
31 K1 8,9 316 0,474 0,34 0,543 6,776 67 26,5 B
32 K2 7 46 0,346 0,07 0,303 1,402 20 48,3 C
41 K7 11,12 174 0,421 0,21 0,429 4,188 46 34,3 B
42 K7 10 116 0,281 0,22 0,223 2,629 32 31,0 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 2006 43,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 45 C
3 F4 100 0 1 49 C
4 F5 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 4 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 147 0,244 0,36 0,183 2,775 34 21,5 B
12 K5 463 0,473 0,49 0,541 8,238 79 17,3 A
13 K6 1 38 0,306 0,07 0,252 1,157 18 47,3 C
21 K3 4,5,6 396 0,666 0,32 1,328 9,904 91 34,7 B
31 K1 8,9 749 0,903 0,42 10,216 27,714 220 68,7 D
32 K2 7 75 0,564 0,07 0,776 2,594 32 61,7 D
41 K7 11,12 332 0,774 0,22 2,519 10,323 95 54,2 D
42 K7 10 108 0,262 0,22 0,201 2,432 30 30,7 B
5 (OV) S42 13 6 30,8 D
5 (OV) S41 14 6 29,2 D
Gesamt 2308 45,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 55 C
3 F4 100 0 1 67 D
4 F5 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt:_ Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 5 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 125 0,237 0,31 0,176 2,501 31 24,3 B
12 K5 2 558 0,644 0,43 1,193 12,153 108 25,0
13 K6 1 25 0,202 0,07 0,142 0,733 13 43,9 C
21 K3 4,5,6 567 0,792 0,38 3,035 15,619 134 40,1 C
31 K1 8,9 172 0,250 0,34 0,189 3,273 38 22,1 B
32 K2 7 6 0,045 0,07 0,026 0,167 5 40,0 C
41 K7 11,12 474 0,840 0,29 4,489 15,608 134 58,6 D
42 K7 10 0 0,000 0,30 0,000 0,000 0 22,1 B
5 (OV) S42 13 6 30,0 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 1927 37,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 36 B
3 F3 100 0 1 45 C
3 F4 100 0 1 48 C
4 F5 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E

ion 6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt:_ Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 5 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 111 0,211 0,31 0,151 2,197 28 23,9 B
12 K5 326 0,367 0,44 0,337 5,746 59 18,0
13 K6 1 23 0,185 0,07 0,128 0,671 12 43,4 C
21 K3 4,5,6 598 0,858 0,37 5,616 19,432 161 55,4 D
31 K1 8,9 475 0,668 0,36 1,352 11,390 103 31,4 B
32 K2 7 7 0,053 0,07 0,031 0,195 6 40,2 C
41 K7 11,12 442 0,862 0,27 5,366 15,886 136 69,1 D
42 K7 10 0,000 0,28 0,000 0,000 0 23,5 B
5 (OV) S42 13 29,2 D
5 (OV) S41 14 30,8 D
Gesamt 1982 44,6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 36 B
3 F3 100 0 1 49 C
3 F4 100 0 1 52 C
4 F5 100 0 1 67 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 6 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 129 0,245 0,31 0,184 2,589 32 24,4 B
12 K5 563 0,649 0,43 1,229 12,326 110 25,2
13 K6 1 35 0,282 0,07 0,223 1,055 17 46,4 C
21 K3 4,5,6 603 0,846 0,38 4,964 18,756 156 50,7 D
31 K1 8,9 200 0,290 0,34 0,234 3,876 43 22,7 B
32 K2 7 6 0,045 0,07 0,026 0,167 5 40,0 C
41 K7 11,12 504 0,867 0,30 5,903 17,821 150 66,3 D
42 K7 10 0,000 0,31 0,000 0,000 0 21,3 B
5 (OV) S42 13 30,0 D
5 (OV) S41 14 30,8 D
Gesamt 2040 43,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 45 C
3 F4 100 0 1 48 C
4 F5 100 0 1 68 D
Gesamtbewertung: E
ion6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: B-Plan Pfaffengrund Stadtwerkegelande (1600) Stadt:
Knotenpunkt: Eppelheimer StraBe / Henkel-Teroson-StraBe / Diebsweg. Untersuchungsfall 6 Datum:21.09.2016
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter: ku
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge,j Nus,j Los, tw QSVv
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 K4 3 117 0,230 0,30 0,169 2,370 30 24,9 B
12 K5 2 332 0,383 0,43 0,363 6,001 61 18,8
13 K6 1 34 0,274 0,07 0,214 1,022 16 46,1 C
21 K3 4,5,6 616 0,890 0,36 8,042 22,533 183 68,8 D
31 K1 8,9 481 0,698 0,34 1,599 11,978 107 33,8 B
32 K2 7 7 0,053 0,07 0,031 0,195 6 40,2 C
41 K7 11,12 471 0,853 0,29 5,049 16,164 138 63,2 D
42 K7 10 0 0,000 0,25 0,000 0,000 0 25,4 B
5 (OV) S42 13 6 29,2 D
5 (OV) S41 14 6 30,8 D
Gesamt 2058 48,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g ORad Anzahl tw,max QSV
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 69 D
1 F2 100 0 1 71 E
2 F6 100 0 1 56 D
3 F3 100 0 1 49 C
3 F4 100 0 1 69 D
4 F5 100 0 1 55 C
Gesamtbewertung: E

ion 6.1.12
| R + T Ingenieure fiir Verkehrsplanung  Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler Darmstadt




Anlage 7
Lichtsignalprogramm Knotenpunkt 1
bereitgestellt von Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr
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Projekt Verkehrsuntersuchung StraRenbahn Eppelheimer Stralie
Knotenpunkt | Eppelheimer Strale / Am Markt / Zufahrt Kaufland
Auftragsnr. 2014-0442 Variante Kaufland Planung August 2015 Datum | 16.09.2016
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




P4 Morgenspitzenstunde

LISA+

P4 Morgenspitzenstunde

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oy
gruppe L 2N I =S T T A T N N W I W S T BN T I W P T T
Kita —=| 55 | 55 | 20 qé*
K212 = | 5 | 20 | 25 || )
K3/3a == 13 | 34 | 47 [ e
Kaiab < 50 | 56 | 16 _1E;Z“é6
K5/5a | 5 | 22 | 27 |
KB/6a | 13 | 34 | 47 [ e )
Flla <] 45 | 55 | 10 || el I
BS1/1a <>| 5 | 55 | 60 -

F2r2a | | 13 | 31 | 44 [
BS22a | | 5 | 31 | 36 ]

F3i3a | | 14 | 31 | 45 [
BS33a | | 5 |31 |36 ]

F4/Aa <+ 48 | 55 | 13 13 55

BS4/4a +—»| 6 55 | 61 5@1

F5/F5a | | 19 | 30 | 30
BS5/5a | | 5 | 30 | 35 T

FelFea | | 26 | 22 | 48 * -

BS6/6a | | 5 | 22 | 27 Y

e I 3 I s I s S
s2 - 47 | 54 | 11 - ",

BL3 | o

BLE % | 0

Phasenfolge: 2-3-4

Projekt Verkehrsuntersuchung StralRenbahn Eppelheimer Stralie

Knotenpunkt | Eppelheimer Stralke / Am Markt / Zufahrt Kaufland

Auftragsnr. 2014-0442 Variante Kaufland Planung August 2015 Datum | 16.09.2016
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




P6 Abendspitzenstunde

LISA+

P6 Abendspitzenstunde

Signak 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 oy
gruppe L 2N I =S T T A T N N W I W S T BN T I W P T T
Kita —=| 49 | 60 | 19 W—P
K212 = | 5 | 20 | 25 || )
K3/da =p=| 18 | 34 | 5o | e
kaidb <] 45 | 61 | 16 | el
K55 | 5 | 21 | 26 | L
K6/6a | 18 | 34 | 52 [ e
Flia | 15 | 60 | 75 || e L L T s
BS1/1a <= 5 | 60 | 65 Lt
F2/2a | | 13 | 30 | 43 | ]
BS22a | | 5 | 30 | 35 g -
Fa3/3a ] | 14 | 30 | 44 | ]
BS33a | | 5 |30 |35 P
Falda < 40 | 60 | 10 > L
BS4/4a <> 6 | 60 | 66 N
F5/F5a | | 13 | 30 | 43 |
BS5/5a | | 5 | 30 | 35 g -
FelFea | | 28 | 22 | 50 L -
BS6/6a | | 5 | 22 | 27 Y
e B I s s s s S
s2 <46 |55 | 11 o .-
BL3 | o
BLE % | 0
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Phasenfolge: 2-3-4

Projekt Verkehrsuntersuchung StralRenbahn Eppelheimer Stralie

Knotenpunkt | Eppelheimer Stralke / Am Markt / Zufahrt Kaufland

Auftragsnr. 2014-0442 Variante Kaufland Planung August 2015 Datum | 16.09.2016
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Anlage 8
Lichtsignalprogramm Knotenpunkt 2
bereitgestellt von Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr



K_190_1 Bezeichnung
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Projekt Verkehrsuntersuchung StraRenbahn Eppelheimer Stralie

Knotenpunkt | Eppelheimer Stralle / Zufahrt Stadtwerke

Auftragsnr. 2015-0027 Variante Juni 2014 VU Eppelheimer Stralle Datum | 16.09.2016
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 3.1




P4 Morgenspitze
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P4 Morgenspitze
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gruppe FA FE TF l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1l l L1111 l L1111 l L1l l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1111 l L1l l L1111
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F1 42 [ 60 | 18

N
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N
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N
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\
3\ |42 |50 8
\
|
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42 50
F4 42 | B2 | 2 [ —
- 72 | 27 | 45 | e L
"y 73 | 28 | 45 | el L
o1 73 | 22 | 30 | T e L
< 69 | 22 | 43 | L e L
F6 33 | 44 | 17 [T——————rLl——
F7 33 | 44 | 17 |
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P6 Abendspitze

Lisa+
P6 Abendspitze

. TU=90
arcppe | FA L FE yTE Lo A0 20 B0 A0S0 80T
K1 «*| 67 | 27 | 50 T %7—
K2 <| 33 (38| 5 :3%
K3 —| 66 | 26 | 50 qﬁ P
ke | 31|41 10 1
Ks 7| 45 | 50 | 5 T—
F1 \‘ 42 | 60 | 18 ——F
F2 \|42]50| s "
;3 \|42|50| s —
Fa || 42|62 |20 —_—
F5 <= 72 | 27 | 45 > 72
R1 «—| 73 | 28 | 45 T o
S1 «| 73| 22 | 39 > : 73
S2 —* 69 | 22 | 43 29 69
F6 I 33 | 44 | 16 3H4 6H5
F7 )| 33|44 |16 S — P

R L L I I L L UL UL I RN UL UL IS RN UL UL I
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Anlage 9
Lichtsignalprogramm Knotenpunkt 3
bereitgestellt von Schlothauer & Wauer Ingenieurgesellschaft fur StraBenverkehr



LISA+

Knotendaten

7
6
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S42 (Tram) 4 3
K6 (Kfz) 3
K5 (Kfz) 2
K4 (Kfz) 1
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L
—
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™
X
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P4 Morgenspitze

LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 o=
gruppe S I = I I O O T WP T P TN P B WP S A T W T T I N I
kK1 <L|69| 9 | 30 L

K2 6 |11]5 L

k3 ~fs 18| 53 | 35 2L ST

Ké — 67| 5 |28 o

Ks —= 56 | 4 | 38 |—=— 4

ke 4 |s57|62]5 17

K7 <Al 18 | 38 | 20 1 o

s41 ~—| 66| 0 | 24 | L

s42 —=| 65| 0 | 25 | L

F21 vf 15 | 60 | 45 _1—0—
F22 [ | 12 | 54 | 42 |r— e
F23 <= 57| 1 | 34 I1—57_
F24 f 9 | 63| 54 _5—3_
F25 \‘ 18 | 37 | 19 | e
F26 \‘ 18 | 24 | 6 | e
F27 \‘ 18 | 34 | 16 | e
F28 \‘ 18 | B0 | 12 | )
F29 \‘ 18 | 24 | 6 | )
F30 \‘ 18| 39 | 21 |
F31 < 71 | 3 | 22

Radl <—| 70 | 5 | 25
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LISA+

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 g0 |
gruppe 7 S I = 1 T TP WP P I I P P I P P BT WP B W I W I
k1t <Lles| o |31 L

K2 6 |11]5 L

k3 <Pl 18| 52 | 34 L 1=

Ks —={ 55| 4 | 39 |—=— &

ke 4 |s6|61]|5 e

K7 Al 18 | 34 | 16 1 I

s41 ~—|66 | 0 |24 [E L

s42 —=| 64 | 0 | 26 |F .

P21 [ | 15 | 56 | 41 |[r—— e
F22 f 12 | 50 | 38 _1—0—
F23 ] 56 | 1 | 35 e
F24 f 9 | 63 | 54 —5—3—
F25 | 18 | 37 | 10 | e
P26 | 18 | 24 | 6 | e
F27 | 18 | 34 | 16 e
F28 | 18 | 30 | 12 | =
F29 | 18 | 24 | 6 | =
F30. | 18 | 30 | 21 e
F31 <= 70 | 3 | 23

Radl ~—| 66 | 5 | 29

Projekt VU Strab Eppelheimer Str_Heidelberg

Knotenpunkt | Eppelheimer StralRe / Henkel-Teroson-Stralle / Diebsweg

Auftragsnr. 2015-0337 Variante August 2015 VU-Eppelheimer Stralte | Datum | 05.10.2015
Bearbeiter Abzeichnung Blatt






