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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 1 - Plock zwischen kleiner Plock und Grabengasse - Altstadt

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 600 .

Anzahl Abschnitte: 5 Verkehrsmengenverhéltnis: 20 von 20 g

Charakterisierung: Nebenstrallen in @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 7 20 %
historischer Altstadt (siehe D.) von o

Netzfunktion: Hauptradroute EN= Knotenpunktdichte: 6 von 10 o
(Campusroute) i

Parken: kein Parken ) ) ) =

Anzahl Radfahrer: 8,234 Rf/Tag ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 10 von 20 c%

Verhdltnis Rad/Kfz:  ca. 85 % ————= Klassifizierung der Stral3e: 3

- o

Knotenpunkte: 7 [~ Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 °

Zuléssige Haichst- . @ Funktion der StraRe: 5

geschwindigkeiten: 15 bis 20 km/h - NebenstraRe mit Teilfunktion 6 von 10 E-

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Einschatzung: FahrradstrafRe Abschnittsweise sinnvoll

Lageplan

illierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verf[]gbel-re Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm et gEt et [l Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a Kleine Plock 80 ++ 4,0 - 0 + unterg. / LSA -
b SofienstraRe bis Neugasse 120 ++ 4,2 0 0 + LSA / bevor. +
¢ Neugasse bis F.-E.-Platz 225 + 4,2 0 - + bevor./ unterg. 0
d Marzgasse bis Schie3torstr. 110 - 3,0 + ++ - RvL / unterg. -
e Sandgasse bis Grabengasse 65 + 3,8 0 + + RvL / unterg.
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hohe Radverkehrsmengen im Bestand - problematische StraRenquerung an der Rohrbacher StraRe
- abschnittsweise bereits als Fahrradstralie ausgewiesen im westl. Bereich
- geringes Geschwindigkeitsniveau - durchgéngig geringe Fahrbahnbreiten

- Konflikte durch haufig regelwidrig parkende Fahrzeuge
- Strecke fuihrt 110 m durch FuRBgéngerzone
(Ausschlusskriterium)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Plock eignet sich nur in Abschnitten als Fahrradstrale. In den Abschnitten b und ¢ (Sofienstral3e bis Friedrich-Ebert-Platz)
kann die Einrichtung einer Fahrradstrae empfohlen werden. Die Abschnitte a und d kommen wegen hoher
Interaktionsdichte und vorhandener FuRgangerzone im Bestand mit hohem Ful3-Verkehrsaufkommen nicht zur Einrichtung
in Frage.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstral3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 2 - PoststraBe und Alte Bergheimer StralRe

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 650 . s
: T
Anzahl Abschnitte: 4 Verkehrsmengenverhéltnis: 0 von 20 2
ke
Charakterisierung:  Mischnutzung mit durchschnittliche Fahrbahnbreite: 15 20 =
Gewerbe @I (siehe D.) von g
Netzfunktion: Hauptradroute e Knotenpunktdichte: 10 von 10 2
(Campusroute) 1T
Parken: ein-/ beidseitig ) ) ] g
Anzahi Radfahrer:  1.250 RifTag E Interaktionsdichte (siehe D.) 13 von20 S
Verhaltnis Rad/Kfz:  30% —— Klassifizierung der Straf3e: 5
Knotenpunkte: 6 Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 i
assige Hochst- E!’ . Funktion der StraRe: 7
z]:lsif\:\?ii;c;g;?:en: 30km/h Mischnutzung 3 von 10 %’
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang )3 61 von 100

derzeit keine Fahrradstrafie realisierbar

Einschatzung:

D. Streckenabschnitte

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Lange verftigbare Ein-und  Interakti Interaktion  Vorfahrtsregel d hinter d
q . In-un nteraktion nteraktion orranrtsregelung vor un Inter aem

ID Abschnitt inm EEEAEER ] Ausfahrten Parken FulRgéanger Abschnitt

a Alte Bergheimer Stral3e 120 + 42 0 ++ ++ untergeordnet/RVL 0

b Alte Berghelm'er Stra}Be bis 65 ++ 5,9 0 + ++ RVL/bevorrechtigt ++

Alte GlockengielRerei

c A. Glockeng. bis A. Hallenbad 225 ++ 48 -- 0 ++ bevorrechtigt/RVL ++

d Altes Hallenbad bis Rohrb. Str. 240 + 42 - - 0 RVL/RVL/LSA +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:

- durchgéngige gute Befahrbarkeit
- ausreichende Fahrbahnbreiten

- hoher Anteil Parksuchverkehr
- Riickstau von Kfz auf der Poststralle

- geringes Geschwindigkeitsniveau - versetzte Fuhrung der Abschnitte a zu ¢

- fehlende Querungsmaglichkeit der Rohrbacher StraRe

- hoher Lieferverkehrsanteil

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Poststrae eignet sich derzeit nur bedingt zur Einrichtung als Fahrradstrale. Dem relativ hohen Kfz-Verkehr zur Tiefgarage steht
ein zu geringer Radverkehrsanteil gegeniber. Im Abschnitt d der 6stlichen Poststrale entstehen Behinder-ungen durch den
Ruckstau von Kfz zum Parkhaus. Nach Durchflihrung geeigneter MaBnahmen kdnnte die Einrichtung einer Fahrradstrale in den
Abschnitten b und c erfolgen. Im Abschnitt a wurde eine hohe Parkwechselfrequenz festgestellt, die sich negativ auf die Eignung als
Fahrradstrale auswirkt.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstral3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 3 - VangerowstralRe Ost
B. Bewertung Punkte

Lange in m: 330 . .
. Verkeh haltnis: I
Anzahl Abschnitte: 3 erke rsm.en.genver aitnis . 20 von 20 g
Charakterisierung: Nebenstrake durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
@ (siehe D.) - 8 wvon20 =
Netzfunktion: Hauptradroute I:I:I Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
Parken: ein- / beidseitig . o
) A | Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 @
Anzahl Radfahrer:  3.207 Rf/Tag E . ) . %
Verhéltnis Rad/Kfz:  52% —— Klassifizierung der Stral3e: &
) - bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 §
Knotenpunkte: 3 hauptverbindung =z
zulassige Hochst- @ Funktion der Straf3e: §
geschwindigkeiten: S0km/h Nebenstrale mit Teilfunktion 6 von 10 =t

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang b3 80 von 100

Einschatzung: Einrichtung einer Fahrradstral3e sinnvoll

C. Lageplan

bedingt geeigent 60 - 69 Pkt. 0Abschnitte

D. Streckenabschnitte illierte Bewertung
Interaktionsdichte
Lange verfugbare Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm et St et Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a Mittermaierstr. bis Kirchstra3e 50 - 3,7 ++ ++ 0 LSA/RVL 0
b  KirchstraRe bis Bluntschlistrale 160 ++ 5,4* + + + RVL/RVL +
¢ Bluntschlistr. bis Fehrentzstralie 120 - 34 + 0 + RVL/RVL +
Breitenmald bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hohe Radverkehrsmengen - Parkwechselverkehr in Hohe Thermalbad/Wickenschule
- geringes Geschwindigkeitsniveau (Parkverbot wird nicht eingehalten)
- gute Einbindung der Strecke ins Radverkehrsnetz - geringe Fahrbahnbreiten im Abschnitt ¢

- Uberleitung getrennter Geh- und Radweg im Bestand

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Vangerowstral3e eignet sich zur Einrichtung einer FahrradstraRe. Die geradlinie Fiihrung , der hohe Radverkehrsanteil
mit geringem Kfz-Verkehr, die Einbahnstrale (in Richtung Osten) sind Griinde fiir die Einrichtung einer Fahrradstalle.
Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite sollte das Kfz-Parken bei einer Ausweisung als Fahrradstrale neu geordnet werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 4 - Alte Eppelheimer Strale
A.Kenndaten [lIB Bewertung Punkte

Lange in m: 1.010 .
. Verkehrsmengenverhaltnis: I
Anzahl Abschnitte: 5 g > von 20 2
Charakterisierung:  Nebenstraflen mit @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 20 20 %
Teilfunktionen (siehe D.) von o
Netzfunktion: Hauptradroute ::I',: Knotenpunktdichte: 10 von 10 S
Parken: ein- / beidseitig ) ) ] =3
Anzahl Radfahrer: 276 Rf/Tag ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 15 von 20 c%
Verhdltnis Rad/Kfz:  31% ——= Klassifizierung der StraRe: 3
' o
Knotenpunkte: 7 ¥ Nebenroute mit erhohter Bedeutung 5 von 20 i
zulassige Hochst- . @ Funktion der StraRe: %
geschwindigkeiten: 30750 km/h NebenstralRe mit Teilfunktion 6 von 10 )

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang )3 71 von 100

Einschatzung: Einrichtung einer Fahrradstrafie sinnvoll
C. Lageplan

"’ (liltlle w3 F ]
E | '|Illll Spmg P
. - =

(+/+/0/-7-)

Interaktionsdichte
. Lange verﬁ]gba're Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm ettt Ausfahrten Parken FufRganger Abschnitt
a  Cernyringbis Emil-Maier-Strae 130 ++ 10,0 + ++ ++ untergeordnet/LSA- o]
b Emil-Maier-Str. bis MittermaierstraRe 310 ++ 55 0 ++ ++ LSA/LSA/LSA 0
C MittermaierstraBe bis KirchstraRe 150 ++ 73 + + ++ LSA/RVL +
d  KirchstraBe bis BluntschlistraRe 150 ++ 76 0 ++ ++ RVL/RVL ++
€  BluntschlistraBe bis RomerstraRe 270 ++ 57 0 ++ ++ RVL/untergeordnet 0
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- durchgéngig breite Fahrbahnen im Bestand - geringe Radverkehrsanteile
- geringe Interaktionsdichte - Fihrung auf Hauptverkehrsstral3e im Abschnitt a
(FuBgéanger und parkende Fahrzeuge) - Querung der Karl-Metz-StraRRe (Verbindung zum
- geradlinige Fiirhung Betriebshof) problematisch (Stopp und Lichtzeichenanlage)
- Verbindung zwischen Hbf. und Campus Bergheim - schlechte Oberflachenqualitat im Abschnitt b und ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet als Fahrradstrae. Der geradlinigen Verlauf und der durchgéngig komfortablen Querschnitts-breiten
stehten dem positiv gegentiber. Die Querung der Schienentrasse zum Betriebshof der StraBenbahn ist zu beachten. Der
Abschnitt (a) wurde aufgrund der Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr als Verbindung zwischen dem Czernyring und der
Kurflrsten-Anlage nicht beriicksichtigt. Hier ist eine andere MalRnahme zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu
suchen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 5 - GaisbergstralRe
A.Kenndaten B Bewertung Punkie

Lange in m: 730
R -
Anzahl Abschnitte: 6 Verkehrsmengenverhéltnis: 20 von 20 g
Charakterisierung:  Nebenstralen im @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 1 20 gr'
Wohngebiet (siehe D.) von 8
Netzfunktion: Hauptradroute o1 Knotenpunktdichte: 10 von10 g
Parken: ein- / beidseitig ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 18  von20 §
Anzahl Radfahrer:  4.036 Rf/Tag y— Klassifizierung der Strale: %
"} bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 3
Verhéltnis Rad/Kfz:  >75% hauptverbindung ;
Funktion der StraRe: =
Knot kte: o .
nofenpunsis S @ Nebenstralle mit Teilfunktion 10 von 10 %
zuléssige Hochst- .
geschwindigkeiten: 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 5 89 von 100

Einschatzung: Einrichtung einer Fahrradstraf3e sinnvoll

C. Lageplan
-

(+/+/0/-7-)

Interaktionsdichte
. Lange verﬁ]gba're Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm BT ) Ausfahrten Parken Fuf3ganger Abschnitt
a  DantestraRe bis Zahringerstrale 155 + 40 ++ ++ ++ untergeordnet/RVL 0
b zahringerstraRe bis Schlosserstrale 100 + 4,0 + ++ ++ RVL/RVL +
C  SchlosserstraRe bis BlumenstraRe 165 + 4,0 + ++ ++ RVL/RVL +
d  BlumenstraBe bis Bunsenstrale 130 + 4.0% + ++ ++ RVL/RVL +
€ BunsenstraRe bis Hans-Bockler-Str 130 + 41 + ++ ++ RVL/RVL +
f  Hans-Bockler-StraRe bis Adenauerplatz 80 ++ 47 + + + RVL/LSA 0
Breitenmal’ bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hoher Radverkehrsanteil - geringe Fahrbahnbahnbreiten durch teilweise beidseitiges
- gute Einbindung der Strecke in das Radverkehrsnetz Parken

- geringe Verkehrsbelastung
- geringe Interaktionsdichte (Parken und FuRgénger)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Gaisbergstrale eignet sich zur Einrichung als FahrradstraRe. Insbesondere der hohe Rad-verkehrsanteil spricht fir eine
Widmung fur den dominierenden Verkehrstrager "Fahrrad". Die Einrichungsfiihrung des Kfz-Verkehrs und der hohe Anteil
von Langzeitparkern bilden gute Voraussetzungen. Wegen geringer Fahrbahnbreiten sollte umsetzungsbegleitend im
Abschnitt d eine Parkraumsortierung erfolgen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 6 - GOrrestrale und Von-der-Tann-Stralle

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1635
g . Verkehrsmengenverhaltnis: 15 von 20

I
Anzahl Abschnitte: 5 2
Charakterisierung:  Wohnstrale @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 4 on 20 %
(siehe D.) v g
Netzfunktion: Nebenroute - T : o
Knotenpunktdichte: 1 von 1 >
Schulerradroute P 0 on 10
Parken: ein /beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 18 von 20 -
@D
Anzahl Radfahrer: 509 Rf/Tag g Klassifizierung der Strale: E <
Knotenpunkte: 41% '_.‘- Nebenroute 10 von 20 % %
>
S o
@D

Kpotgn/ . 1 @ Funktion der StraRe: 10 von 10

Einmiindungen: Wohnstralle
zulassige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100
geschwindigkeiten:
Einschatzung: derzeit keine Fahrradstral3e realisierbar
C. Lageplan
- & ® o . ' i sejom
= e "ol 4 ooy 0l demen Peom
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Ww

Ly 6 Wﬁe&%&w =

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
i Lange verf[]gbel_re Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm il G ] Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a ;gﬁg;};:l;i::emr' U 90 ) 36 ++ + ", untergeordnet/RVL +
b  Panoramastr. bis grof3e 335 - 3,6 ++ + + RVL/RVL ++
¢ Groflle Michelsgasse bis An der 475 - 3,3 ++ ++ ++ RVL/RVL ++
d Ander Marktscheide bis 330 - 3,7 ++ ++ ++ RVL/RVL ++
e Eichendorffstr. bis 405 - 3,6 ++ ++ + RVL/untergeordnet +
positiv: negativ:
- geringe Interaktionsdichten durch Flihrung Uber eine ruhige - Lage abseits der Hauptradrouten
Wohnstralle - Hoéhendifferenz zur Rohrbacher StraRe
- Strecke stellt eine gute Verbindung in Richtung der - problematische Querungsstelle an der Rohrbacher Str.
Eichendorffgrundschule dar - kein Potenzial furr Berufspendler
- hoher Schillerradverkehr im Bestand - abschnittsweise schlechte Oberflachenqualitat

- durchgéngig geringe Fahrbahnbreiten

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Ausweisung der Strecke zur Fahrradstral3e ist nur bedingt geeignet: Hohenunterschied zum Erreichen der 6stlich hinter
dem Friedhof gelegenen Achse, es miissen zunéchst die Schienen auf der Rohrbacher Strale gequert werden. Die Strecke ist
lediglich als Nebenroute im Radverkehrsnetz eingestuft und bietet bis auf den vorhandenen Schilerradverkehr fiir Pendler
wenig Potenzial.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 7 - TurnerstraRe von Veit-Stoss-Straflie bis Romerstralie

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1230 . . .
Verkeh héltnis: =
Anzahl Abschnitte: 9 erkehrsmengenverhéltnis 20 von 20 g
Charakterisierung: Nebenstrale in @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 12 20 3
Wohngebiet (siehe D.) von 3
Netzfunktion: Hauptradroute :" !; Knotenpunktdichte: 10 von 10 3
Parken: ein/beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von20 §
Anzahl Radfahrer: 424 Rf/Tag — Klassifizierung der StraRe: 2
Verhaltnis Rad/Kfz:  65% Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 gs_
. . CD
Knotenpunkte: 11 @ \':I\L/];I:rt]gr]aizr Strafe: 10 von 10 E
@
zulassige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 88  von 100 o

geschwindigkeiten:
Einschatzung: Einrichtung einer Fahrradstral3e sinnvoll

C. Lageplan

‘-'-i--.iE o ] L D I =3 o u iy --—--Il- ‘l"_

ohrbacher Stralie

= T W =TT
LS 0 ) e | o O

84= | 1) 84 &

—
m=gl o S0 0 o, S mogng G000
1 o 86 @ ocal S&

T e

o |
= o o mEm
=]
=]

Bewertungsskala:

D. Streckenabschnitte

) Interaktionsdichte
D Abschnitt L_é'lnge Fahr\tl):\:zgt):iz (m] Ein-und  Interaktion Intera.l.ktion Vorfahrtsregelung vor. und hinter dem
inm Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a  Veit-Stoss-StraBe (ost) 70 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/RVL +
b Turnerstr. (V.-Stoss-Str. bis Rheinstr.) 90 ++ 4,6* ++ - ++ RVL/RVL +
C  Turnerstr. (Rheinstr. bis Lenbachweg) 225 + 4,2 ++ ++ ++ RVL/RVL +
d  Turnerstr. (Lenbachweg bis Saarstr.) 110 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
€  Turnerstr. (Saarstr. bis Griinewaldstr.) 150 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
f  Turnerstr. (Griinewaldstr.-Sickingenstr.) 195 0 4,0* ++ - ++ RVL/untergeordnet -
g Turnerstr. (Sickingenstr. bis Punkerstr.) 95 0 4,0* ++ - ++ untergeordnet/RVL -
h  Turnerstr. (Punkerstr. bis Am Rohrbach) 135 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
i Turnerstr. (Am Rohrbach bis Rémerstr.) 160 0 4,0* ++ - ++ RVL/untergeordnet -
Breitenmal’ bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- direkte Anbindung an bestehende Fahrradstrale - teilweise geringe Fahrbahnbreiten bei beidseitigem Parken
- gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - Querung / bzw. Anbindung an die RémerstraRe ist nicht
- Strecke stellt eine gute Alternative zur Rohrbacher Stralie bzw. nur aus einer Fahrtrichtung méglich

fur ungelbtere Radfahrer dar
F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich zur Einrichtung einer Fahrradstralle. Zwischen den vom Kfz-Verkehr stark belasteten Rdmer- und
Rohrbacher StraRe (B3) kann die vorh. Fahrradstrale (Fichtestrale) als sichere Nord-Siid Achse zw. Rohrbach-Mitte u. der
Station HD-Weststadt-Siidstadt mit Anbindung zur City verlangern. Eine Neuanordnung der Kfz-Stellplatze sollte im Verlauf
vorgenommen (einseitges Parken empfohlen) u. eine Anbindung an die Romerstra3e geschaffen werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 8 - SteubenstralRe (nordl. Kapellenweg), An der Tiefburg und Burgstralie

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1.270 .

Anzahl Abschnitte: 6 Verkehrsmengenverhéltnis: 15 von 20

I
=
- . . . =
Charakterisierung:  Nebenstr.-Teilfunk., durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
Stadtteilzentrum @ (siehe D.) 10 von 20 E*'
Netzfunktion: Hauptr.adroute EN= Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
touristische Route o
Parken: ein- / beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 13 von20
Gehwegparken o
Anzahl Radfahrer:  1.971 Rf/Tag Klassifizierung der StraRe: z8&
] T 2
Verhltnis Rad/Kfz: 40, ol bedeutend.e Radverkehrs- 20 von 20 e =
0 hauptverbindung g3
Funktion der Strafe: @
notenpunide 1 g Nebenstrale mit Teilfunktion 6 von 10
zuldssige Hochst- 30 km/h + verkehrs- )
geschwindigkeiten:  beruhigter Bereich laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 2 74 von 100

Einschatzuna: Einrichtung einer Fahrradstralle
& nur bei einseitigem Parken sinnvoll

C. Lageplan

eckenabschnitte

verfiighare Interaktionsdichte
. Lange BT Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm ahrbahnbreite m] Ausfahrten Parken FufRganger Abschnitt
BurgstralRe
a Dossenh. Landstr.bis Dallgarten 80 * 4,0 * * * untergeordnet/RVL 0
b Burgstr. (Dallgarten-J.-Fischer-Str.) 205 + 4,2% ++ - ++ RVL/RVL +
C  Burgstr. (J.-Fischer-Str.-Friedensstr.) 205 + 4,2* + - ++ RVL/RVL +
d  Burgstr. (Friedensstr.-A. d. Tiefourg) 125 + 4,2* 0 0 0 RVL/RVL +
€  Ander Tiefburg 325 - 34 - 0 0 RVL/RVL +
f  Steubenstr. (Tiefourg-Kapellenw.) 375 + 48 0 + 0 RVL/LSA 0
Breitenmal’ bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - geringe Fahrbahnbreiten in den Abschnitten b, ¢, d und e
- FUhrung tour. Routen Uber die Verbindung - hoher Parkdruck inkl. Parkwechselverkehr

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich nur unter der Bedingung einer einseitigen Parkraumandordnung als Fahrradstral3e. Es kdnnte sich zunéchst die
Umsetzung des stdlichen der Tiefburg verlaufenden Abschnitts f anbieten. Hier ist ein htherer Radverkehrsanteil und grofiere
Fahrbahnbreiten vorhanden. In den Abschnitten b bis d wurden Konflikte aufgrund zahlreicher Begegnungsfalle Rad / Kfz festgestellt. In
diesen Abschnitten kdnnte die Einrichtung im Rahmen der Neuordung des Parkraumes erfolgen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 9 TribnerstralRe und Zeppelinstral3e (bis BlumenthalstraRe)
A.Kenndaten _JlIB Bewertung Punkte

L&nge in m: 1.530

Verkeh haltnis: T
Anzahl Abschnitte: 5 erkehrsmengenverhaltnis 20 von 20 8
xe]
Charakterisierung:  Nebenstrae/ — durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
WohnstraRe (siehe D.) 16 von20 g
Netzfunktion: Nebenroute mit 5T : o
p Knotenpunktdichte: =

Uberdrtlicher Funktion ! P 6 von 10
Parken: beidseitig ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 &
Q
Anzahl Radfahrer:  1.813 Rf/Tag ———— Klassifizierung der Straf3e: 2
Verhaltnis Rad/Kiz:  57% 'Jﬂ Nebenroute Uberdrtlich 15 von20 3
. . @
Knotenpunkte: 16 @ C\L;Q:rt;?azzr Strafse: 10 von 10 §
@
zuldssige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 83 von 100 o

geschwindigkeiten:

Einschéatzung: Einrichtung einer Fahrradstraf3e sinnvoll

(++/+/0/-7-)

Interaktionsdichte
Lange verngba.re Ein-und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm TS [l Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a TrubnerstraBe 420 + 4,0* ++ + ++ untergeordnet/RVL 0
b Zeppelinstr. Miihlingstr.-Angelweg 250 ++ 5,4* ++ + ++ RVL/RVL +
¢ Zeppelinstr. Angelweg-Berliner Str. 250 + 4,2 ++ + ++ RVL/LSA 0
Zeppelinstr. Berliner Str.-R.-Wagner-
d s, 260 w lsax | T + * LSA/RVL 0
Zeppelinstr. (R.-Wagner-Str. bis
e Blumenthalstr.) 350 ++ 5,2 . 0 0 RVL/RVL *
Breitenmalfd bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- geradliniger Streckenverlauf ermdglicht Fahren ohne Zeitverluste - im Schnitt geringe Fahrbahnbreiten aufgrund beidseitigem Parken
- hoher Radverkehrsanteil (57% im Verhéltnis zum Kfz-Verkehr) - unubersichtlicher, groR3flachig gestalteter Knotenpunkt

MiihlingstraRe

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich zur Einrichtung einer Fahrradstra3e. Im Schatten der Hauptverkehrsstraen kann somit eine attraktive
Nord-Siid Radverkehrsverbindung im Stadtteil Handschuhsheim geschaffen werden, die dem hohen Radverkehrsanteil gerecht
wird, der heute schon die Einrichtung einer FahrradstraRe rechtfertigt. Aufgrund von beidseitigem Parken (Gehwegparken)
wird eine Neuordnung des Kfz-Verkehrs im Rahmen einer Fahrradstrae empfohlen.

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
»Fahrradstral3en Heidelberg“

Altstadt (ﬂ)

2 untersuchte Abschnitte - Lange: 198 Meter

Fahrradstrafie |

Nr. 10 Kaiserstraf3e (westl. Ringstralie) < >

Helfe 4;] L4 i . il
*t Hmilrry ._‘"

r—

< |
Bl «artengrundiage: Google Maps \ —

Ao Heidelberg

Planungsbiiro VAR
VAR 48 ¥ 4

Marz 2017



Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstral3en Heidelberg
- Steckbrief -

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 198 .
I
Anzahl Abschnitte: 2 . Verkehrsmengenverhaltnis: 15 von 20 g
Charakterisierung: Nebenstrafle — durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
(siehe D.) 20 von20 5
Netzfunktion: Nebenroute mit I ; @
Knotenpunktdichte:
Anbindung an Hbf. - P 10 von 10 >
Parken: beidseitig E :,i.\ Interaktionsdichte (siehe D.) 12 von 20
Anzahl Radfahrer: 428 Ri/Tag ] Klassifizierung der StraRe: 15 von 20 = §
Verhaltnis Rad/Kfz:  47% 1" Nebenradroute (Verbindung z. Hbf.) g %
o S
S o
Knotenpunkte: 1 . @ Luert])l;trl]cs)tnr :gg Strafse: 6 vonl0 ®
zul&ssige Hochst- .
geschwindigkeiten: 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 78 von 100

2
Einschéatzung: Einrichtung einer Fahrradstraf3e sinnvoll

C. Lageplan

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung

Interaktionsdichte

. verfligbare
. Lange A Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm et St et [l Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a Kurfirsten-Anlage bis Belfortstr. 50 ++ 8,0 + + + LSA/RVL 0
b Belfortstral3e bis Ringstralie 148 ++ 6,8 + 0 ++ RVL +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- gute Anbindung in Richtung Weststadt (LSA) - Radfahren Richtung Hbf. derzeit nur Richtung Innenstadt
- Direktverbindung von und zum Hbf. (Osten) zulassig
- hoher Radverkehrsanteil (trotz VZ 267 Abschnitt b) - bauliche bzw. verkehrsrechtliche Umgestaltung zwischen

Kurfursten-Anlage und Kaiserstr. erforderlich

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Kaiserstral3e eignet sich zur Flihrung als Fahrradstrale und wird auch aufgrund der geplanten neuen Fiihrung zum Hbf.
an Bedeutung gewinnen. Eine Umgestaltung im Abschnitt b zwischen Kurflirsten-Anlage und Belfortstral3e ist bereits in
Planung.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 11 Fabrikstral3e und Kolbenzeil (bis Konstanzer Stral3e)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 1.270 .

. Verkehrsmengenverhaltnis: I
Anzahl Abschnitte: 5 g 0 von 20 g
Charakterisierung: ~ Sammel- / @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 14 20 =
Verbindungsstrale (siehe D.) von 8
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 3
Parken: einseitiges Parken . Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 g
«Q
Anzahl Radfahrer:  1.018 Rf/Tag ---— = Klassifizierung der StraRe: §
Verhaltnis Rad/Kfz:  20% Hauptradroute 20 von20 3
_ Funktion der Strafe: 2
Knotenpunkte: 11 Mischnutzung 3 von 10 %
zulassige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang g.

geschwindigkeiten: > 63 von 100

derzeit keine Fahrradstrafie realisierbar
il il i

%%ﬁe -I-Kobe '.l
._‘:"*”‘l i |g | |‘

(+/+/0/-7-)

Interaktionsdichte
. Lange verﬁ]gba're Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm BT ) Ausfahrten Parken FufRganger Abschnitt
a  Fabrikstr.(Sickingenstr. - F.-W.-Str.) 150 + 4,1 0 + ++ untergeordnet/RVL 0
b Fabrikstr. (F.-W.-Str. - H.-F.-Str.) 340 + 4,0 0 ++ ++ RVL/Kreisverkehr +
¢ Kolbenzeil (H.-F.-Str. - M.-Joseph.-Str.) 150 + 4,0 ++ + ++ RVL/RVL +
d Kolbenzeil (M.-J.-Str. - Freiburger. Str.) 500 ++ 55 - - ++ RVL/Kreisverkehr +
e Freiburger Str. bis Konstanzer Str. 130 ++ 55 0 0 ++ Kreisverkehr/RVL +
positiv: negativ:
- geradlinige Fiihrung - Verhaltnis von Rad- zum Kfz-Verkehr zu gering
- durchgéngig Fahrbahnbreiten von 4,0 m - hohe Verkehrsbelastung mit ca. 4.100 Kfz/24h
entsprechend den Empfehlungen der RASt - Verkehrsraumgestaltung als Durchgangsstralle

- Stop an der Einmiindung Sickingenstrafle

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke ist nur bedingt als FahrradstraRe geeignet. Einschrankend wirkt sich die im Verhaltnis realtiv hohe Belastung des
Kfz-Verkehrs mit tiber 4.000 Kfz/Tag aus. Es sollte eine Verlagerung des MIV auf die paralell verlaufende Rémerstrale durch
Erhéhung des Verkehrswiderstandes fur den Kfz-Verkehr erfolgen, um die Voraussetzungen zur Einrichtung der
FahrradstralRe zu verbessern.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstral3en Heidelberg
- Steckbrief -

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1.430 . .
Verkeh héltnis: I
Anzahl Abschnitte: 7 erkehrsmengenverhaltnis 15 von 20 5
o]
Charakterisierung:  Nebenstralie durchschnittliche Fahrbahnbreite: 9 20 =
im Gewerbegebiet @ (siehe D.) von g
Netzfunktion: Hauptradroute 3 l._ Knotenpunktdichte: 10 von 10 S
Parken: einseitig bzw. E . Interaktionsdichte (siehe D.) 15  von20 -
@
«Q
Anzahl Radfahrer: 972 Rf/Tag ‘-——'— Klassifizierung der Stral3e: g
Verhéltnis Rad/Kfz: ~ 40% Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 3
[©)
Funktion der StraRe: =
Knotenpunkte: 8 Gewerbegebiet 0 von 10 5
zulassige Hochst- )

30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Fahrradstralle Abschnlttswelse sinnvoll
et A S == B £ *’x{_\
A =3..!""m &Iﬁ >—~

g___:lllu f

geschwindigkeiten:

C. Lageplan

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Lange verf[]gba.re Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm R Ausfahrten Parken FulRgéanger Abschnitt
a  Zentralb.bis Franzosengewann 510 - 34 0 ++ + RVL/RVL +
b Franzosengewann bis A.-Fritz-Str. 260 - 3,7 0 + ++ RVL/RVL +
¢ A-Fritz-StraRe bis Bogenstr. 220 -- 3,3 - + ++ RVL/RVL +
d BogenstraRe bis Odenwaldstrale 110 ++ 4.5 0 + ++ RVL/RVL +
e OdenwaldstraRe bis Burgerstrale 80 - 3,8 ++ 0 0 RVL/RVL +
f  BurgerstraRe bis HegenichstraRe 160 + 4,2 ++ - ++ RVL/RVL +
g  Hegenichstr. bis Wendeschleife 520 + 4,0 - -- ++ RVL/sonstiges +
positiv: negativ:
- wichtige Nord-Stid-Verbindung im Radverkehrsnetz HD - im Abschnitt g vorhandene Gewerbebetriebe mit
- hoher Radverkehrsanteil Schwerverkehrsanteil
- geradlinige Fiihrung, geringe Zeitverluste - parkende Lkw (40 t) im Abschnitt g auf der Fahrbahn
- im Verlauf geringer Anlieger-Verkehr - abschnittsweise geringe Fahrbahnbreiten

- direkt Anbindung des Bahnhofs Kirchheim/Rohrbach
- gemeinsamer Geh-/Radweg im Abschnitt b und ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die HardtstraRe ist nur bedingt als Fahrradstrale geeignet. Die Einrichtung steht im Widerspruch zum vorhandenen LKW-
Verkehr zur Andienung der erschlossenen Gewerbebetriebe. Dies betrifft die Abschnitte b bis ¢ und den Abschnitt g. Die
Einrichtung kann jedoch in den Abschnitten d bis f auf 350 m im Bereich stidlich und nérdlich des Bahnhofs HD-
Kirchheim/Rohrbach empfohlen werden. Hier sollten jedoch auch begleitende Mallnahmen zur Parkraumneuordnung
vorgesehen werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 13 - Wieblinger Weg (von Mannheimer Stral3e bis OEG Ochsenkopf)
B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1.115
Anzihl Abschnitte: 3 Verkehrsmengenverhéltnis: 8 von 20 g
" o]
Charakterisierung:  Nebenstralen in durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
Wohngebiet @ (siehe D.) ! von 20 §
Netzfunktion: Hauptradroute ;'I'; Knotenpunktdichte: 10 von 10 3
Parken: einseitig
Anzahl Radfahrer:  1.165 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 15 von 20 -
oL .
Verhéltnis Rad/Kfz:  34% ) Klassifizierung der Strale: ;‘.{r o)
Knotenpunkte: 11 Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 = §
=]
zuliissige Hochst- 30 km/h Funktion der Strafe: 10 von1o ®

NebenstralRe mit Teilfunktion
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Einschéatzung: FahrradstralRe in Tellabschnltten realisierbar

geschwindigkeiten:  Abschnitt ¢) 10 km/h

C. Lageplan

Bewertungsskala: bedingt geeigent 60 - 69 Pkt. 1 Abschnitt

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (t++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verftigbare Ein-und  Interaktion Interakti Vorfahrtsregel d hinter d
. o In- un nteraktion nteraktion orranrtsregelung vor un Inter aem
ID Abschnitt inm elitteEl ST L Ausfahrten Parken FufRganger Abschnitt
a Mannheimer Str. - Autobahnbr. 460 + 4,0 + ++ ++ untergeordnet/RVL 0
b  Autobahnbricke bis Elsenzweg 150 + 4,0 0 - + RVL/RVL +
¢ Elsenzweg bis Ochsenkopf 500 - 3,0 + - ++ RVL/RVL +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- Verlauf im Radverkehrsnetz - abschnittsweise geringe Fahrbahnbreiten von 3,0 m fiihren

- geradlinige Verbindung, die ohne Zeitverluste befahrbar ist bei Gegenverkehr zu Konfliktsituationen
- teilweise Lkw-Verkehr
- pulkartiger Kfz-Verkehr (Campus HIS und Berufsschule)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Der Wieblinger Weg eignet sich bis auf den Abschnitt ¢ zur Einrichtung als Fahrradstrale. Aufgrund der Engpasssituation
durch parkende Kfz mussten die KFZ-Stellplatze im Abschnitt ¢ neu geordnet werden, um diesen als Fahrradstrale
aufnehmen zu kénnen. Hier stehen derzeit teilweise nur Querschnittsbreiten von 3,0 m zur Verfligung.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 14 - Bahnstadt / Wieblingen (Bahnbetriebswerk), Gutachweg und Pfalzerstralie
B. Bewertung punkte

Lange in m: 1.380 . .
: T
Anzahl Abschnitte: 5 Verkehrsmengenverhaltnis 0 von 20 2
Charakterisierung: Nebenstrafle/ Anbindung @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 9 20 %
SRH (siehe D.) von =
Netzfunktion: Nebenroute 7,C Knotenpunktdichte: 10 von 10 o

ar
Parken: ein- / beidseitig ) ) ) =3
Anzahl Radfahrer: 542 E Interaktionsdichte (siehe D.) 14 von 20 %
Verhaltnis Rad/Kfz:  27% S ) Klassifizierung der StraRe: 3
Knotenpunkte: 12 ' "1 Nebenroute 10 von 20 i
zulassige Hochst- 30 km/h @ Funktion der StraRe: 6 10 g
geschwindigkeiten: m WohnstraBe/Geh- und Radwe von o)
== g g
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

derzeit keine FahrradstraBe realisierbar
C. Lageplan

Eaa

Bewertungsskala:

Ilerte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
. Lang verngba.re Ein-und Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt i 5 |t Ausfahrten Parken Fuf3ganger Abschnitt
a  Pfalzer Str. (Wildstr. - Liselottestr.) ISBrB ++ 4,7 ++ + ++ RVL/untergeordnet 0
b  Pfélzer Str. (Liselottestr. - R.-K.-Str) 245 -- 3,0 ++ ++ - untergeordnet/untergeordnet --
¢ Gutachw. (R.-Kuhn-Str - L.-Guttmann-Str.) 275 -- 3,0 ++ ++ - untergeordnet/untergeordnet --
d Gutachweg (L.-G.-Str. bis Kinzigweg) 280 ++ 5,0 - ++ - untergeordnet/RVL 0
e Gutachweg (Kinzigw.-Wieblinger W.) 140 - 3,8 ++ 0 + RVL/sonstiges +
Breitenmal? bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- direkte Anbindung der privaten Hochschule Heidelberg - Abschnitt tiber Geh- und Radweg (b und c)
- geradlinige Fiihrung (hohe FuBgéngerfrequentierung)

- versetzte FUhrung im Bereich der Ludwig-Guttmann- Strale mit
hoher Interaktionsdichte
- parkende Kfz in den Abschnitten a und e

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Der Abschnitt b und c verlauft Gber einen gem. Geh-/Radweg u. eignet sich nicht als Fahrradstral3e. Es wurde im Rahmen einer
Kurzzeitzahlung ein im Verhaltnis geringe Radverkehrsmenge festgestellt. Eine weitere Radverkehrszéhlung sollte durchgefiihrt werden.
Im Zusammenhang mit flankierenden Malinahmen kénnte im Abschnitt Gutachweg die Einrichtung einer Fahrradstrale bei
nachgewiesenem Potenzial angestrebt werden. Es liegen fur den Abschnitt a keine Angaben tber Verkehrsmengen des Rad- und Kfz-
Verkehrs vor. Damit hier eine abschlieRende Beurteilung erfolgen kann, miissten weitere Nacherhebungen erfolgen. Die
durchschnittlichen Fahrbahnbreiten (Abschnitte b und c) kdnnten bei einer Neurordnung des Kfz-Parkens eine Fahrradstrale
ermaalichen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 15 - Konigsberger Strafl3e und Schéafergasse in Kirchheim (stidl. Breslauer Str.)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 795 . R
: T
Anzahl Abschnitte: 5 Verkehrsmengenverhaltnis 0 von 20 2
Charakterisierung:  Nebenstrale / @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 8 20 %
WohnstrafRe (siehe D.) von g
Netzfunktion: Nepgnroute und EN= Knotenpunktdichte: 10 von 10 )
Schilerradroute 2
Parken: ein- / beidseitig ) ) ] =3
Anzahl Radfahrer: 665 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 %
Verhaltnis Rad/Kfz:  25% ] Klassifizierung der StralRe: 5
Knotenpunkte: 6 Nebenroute = von 20 i
4ssige Hochst- Funktion der StraRe: 7
wasigerochst (o) (18] raes 6 wni0 2
geschwindigkeiten: E====9 NebenstraRe mit Teilfunktion o

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Einschatzung: derzeit keine FahrradstraBe realisierbar

Lageplan

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Lange verfugbare Ein-und  Interaktion Interakti Vorfahrtsregel d hinter d
g - In-un nteraktion nteraktion orranrtsregelung vor un Inter dem
ID Abschnitt inm et gEt et [l Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a  Stettiner Str. bis Breslauer StraRe 170 ++ 46 + ++ ++ RVL/RVL +
b Breslauer Str. bis Albert-Fritz-Str. 170 ++ 6,8 0 ++ ++ RVL/RVL +
C  A.-Fritz-Str. bis Schmitthennerstr. 175 - 3,8* ++ 0 ++ RVL/RVL +
d Schmitthennerstr. bis Lochh. Str. 140 -- 3,4* ++ 0 ++ RVL/RVL +
e Lochh. Str. bis Schwetzinger Str. 140 - 2,5 + 0 - untergeord./untergeord. -
Breitenmald bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- ausreichende Fahrbahnbreiten im Grofteil der Strecke - fiir die Ausweisung als Fahrradstrae ein zu geringer
- geradlinige Fihrung ohne Zeitverluste Radverkehrsanteil

- Schulerradroute (Anbindung der Kurpfalzschule,
Geschwister-Scholl-S. und der Gregor-Mendel- Reals.)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Abschnitte a und b kénnen sich insbesondere aufgrund des Schiilerradverkehrs zur Einrichtung als Fahrradstrae eignen,
eventuell unterstutzt durch MalRnahmen zur Erhéhung des Verkehrswiderstandes fur den Kfz-Verkehr
(Parkraummanagement). Fiir den siidlichen Teil wird zunachst die Freigabe der Einbahnstralle Schafergasse im Abschnitt e
empfohlen um dann den Radverkehrsanteil neu zu ermitteln.

- die Schafergasse im Abschnitt e ist eine Einbahn-strale, die
in Gegenrichtung fur den Radverkehr nicht freigegeben ist

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
»Fahrradstralen Heidelberg*

Ziegelhausen (ﬂ)

2 untersuchte Abschnitte - Lange: 1.030 Meter

Fahrradstraflie |

Nr. 16 Neckarhelle (von Recyclinghof) < >
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstral3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 16 - Neckarhelle (HD-Ziegelhausen)
B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1.030
Anzihl Abschnitte: 2 Verkehrsmengenverhéltnis: 0 von 20 =
" o
o]
Charakterisierung: WohnstraRe @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 13 20 =
(siehe D.) von g
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 e
Parken: einseitig
Anzahl Radfahrer: 309 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 14 von 20 -
: ~ g
Verhéltnis Rad/Kfz:  25% S Klassifizierung der Strafe: =)
- _ 5o
Knotenpunkte: 3 Radverkehrshauptverbindung 20 von20 > 2
S a
zulassige Hochst- . Funktion der Stral3e: ®
geschwindigkeiten: S0km/h g WohnstraRe / Sammelstrake 10 von 10
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 5 67 von 100

Einschatzung: derzeit keine Fahrradstral3e realisierbar

C. Lageplan

L 'f | 4@;( .\" . = -L g

S p

8 B e i e
g~ TR e T

o G

bedingt geeigent 60- 69 Pkt. 1 Abschnitt

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (t++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte

Lange verflgbare Ein-und  Interaktion Interakti Vorfahrtsregel d hinter d
g A In-un nteraktion nteraktion orranrtsregelung vor un Inter dem
ID Abschnitt inm el G )] Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a Recyclinghof bis Abzweig L534 150 0 3,7 ++ 0 ++ untergeord./untergeord. ++
b  Abzweig L534 bis Steinbachweg 880 ++ 4,5 0 + ++ untergeordnet/sonstiges  ++
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- sehr gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - teilweise regelwidriges Parken im Abschnitt a
- Nutzung als touristische Radverkehrsverbindung - Buslinienverkehr

- geringes Radverkehrsverhaltnis (25 %)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Verbindung "Neckarhelle" eignet sich im Abschnitt (b) zur Einrichtung als Fahrradstral3e. Im Abschnitt a sprechen der
vorhandene Buslinienverkehr (3 Busse / Stunde und Richtung) der Parkdruck sowie das geringere Radverkehrsverhaltnis
gegen die Ausweisung einer FahrradstraRe.

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
»Fahrradstral3en Heidelberg“

Rohrbach (ﬂ)

2 untersuchte Abschnitte - Lange: 2.200 Meter

| Fahrradstraﬂe]
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraf3en Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 17 - Leimer StraRe zwischen Rohrbach und Leimen

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 2.200 . o
: T
Anzahl Abschnitte: 4 Verkehrsmengenverhaltnis 8 von 20 2
Charakterisierung:  Wohnstrae / @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 15 20 %
landw Verbindung (siehe D.) von ol
Netzfunktion: Hauptradroute / e Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
AuBerorts 3O
Parken: einseitig
Anzahl Radfahrer: 624 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 12 von 20 §
' @
Verhéltnis Rad/Kfz:  35% ——— Klassifizierung der Strafe: =
] 'J.g Radverkehrshauptverbindung 15 von 20 2
Knotenpunkte: 11 )
aullerorts =
zuléssige Hochst- 20/ 30 km/h . Funktion der Straf3e: =
geschwindigkeiten:  AuBerorts @ Wohnstrale / landwirt. Weg 8 von 10 a
S

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 68 von 100

Einschatzuna: Fahrradstralle nur bei Gesamtbetrachtung
g der Strecke sinnvoll

l Bewertungsskala:

D. Streckenabschnitte (t++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfugbare Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem

ID Abschnitt inm et gEt et [l Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a Bierhelderweg - Schleifweg 650 + 4,0 + + ++ RVL/RVL +
b Schleifweg- Abzweig B3 415 ++ 5,0 0 0 - RVL/RVL +
c Abzweig B3/ Abzweig Bus Hast 290 ++ 5,0 - 0 - RVL/RVL +
d Abzeig Bus-Hst- Leimen 900 0 i 37 ++ + - RVL/RVL +

E. Ergebnisse Bestandsaufnahme

positiv: negativ:

- gute Anbindung an das Radverkehrsnetz - keine Geschwindigkeitsbeschrankung auRerorts

- Fuhrung im Nebenstralennetz - Konflikte mit FuBgéngern und parkenden Kfz

- hohe Attraktivitat aufgrund geringer Kfz-Mengen - landwirtschaftliche Nutzung

- starker Buslinienverkehr im Abschnitt ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Verkehrszusammensetzung auf der Leimer StraRe und die zuldssigen Geschwindigkeiten sind abschnittsbedingt sehr
unterschiedlich. Fir die Abschnitt a und b im Stadtteil Rohrbach kann die Einrichtung einer Fahrradstralie empfohlen
werden. Die weiteren Abschnitte werden aufgrund der zuldssigen Geschwindigkeiten, des Busverkehrs, der geringen
Wirkung aufgrund der tberwiegend landwirtschaftlichen Nutzung erst nach einhergehender Detailplanung empfohlen.
Dabei ist die Strecke im Gesamtzusammenhang zu betrachten.

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
»Fahrradstralen Heidelberg*
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 18 - Feldweg nordl. Baumschulenweg (Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 1.080 .

: Verkehrsmengenverhaltnis: =
Anzahl Abschnitte: 2 g 15 von20 2
Charakterisierung: landwirtschaftlicher @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 4 20 gr'
Weg (siehe D.) von §
Netzfunktion: Nebenradroute it Knotenpunktdichte: 10  von 10 3
Parken: kein Parken =3
Anzahl Radfahrer:  nur Kurzzeitzahlung E Interaktionsdichte (siehe D.) 14 von20 5
durchaefihrt o
Verhaltnis Rad/Kfz:  ca. 45 % ———= Klassifizierung der StralRe: 2
‘— [¢]
Knotenpunkte: 2 '.‘-. Nebenradroute 10 von 20 =
zulassige Hochst- Funktion der Strafe: )
geschwindigkeiten: ™~ landw. Weg 8 von 10 )

von 100

3 61
derzeit keine Fahrradstrafie realisierbar

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang

C. Lageplan

Im;}: - 1 e - e I'-I . “‘1,}::\\ j‘; oy
e e — \ SWESNT .
panEl -y Wt A B Vo i Y A Q

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte

Lange verfugbare Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregel d hinter d

g - In- un nteraktion nteraktion orranrtsregelung vor un Inter dem

ID Abschnitt inm et gEt et Ll Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a 2(%";’8'6‘)” Spitzgewann - Diebsweg 1.000 - 3,0 + + - untergeordnet / RvL -
b \I?\ll:bsweg (K9706) - Heinrich-Menger- 395 _ 3.0 - t } untergeordnet / RvL )

0

E. Ergebnisse Bestandsaufnahme

positiv: negativ:

- geradlinige Fiihrung ohne Umwege - fehlende Querungshilfe (Diebsweg)

- gute Anbindung in das weitere Radverkehrsnetz - landwirtschaftliche Nutzung der Strecke

- hohe Radverkehrsmenge - geringe Fahrbahnbreite 3,0 m

- Nutzungskonfikte mit Fuf3gangern
F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich bedingt zur Einrichtung als FahrradstraRe. Die landwirtschaftliche und Freizeitnutzung von
erholungssuchenden Familien zu FuR, die ungesicherte Querung des Diebswegs sprechen gegen das Instrument
Fahrradstral3e als Fiihrungsform fur den Radverkehr. Aufgrund der hohen Radverkehrsmenge und der aktuell schon guten
Einbindung in das Radverkehrsnetz wird von der Einrichtung einer Fahrradstral3e kein hoher Effekt erwartet.

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
»Fahrradstral3en Heidelberg“

Schlierbach (ﬂ)

5 untersuchte Abschnitte - Lange: 950 Meter
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 19 - Gutleuthofweg (Schlierbach)
A.Kenndaten B Bewertung Punkie

Lange in m: 950 .
. Verkehrsmengenverhaltnis: I
Anzahl Abschnitte: 5 g 10 von 20 2
Charakterisierung:  WohnstraRRe @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 10 20 %
verkehrsber. Bereich (siehe D.) von g
Netzfunktion: Nebenroute EN= Knotenpunktdichte: 10 von 10 ot
ar
Parken: einseitig g
. . . 2
Anzahl Radfahrer: 482 Rf/Tag ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 5
@D
Verhaltnis Rad/Kfz: ~ 35% > .1 Klassifizierung der StraBe: 3
'_‘—ﬂ 9 10  von20 &
Knotenpunkte: 5 Hauptroute des Radverkehrs z
zulassige Hochst- 30 km/h + Verkehrs- . Funktion der StraRe: T
geschwindigkeiten:  beruhigter Bereich @ WohnstraRen 10 von 10 3
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Einschatzung: derzeit keine FahrradstraBe realisierbar
C. Lageplan

xh- Y90 *¥° 5 o

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
. Lange verﬁ]gba're Ein-und  Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem

ID Abschnitt inm elittel ST Ll Ausfahrten Parken FufRganger Abschnitt
a S-Bahnhof bis In der Aue 60 + 4,0 ++ + ++ untergeordnet/RVL -
b Inder Aue bis Im Anger 410 + 4,0 ++ + ++ RVL/RVL +
¢ ImAnger bisim Grund 140 + 4,0 ++ 0 ++ RVL/RVL +
d Im Grund bis Im Wiesengrund 90 ++ 6,6 ++ 0 ++ RVL/RVL +
e Im Wlesengrund bis Im Hofert 250 3,0 ++ 0 RVL/untergeordnet -

posmv. negativ:

- verfugbare Fahrbahnbreiten - verkehrsberuhigter Bereich mit Einbauten

- geradlinige Fiihrung in Abschnitt ¢

- Hauptroute im Radverkehrsnetz - geringe Querschnittsbreiten im Abschnitt e

- Anbindung S-Bahnhéfe Schlierbach/Ziegelhausen und HD- - keine Gehwege im Bestand

Orthopéadie - viele Ein- und Ausfahrten von Anliegern

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke zwischen den S-Bahnstationen Schlierbach/Ziegelhausen und HD-Orthopédie eignet sich mit Ausnahme des
Abschnitts e wegen geringer Breite und einem verkehrsberuhigten Bereich im Abschnitt c. Aufgrund der begleitenden
Wirkung zur Verkehrsberuhigung sollte die Einrichtung einer Fahrradstralle wegen fehlender Gehwege jedoch weiter
verfolgt werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung Fahrradstraen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 20 - Brechtelstral3e (Heinrich-Fuchs-Stral3e bis Sickinger Straflie)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 400 .
. Verkehrsmengenverhaltnis: T
Anzahl Abschnitte: 3 g 0 von 20 e
Charakterisierung: WohnstraRe @ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 13 on 20 %
(siehe D.) v 5
Netzfunktion: Nebenroute/ zukiinftig R . . @
Hauptradroute - Knotenpunktdichte: 6 von 10 S
Parken: ein- bzw. beidseitig =3
Y . . . &
Anzahl Radfahrer: KA. ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 19 von 20 >
@D
Verhaltnis Rad/kfz: KA. Klassifizierung der StraRe: 15 von20 §
Knotenpunkte: 5 S Hauptroute des Radverkehrs =
zulassige Hochst- 0 ki Funktion der StraRe: 10 10 g
geschwindigkeiten: m Wohnstralen von it

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 63 von 100

: . Einrichtung einer Fahrradstrafie
Einschéatzung: D :
nur bei einseitigem Parken sinnvoll
C. Lageplan

' lzn Brechtelstraﬁe
' U

60

D. Streckenabschnitte illierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfugbare Ein-und  Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm et St et Ll Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a H.-Fuchs-Stral3e bis Lindenweg 125 + 4,25* ++ + ++ untergeordnet/RVL 0
b Lindenweg bis Am Rohrbach 400 ++ 4,75* ++ ++ ++ RVL/RVL +
¢ AmRohrbach bis Wendeschleife 125 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/sonstiges +
Breitenmald bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- geringe Verkehrsbelastung - geringe Fahrbahnbreiten durch beidseitiges Parken
- Freigabe der Einbahnstral3en in Gegenrichtung - Strecke im Bestand nicht durchlassig (Sackgasse) - genaue

Anzahl Radverkehr kann nur schwer abgeschatzt werden

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die BrechtelstraRe ist bedingt als Fahrradstrae geeignet. Sie stellt eine alternative Strecke zur Fabrikstrae fiir den in Nord-
Slid-Richtung fahrenden Radverkehr dar. Dabei ist die Strecke als perspektivische Strecke geplant. So kann nach der
Durchfuihrung der Konversion des Kasernengelandes eine attraktive Strecke geschaffen werden. Aufgrund des erlaubten
beidseitigen Parkens auf dem Gehweg ist ein ein einseitiges Parkverbot in den Abschnitten a und b notwendig.

Erstelldatum: 20.04.2017



