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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

1. Vorbemerkungen und Zielsetzung

Die Stadt Heidelberg — vom Land Baden-
Wirttemberg als ,Fahrradfreundliche Stadt”
ausgezeichnet — ist bestrebt, die Attraktivitat des
Radfahrens weiter zu fordern und den bereits
hohen Radverkehrsanteil noch zu steigern.

Ein Baustein zur Fortfiihrung der radverkehrs- Fahrradstrafle
freundlichen Politik ist die Umsetzung weiterer
Fahrradstral3en.

’

Das Biro VAR aus Darmstadt hat im Auftrag der Stadt Heidelberg
19 Radverkehrsverbindungen auf Eignung als Fahrradstrafle geprift. Als
Nacherhebung wurde die Brechtelstralle zusatzlich untersucht.

Ziel der Machbarkeitsuntersuchung war es, eine Beurteilung nach
einheitlichen objektiven Kriterien entsprechend der Regelwerke
vorzunehmen und Empfehlungen hinsichtlich der Einrichtung als
Fahrradstralle zu geben.

Fahrradstralen stellen ein  wichtiges Gestaltungselement im
Radverkehrsnetz dar und sind flir Stadte mit einem hohen
Radverkehrsanteil wie Heidelberg besonders gut geeignet, um im
NebenstraBennetz addquate Losungen zur Radverkehrsfliihrung mit
hoher Flhrungsqualitdt zu liefern. Auf FahrradstraBen soll der
Radverkehr geblindelt, sicher gefiihrt und soweit moglich beschleunigt
werden. Der Radverkehr soll dort langfristig die dominierende
Verkehrsart sein und ist gegenltiber dem Kfz-Verkehr, der in aller Regel
zugelassen ist, bevorrechtigt. Fahrradstraen bieten einen hohen
Komfort, kdnnen Liicken auf wichtigen Radverkehrsachsen schlieRen und
haben somit das Potenzial, Radverkehr nachhaltig zu fordern. Wichtige
Grundvoraussetzungen fir alle zu untersuchenden Strecken waren:

I. Funktion im StraRennetz

Es wurden keine klassifizierten StraBen und HauptstralRen mit erheblicher
Verkehrsbedeutung z. B. als SammelstralRe aufgenommen.

Il. Geschwindigkeit

Es wurden nur StraRen aufgenommen, die bereits Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit haben z. B. in einer Tempo-30-Zone oder Stralien,
auf denen 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit angestrebt wird. Die
zukunftige Vorfahrtsregelung war nicht Gegenstand der Untersuchung. In
Fahrradstrallen konnen sowohl Losungen mit Vorfahrt (angestrebte
Variante) als auch Lésungen ohne Vorfahrt angeordnet werden.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

2. Untersuchte Streckenabschnitte

Folgende Strecken wurden zur Einrichtung von FahrradstraRen
untersucht und bewertet.

Nr. Streckenverlauf Lange
. [m |

1 | Plock und kleine Plock — Teil der Campusradroute 600
Poststralle u. Alte Bergheimer StraBe

2 . 650
— Teil der Campusradroute
VangerowstralRe (Ostlicher Teil) — Teil der

3 330
Campusradroute

4 | Alte Eppelheimer StraBBe 1.010

5  Gaisbergstrale 730

6 | GorrestraRBe und von der Tann StraRe 1.635

2 Veit-Stoss-StraRe (Ost) + Turnerstralle 1.230
(stidl. Veit-Stoss-StraRe) )
Steubenstralle (nordl. Kapellenweg) sowie An der

8 . 1.270
Tiefburg und BurgstraRe

9  TriibnerstraBe + ZeppelinstraBe (bis BlumenthalstraRRe) 1.530

10 | KaiserstraBe (westlich RingstraRe) 198

11 | FabrikstraBe + Kolbenzeil (bis Konstanzer StraRRe) 1.270
HardtstraRe

12 (von Im Franzosengewann bis Unterfiihrung Dohlweg) 1.430

13 Wieblinger W-eg . 1.115
(von Mannheimer Straf3e bis OEG Ochsenkopf)

14 Bahnstadt - Wieblingen (Bahnbetriebswerk), 1.380
Gutachweg und Pfélzer StraRe )

15 Koénigsberger StraBe und 795
Schifergasse in Kirchheim (siidl. Breslauer Straf3e)

16 | Neckarhelle (von Recyclinghof) 1.030

17 | Leimer StraRe von Rohrbach nach Leimen 2.200

18 Feldweg nordlich Baumschulenweg 1.080
(Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim) )

19 Gutleuthofweg (Schlierbach - Orthopadie) 950

20 | BrechtelstraRe (Heinrich-Fuchs-StraRRe bis Sickinger StraRe) 450

Die Lage aller Strecken im Stadtgebiet ist im Ubersichtsplan — Anlage 2- dargestellt.

Die 20 untersuchten Radverkehrsverbindungen wurden von der
Auftraggeber Radverkehr der Stadt Heidelberg benannt.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

3. Bestandserhebung

Fir die Beurteilung der Strecken wurden zahlreiche Bestandsdaten
erhoben, eine Befahrung mit dem Fahrrad in beide Fahrtrichtungen
durchgefiihrt, die Strecken per Videokamera dokumentiert sowie Méangel
und Gefahrenstellen gesondert erfasst.

Im Rahmen der Vorauswertung sind die Radverkehrsverbindungen in
Streckenabschnitte mit gleicher Verkehrsraumgestaltung und gleichen
Verkehrsparametern unterteilt worden. Es wurden folgende
Basiskriterien festgelegt und erfasst:

o Verkehrsmengen des Kfz

¢ Verkehrsmengen des Radverkehrs
(aktuelle Verkehrszdhlung der Stadt Heidelberg und
Kurzzeitzahlungen vom Biiro VAR)

e Verkehrsbelastung durch Lkw / Linienverkehre

e Fahrbahnbreite

e Parkraumsituation des Kraftfahrzeugverkehrs

¢ Knotenpunktdichte

e Hochstgeschwindigkeit

Als weitere Kriterien wurden die Funktion der Stralde im Radverkehrsnetz,
Interaktionen aufgrund von Ein- und Ausfahrten, Gewerbe- und
Einzelhandelsfunktion, Taxistande, Lieferverkehr sowie Beschilderung
nach StVO (z.B. Vorfahrtregelung, Signalisierung etc.) erfasst, um eine
qualifizierte Aussage zur Eignung treffen und eine nachvollziehbare
Bewertung fir jede Strecke geben zu kdnnen.

4. Bewertungsverfahren

Der Priifung und Bewertung zur Eignung als FahrradstraBe wurden
folgenden Regelwerke zugrunde gelegt:

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrallen — RASt, 2007

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fir
integrierte Netzgestaltung (RIN), 2008, K6In 2008.

3 StraBenverkehrsordnung — StVO in der aktuellen Fassung

4 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA), 2010

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen (EFA), 2002

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), 2015

Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen + der Offnung von Einbahn-
strallen, Unfallforschung der Deutschen Versicherungswirtschaft, Berlin 2016

1
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

Die Bewertung aller Kriterien wurde in einem Steckbrief fir alle Strecken
dargestellt (Anlage 1). Fiir die Empfehlung als FahrradstraRe wurde fir
die festgelegten Kriterien folgendes Punktesystem entwickelt.

Das Bewertungsverfahren ermoglicht eine Einordnung und
Vergleichbarkeit der Strecken. Insgesamt kann eine Punktzahl von 100
erreicht werden. Die Bewertung der 20 untersuchten
Radverkehrsverbindungen erfolgte dabei sowohl fiir jeden einzelnen
Streckenabschnitt als auch fiir die gesamte Strecke einer Verbindung als
Mittelwert.

Punktesystem zur Beurteilung der Eignung als Fahrradstrale
1. Verkehrsmengenverhaltnis Rad / Kfz (max. 20 Punkte)

Bewertung des aktuellen Radverkehrsanteils:

<30% - 0 Punkte >30% < 35% - 5 Punkte
>35% < 40% - 10 Punkte > 40% < 45% - 15 Punkte
> 45% - 20 Punkte

2. verfligbare Fahrbahnbreite (max. 20 Punkte)

<3,5m -0 Punkte >3,5m<4,0m-5Punkte
>4,0m <4,5m - 10 Punkte >4,5m - 20 Punkte

Bei aktuell vorhandenem Gehwegparken erfolgte eine Bewertung der verfiigbaren
Fahrbahnbreite beim legalem Parken. Bei zu geringen Breiten muss einseitiges
Parken angeordnet werden. Dies ist in den Steckbriefen gesondert dargestellt.

3. Knotenpunktdichte (max. 10 Punkte)

Anzahl Knotenpunkte pro 100 m
< 1,00 - 10 Punkte >1,00<1,25 - 6 Punkte
>1,25<1,50 - 3 Punkte > 1,50 - 0 Punkte

4. Interaktionsdichte (max. 20 Punkte)

(jeweils 5 Punkte, wenn keine nennenswerte Interaktion vorliegt)
a) Vorfahrtsregelung

b) Ein- und Ausfahrten

c) Behinderung durch parkende Fahrzeuge

d) Behinderung durch FuRgéanger

5. Klassifizierung der StrafRe (max. 20 Punkte)

Verbindungsfunktion im Radverkehrsnetz

(Anbindung Ziele, Freizeitroute, Radverkehrshauptverbindung)
>3 erfillte Kriterien - 20 Punkte 3 erfiillte Kriterien - 15 Punkte

2 erfiillte Kriterien - 10 Punkte 1 erflillte Kriterien - 5 Punkte

0 erfullte Kriterien - 0 Punkte

6. Funktion der StraBe (max. 10 Punkte)

WohnstraRen - 10 Punkte NebenstrafRe mit Teilfunktion - 6 Punkte
Mischnutzung - 3 Punkte Gewerbegebiet/Hauptverkehrsstr. - 0 Pkt.

Anmerkung zum Bewertungsverfahren: Oberfliichenschédden wurden nicht im Rahmen
der Bewertung beriicksichtigt, da es sich um bauliche Gegebenheiten handelt, die im
Zuge der Einrichtung einer Fahrradstrafle gedndert werden kénnen.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

5. Feststellung der Eignung

Die ermittelte Punktzahl gibt jeweils das MalR der festgestellten Eignung
des untersuchten Abschnittes als FahrradstraRe an.

Das vom Bilro VAR entwickelte Bewertungsverfahren wurde dem
Auftraggeber vorgestellt und die Bewertungsskala gemeinsam
abgestimmt.

Bewertungsskala
» 270 Punkte: zur Einrichtung einer Fahrradstralle geeignet
» 60 bis < 70 Pkt.: zur Einrichtung einer FahrradstraBe bedingt geeignet

» < 60 Punkte: zur Einrichtung einer Fahrradstral3e nicht geeignet
Erlduterung zur Punkteskala

Fiir die Einrichtung einer FahrradstraRe geeignet: 2 70 Punkte

Eine Umgestaltung des Streckenabschnittes als FahrradstraBe ist
aufgrund der vorliegenden Kriterien moglich. Weitere begleitende
planerische Malnahmen sind im Rahmen der Detailplanung zu
erarbeiten.

Einschidtzung: FEinrichtung einer FahrradstraBe sinnvoll oder
Fahrradstrallen in Teilen realisierbar

Fiir die Einrichtung einer Fahrradstrale bedingt geeignet: 60 - <70 Pkt.

Diese Abschnitte sind anhand der festgestellten und im Steckbrief ndher
dokumentierten Mangel nur bedingt zur Einrichtung als FahrradstralRe
geeignet. Die weitere planerische Beschreibung zur Verbesserung der
Situationen fir die Einrichtung einer Fahrradstralle ist im Steckbrief
dargestellt.

Einschatzung: Fahrradstrale Abschnittsweise sinnvoll, derzeit keine
Fahrradstralle realisierbar

Fiir die Einrichtung einer FahrradstraRe nicht geeignet: < 60 Punkte

Der Streckenabschnitt ist aufgrund mehrerer nicht erfillter Kriterien und
Mangel als Fahrradstralle nicht geeignet. Auf diesen Strecken sind
andere Fihrungsformen zur sicheren Abwicklung des Radverkehrs zu
suchen.

Einschatzung: derzeit keine FahrradstralRe realisierbar

Planungsbiiro VAR Seite 7 Bearbeiter: U.Petry / B. Schneider



Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

Einordnung der Bewertungsergebnisse:
a) Abschnittseinteilung

Die Bewertung der Strecken erfolgte fir jeden Streckenabschnitt
getrennt. Eine aussagekraftige Bewertung liegt somit fiir den jeweiligen
Streckenabschnitt mit homogener Verkehrsraumgestaltung mit gleichen
Parametern vor.

Die Einteilung der Streckenabschnitte wurde entsprechend der
Streckencharakteristik flir jeden Abschnitt Uberprift, um eine
aussagekraftige Bewertung vorzunehmen. Die Einteilung der
Streckenabschnitte wurde dabei bis auf die folgenden Strecken
Ubernommen:

Nr. 4 — Alte Eppelheimer Strale

- Abschnitt a) zwischen Czernybriicke und Emil-Maier-StraRe stellt
keine StralBe im Nebenstrallennetz (keine FahrradstraBe moglich) dar.

Nr. 13 - Wieblinger Weg (von Mannheimer StraRRe bis OEG Ochsenkopf)

- Die Lingen der Abschnitte b und c wurden angepasst um eine der
Fahrbahnbreite entsprechende Bewertung durchzufihren.

Nr. 17 - Leimer StraBen zwischen Rohrbach und Leimen
- Aufteilung des AuBerorts-Abschnittes b) in: b bis d; Griinde: b) =
verfligbare Fahrbahnbreite entspricht Abschnitt a), c) = Bus-Verkehr,
d) = geringere Fahrbahnbreite

Nr. 18 - Feldweg nordl. Baumschulenweg

- Aufteilung in Abschnitt a und b (je west- bzw. ostseitig der K9706 —
Diebsweg)

b) Verkehrsmengenverhiltnisse

Zwei der untersuchten Strecken (Nr. 17 und 18) befinden sich teilweise
aullerorts auf landwirtschaftlich genutzten Wegen. Hier ist zu beachten,
dass es sich um nicht klassifizierte StraBen handelt. Landwirtschaftliche
Wege sind nur bedingt zur Fiihrung als FahrradstralRe geeignet.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

c) Verkehrszdhlungen

Die Verkehrszahlungen wurden jeweils nur an einem Tag und an einer
bestimmten Stelle entlang der Strecken durchgefiihrt. Die ermittelten
Werte sind deshalb als Anndherungswert zu verstehen und ggf. in einer
weiteren Zahlung zu liberprifen.

d) Fahrbahnbreiten

Von Seiten der Stadt Heidelberg wurden Angaben zu Fahrbahnbreiten,
Parken (ein- oder beidseitig bzw. kein Parken) libermittelt. Dabei ist die
verfligbare Fahrbahnbreite fir die Bewertung auschlaggebend. Hierzu
erfolgte eine Berechnung: Fahrbahnbreiten minus der durch Parkplatze
belegte Flachen (2,0 m).

Diese Berechnung wurde auch durchgefiihrt, wenn die real zur Verfligung
stehenden Fahrbahnbreiten aufgrund von verbotswidrigem Parken auf
dem Gehweg hoher sind. Allgemein sowie aufgrund der Einrichtung der
Fahrradstrallen sollte ein Parken auf dem Gehweg nicht mehr toleriert
werden, dass ist auch das Ziel der Stadt Heidelberg.

Sollte die zur Verfiigung stehende Fahrbahnbreite unter der Pramisse
eines derzeitigen stattfindenden Gehwegparkens unter 4,0 m liegen,
sollte ein- bzw. beidseitiges Parkverbot angeordnet werden. In Fallen wo
dies notwendig wird, erfolgte eine Darstellung in den Steckbriefen.

In folgenden Abschnitten sollte bei Einrichtung einer FahrradstraBle ein
einseitiges Parkverbot angeordnet werden:

Nr. 3 — Vangerowstralle

—> Abschnitt b KirchstraBe bis BluntschlistraRe
Nr. 5 — GaisbergstraRe

- Abschnitt b ZahringerstraRe bis SchlosserstralRe
Nr. 7 — Veit-Stoss-StraRe + Turnerstrale

- Abschnitt b TurnerstraRe — Veit-Stoss-Straf3e bis Rheinstralle

- Abschnitte ¢, d, e, f, g, h, i TurnerstralBe — Veit-Stoss-StralRe bis
Romerstrale

Nr. 8 — Steubenstralle (nérdl. Kappelenweg) + An der Tiefburg +
Burgstralle

Nr. 9 — TriibnerstralRe + Zeppelinstralle (bis Blumenthalstrale)

Nr. 20 — BrechtelstraBe (Abschnitte a und b)
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

6. Beurteilung der Strecken

Die 20 zu untersuchenden Strecken unterscheiden sich aufgrund der
vorliegenden Basisparameter teilweise stark voneinander.

Von 100 Punkten wurden maximal 99 Punkte (Abschnitt c — Veit-Stoss-
StralRe) erreicht. Das schwéchste Ergebnis mit 38 Punkten wurde fir die
Abschnitte b und c der Strecke Nr. 14 Bahnstadt — Wieblingen, Gutachweg
und Pfalzer StralRe ermittelt. Neben der Bewertung der Abschnitte ist der
Durchschnittswert fiir den gesamten Streckenabschnitt zu beachten.

Die einzelnen Streckenabschnitte wurden wie folgt bewertet:

Streckenverlauf

1 Ploc!< und kleine Plock 63 73 73 & 71 69
— Teil der Campusradroute

) Post.straBe und Alte Bergheimer Stral3e 70 66 61
—Teil der Campusradroute

VangerowstralRe Ost — Teil der

3 78 92* 71 80*
Campusradroute
Alte Eppelheimer StralRe 72 70 72 72 71 71
Gaisbergstralle 88 89 89 89* 87 94 89*
6 GorrestraBe und Von-der-Tann-StraRe 66 67 64 69 67 67
7 V?lt—Stos‘s-StraGe (Ost) und Turnerstrale 89 96* 99  86* 86* 84* 84* 86* 83*  88*
(sudl. Veit-Stoss-StraRe)
SteubenstraBe (nordl. Kapellenweg), An " . . " *
8 der Tiefburg und BurgstraRRe N 3 62 8 1
9 Tribnerstrale + Zeppelinstrae (bis 77%  89x 77  g7* g5 g3+

Blumenthalstralle)
10 | KaiserstralRe (westlich RingstralRe) 78 80 78
FabrikstraBe und Kolbenzeil (bis

1 Konstanzer StralRe) 61 60 61 64 68 63
12 H.ardtstraf'3'e (von Im Franzosengewann 61 66 60 81 ~ M 69
bis Unterfiihrung Dohlweg)
Wieblinger Weg (von Mannheimer StralRe
13 bis OEG Ochsenkopf) s 3 63 70
14 Bahnstadt — Wieblingen (Bahnbetriebs-
werk) und Gutachweg und Pfélzer StralRe
15 Konigsberger StraRe und Schafergasse in
Kirchheim (stdlich Breslauer StraRe)

16 | Neckarhelle (von Recyclinghof) 67

17  Leimer StraBe von Rohrbach nach Leimen 68

18 Feldweg nordlich Baumschulenweg 61
(Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim)

19 | Gutleuthofweg (Schlierbach - Orthopadie) 66

20 Brechtelstrale (H.-Fuchs-Str. bis Sickinger 60 70 60 63

Str.)

angewandte Bewertungsskala, Grundlage: Bewertungsverfahren entwickelt vom Biiro VAR

* Bewertung unter der Annahme von legalem Parken (zumeist Aufhebung von
Gehwegparken sowie Anordnung von einseitigem Parken)
** Bewertung unter der Annahme einer Parkraumumgestaltung
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7. Empfehlung und Zusammenfassung

Samtliche untersuchten StraBen verfligen (iber Potenzial zur Einrichtung
einer FahrradstralRe, wobei aufgrund fehlender Randbedingungen eine
Umwidmung nur bei Erflllung bestimmter Kriterien empfohlen werden
kann.

Zur Bindelung, Starkung und Sicherung des Radverkehrs kommt das
Instrument FahrradstraRe fir vertiefendende Untersuchungen in sieben
Abschnitten in Frage. Flir zehn Strecken kann mittels begleitender
MaBnahmen die Voraussetzung fiir die Einrichtung von FahrradstraRen
geschaffen werden. Lediglich zwei Strecken wurden als nicht geeignet
bewertet.

Bewertung Anzahl Strecken Anzahl Abschnitte
geeignet 8 48
bedingt geeignet 10 33
Summe 20 90

7.1 Geeignete Strecken

Die Einrichtung von FahrradstrafRen kann fiir acht Strecken aufgrund von
Breiten,  Verkehrsmengenverhaltnissen und Infrastrukturdaten
empfohlen werden. Unterstiitzende bauliche und verkehrsplanerische
MaBnahmen sollten bei der Planung berlicksichtigt werden.

DTV Gesamt-

Kfz punktzahl

|. | GaisbergstraRe 4.036 k.A. 89

Veit-Stoss-StraRe (Ost),
TurnerstraBe (slidl. Veit-Stoss-

1. 424 228 88
StralRe) und KaiserstralRe
(westlich RingstraRe)
. TrubnersFraBe und Zeppelin- 1813 1.344 33
straRe (bis BlumenthalstraRe)
Vangerowstralle Ost
V. (Campusroute Fahrrad) 1.259 ' 2.960 80
V. | KaiserstraRe (westl. Ringstr.) 428 490 78
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

Gesamt-

punktzahl

Steubenstrale / An der Tiefburg

und BurgstraRe
V. 1.971 2.547 74

Bei der Anordnung von einseitigen

Parkverboten in einzelnen Abschnitten

VI. | Alte Eppelheimer StralRe 276 606 71

Wieblinger Weg (Mannheimer
VIII.  StraBe bis OEG Ochsenkopf) — 1.165 2.288 70
ohne den westlichen Abschnitt
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7.2 Bedingt / nicht geeignete Strecken
Die Bewertung ergab fir neun Strecken aufgrund von

e geringen Fahrbahnbreiten oder
e geringem Radverkehrsaufkommen
eine bedingte Eignung zur Einrichtung von FahrradstraRen.

Ins besonders geringe verfligbare Fahrbahnbreiten (unter 4,0 m) mussten
im Rahmen der Bewertung negativ berlicksichtigt werden. In der Vielzahl
der Falle ist dies durch ein beidseitiges Parken begriindet. Es wird
empfohlen in diesen Fallen zu prifen, ob eine Parkraumneuordnung
erfolgen kann. Darliberhinausgehende Mafinahmen sind vor allem im
Bereich der Verkehrslenkung sowie in der Verbesserung der Anbindung
an das Radverkehrsnetz zu sehen.

Lediglich zwei Verbindungen entfallen aufgrund als mangelhaft
bewerteter Kriterien. Im Falle dieser Verbindungen ist eine andere
MaBnahme zu wahlen, um eine Radverkehrsforderung zu ermaoglichen.

bedingt geeignete Streckenabschnitte:

DTV Gesamt-
Nr. StraRe

Kfz punktzahl

. | Plock + kleine Plock 8.324 k.A. 69

HardtstralRe (Franzosengewann

Il. 976 | 1.472 69
bis Unterfiihrung Dohlweg)
Leimer Stralle von Rohrbach nach
m Leimen (Umsetzung nur ' 624 1162 63
empfohlen, wenn alle Abschnitte
inbegriffen)
IV. | Neckarhelle 309 916 67
V. GoOrrestralRe + Von-der-Tann- 509 245 67
StralRe
VI. | Gutleuthofweg 482 879 66
VIl. BrechtelstralRe k.A. k.A. 63
VIl. | Fabrikstrafle + Kolbenzeil 1.018 | 4.161 63
IX. PoststralRe + Alte Bergheimer 1259 2.960 61
StralRe (Campusroute Fahrrad)
X Feldweg nordlich KA. KA. 61

Baumschulenweg
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg

Derzeit nicht geeignete Streckenabschnitte

Gesamt-
StraRe
punktzahl
. Kon.{gsberger_Strzi.Be unFI 665 2.007 55
Schafergasse in Kirchheim
" Bahnstadt-Wieblingen und 542 2.007 49

Gutachweg und PfalzerstraRe

8. Weiteres Vorgehen

Die Bewertung ist als Empfehlung zu sehen. In welcher Form die weitere
Funktion als Fahrradstrale gewahrleistet werden kann, sollte in
nachfolgenden Planungsschritten geklart werden.

a. Weitere Ausarbeitung von Planunterlagen der acht Strecken mit
festgestellter Eignung als Fahrradstralle

b. Empfehlung ggf. abschnittsweise Freigabe der (bedingt) geeigneten
Strecken:

Nr.1 - Plock zwischen SofienstraRe und Friedrich-Ebert-Platz

Nr. 8 - Steubenstraflle zwischen Kappellenweg und Tiefburg unter
Beachtung der Eignung der gesamten Strecke bei einseitigem
Parken

c. Fur aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten als bedingt geeignet
eingestufte Strecken bietet sich eine tiefergehende Untersuchung
an, um ggf. im Rahmen des Parkraummanagements erforderliche
Querschnittsbreiten zu generieren. Es handelt sich hierbei um
folgenden Strecken:

Nr.6 - GorrestraRe und Von-der-Tann-Strafle
Nr. 12 - HardtstraRRe

d. Zurzeit keine ausreichende Anzahl Radfahrer:
Erneute Radverkehrszahlung (in ca. zwei/drei Jahren) zur Ermittlung
des Radverkehrsanteils auf nachfolgend genannten Strecken mit
einem aktuell zu geringen Radverkehrsanteil:

Nr. 2 - PoststraRe (weitere Konfliktstellen aufgrund EinbahnstraRen)
Nr. 11 - FabrikstraBe / Kolbenzeil

Nr. 16 - Neckarhelle

Nr. 20 — erneute Zahlung nach Durchfiihrung der Konversion

e. weitere Bearbeitung — bedingt geeigneter Strecken unter Beachtung
der spezifischen Einschrankungen
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