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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

1. Vorbemerkungen und Zielsetzung

Die Stadt Heidelberg — vom Land Baden-
Wirttemberg als ,Fahrradfreundliche Stadt”

ausgezeichnet — ist bestrebt, die Attraktivitat des
Radfahrens weiter zu fordern und den bereits

hohen Radverkehrsanteil noch zu steigern.

Ein Baustein zur Fortfuhrung der radverkehrs- || Fahrradstrafie
freundlichen Politik ist die Umsetzung weiterer
FahrradstraRRen.

Das Biro VAR aus Darmstadt hat im Auftrag der Stadt Heidelberg
19 Radverkehrsverbindungen auf Eignung als Fahrradstralle geprift. Als
Nacherhebung wurde die BrechtelstralRe zusatzlich untersucht.

Ziel der Machbarkeitsuntersuchung war es, eine Beurteilung nach
einheitlichen objektiven Kriterien entsprechend der Regelwerke
vorzunehmen und Empfehlungen hinsichtlich der Einrichtung als
Fahrradstrafie zu geben.

Fahrradstraflen stellen ein wichtiges Gestaltungselement im
Radverkehrsnetz dar und sind fir Stadte mit einem hohen
Radverkehrsanteil wie Heidelberg besonders gut geeignet, um im
NebenstraBennetz adaquate Losungen zur Radverkehrsfihrung mit
hoher Flhrungsqualitat zu liefern. Auf FahrradstraBen soll der
Radverkehr gebilindelt, sicher gefiihrt und soweit mdoglich beschleunigt
werden. Der Radverkehr soll dort langfristig die dominierende
Verkehrsart sein und ist gegenliber dem Kfz-Verkehr, der in aller Regel
zugelassen ist, bevorrechtigt. Fahrradstralen bieten einen hohen
Komfort, kdnnen Licken auf wichtigen Radverkehrsachsen schlieRen und
haben somit das Potenzial, Radverkehr nachhaltig zu fordern. Wichtige
Grundvoraussetzungen fiir alle zu untersuchenden Strecken waren:

I. Funktion im StraRennetz

Es wurden keine klassifizierten Strallen und HauptstraBen mit erheblicher
Verkehrsbedeutung z. B. als SammelstralRe aufgenommen.

Il. Geschwindigkeit

Es wurden nur StraBen aufgenommen, die bereits Tempo 30 als
Hochstgeschwindigkeit haben z. B. in einer Tempo-30-Zone oder StralRen,
auf denen 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit angestrebt wird. Die
zuklnftige Vorfahrtsregelung war nicht Gegenstand der Untersuchung. In
Fahrradstralen konnen sowohl Losungen mit Vorfahrt (angestrebte
Variante) als auch Losungen ohne Vorfahrt angeordnet werden.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

2. Untersuchte Streckenabschnitte

Folgende Strecken wurden zur Einrichtung von FahrradstraRen
untersucht und bewertet.

Nr. Streckenverlauf Lange
[m]

1  Plock und kleine Pléck — Teil der Campusradroute 600
Poststralle u. Alte Bergheimer StraBe

2 . 650
— Teil der Campusradroute
Vangerowstrafe (Ostlicher Teil) — Teil der

3 330
Campusradroute

4 | Alte Eppelheimer StraBe 1.010

5  GaisbergstraRe 730

6 | GorrestraBBe und von der Tann StraRe 1.635

2 Veit-Stoss-StraBe (Ost) + TurnerstraBe 1.230
(suidl. Veit-Stoss-StraRe) )

8 SteubenstraRe (nordl. Kapellenweg) sowie An der 1.270
Tiefburg und BurgstraRe )

9  TrubnerstraBBe + ZeppelinstraBe (bis BlumenthalstraRBe) 1.530

10 | Kaiserstrale (westlich RingstraRe) 198

11 FabrikstraBe + Kolbenzeil (bis Konstanzer Stral3e) 1.270
Hardtstrae

12 (von Im Franzosengewann bis Unterfiihrung Dohlweg) 1.430

13 Wieblinger W.eg . 1.115
(von Mannheimer StraBe bis OEG Ochsenkopf)

14 Bahnstadt - Wieblingen (Bahnbetriebswerk), 1.380
Gutachweg und Pfilzer StraRe )

15 Koénigsberger StraBe und 795
Schafergasse in Kirchheim (siidl. Breslauer Stra3e)

16 | Neckarhelle (von Recyclinghof) 1.030

17 Leimer Strafle von Rohrbach nach Leimen 2.200

18 Feldweg nordlich Baumschulenweg 1.080
(Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim) )

19 Gutleuthofweg (Schlierbach - Orthopadie) 950

20 BrechtelstraRe (Heinrich-Fuchs-StraRe bis Sickinger StraRe) 450

Die Lage aller Strecken im Stadtgebiet ist im Ubersichtsplan — Anlage 2- dargestellt.

Die 20 untersuchten Radverkehrsverbindungen wurden von der
Auftraggeber Radverkehr der Stadt Heidelberg benannt.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

3. Bestandserhebung

Fir die Beurteilung der Strecken wurden zahlreiche Bestandsdaten
erhoben, eine Befahrung mit dem Fahrrad in beide Fahrtrichtungen
durchgefihrt, die Strecken per Videokamera dokumentiert sowie Mangel
und Gefahrenstellen gesondert erfasst.

Im Rahmen der Vorauswertung sind die Radverkehrsverbindungen in
Streckenabschnitte mit gleicher Verkehrsraumgestaltung und gleichen
Verkehrsparametern unterteilt worden. Es wurden folgende
Basiskriterien festgelegt und erfasst:

e Verkehrsmengen des Kfz

e Verkehrsmengen des Radverkehrs
(aktuelle Verkehrszahlung der Stadt Heidelberg und
Kurzzeitzahlungen vom Biiro VAR)

e Verkehrsbelastung durch Lkw / Linienverkehre

e Fahrbahnbreite

e Parkraumsituation des Kraftfahrzeugverkehrs

e Knotenpunktdichte

e Hochstgeschwindigkeit

Als weitere Kriterien wurden die Funktion der StraRRe im Radverkehrsnetz,
Interaktionen aufgrund von Ein- und Ausfahrten, Gewerbe- und
Einzelhandelsfunktion, Taxistdnde, Lieferverkehr sowie Beschilderung
nach StVO (z.B. Vorfahrtregelung, Signalisierung etc.) erfasst, um eine
qualifizierte Aussage zur Eignung treffen und eine nachvollziehbare
Bewertung fir jede Strecke geben zu kdnnen.

4. Bewertungsverfahren

Der Priifung und Bewertung zur Eignung als FahrradstraBe wurden
folgenden Regelwerke zugrunde gelegt:

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstralRen — RASt, 2007

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur
integrierte Netzgestaltung (RIN), 2008, Koln 2008.

3 StraBenverkehrsordnung — StVO in der aktuellen Fassung

4 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung
Forschungsgesellschaft flir Strallen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA), 2010

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir
FuBgdngerverkehrsanlagen (EFA), 2002

Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), 2015

Sicherheitsbewertung von FahrradstraRen + der Offnung von Einbahn-
strallen, Unfallforschung der Deutschen Versicherungswirtschaft, Berlin 2016

1
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

Die Bewertung aller Kriterien wurde in einem Steckbrief fiir alle Strecken
dargestellt (Anlage 1). Fur die Empfehlung als FahrradstraRe wurde fur
die festgelegten Kriterien folgendes Punktesystem entwickelt.

Das Bewertungsverfahren ermoglicht eine Einordnung und
Vergleichbarkeit der Strecken. Insgesamt kann eine Punktzahl von 100
erreicht werden. Die Bewertung der 20 untersuchten
Radverkehrsverbindungen erfolgte dabei sowohl fiir jeden einzelnen
Streckenabschnitt als auch fiir die gesamte Strecke einer Verbindung als
Mittelwert.

Punktesystem zur Beurteilung der Eignung als FahrradstraBe
1. Verkehrsmengenverhaltnis Rad / Kfz (max. 20 Punkte)

Bewertung des aktuellen Radverkehrsanteils:

<30% - 0 Punkte >30% < 35% - 5 Punkte
>35% < 40% - 10 Punkte > 40% < 45% - 15 Punkte
> 45% - 20 Punkte

2. verfligbare Fahrbahnbreite (max. 20 Punkte)

< 3,5 m -0 Punkte >3,5m <4,0 m-5Punkte
>4,0m <4,5m-10 Punkte > 4,5 m - 20 Punkte

Bei aktuell vorhandenem Gehwegparken erfolgte eine Bewertung der verfligbaren
Fahrbahnbreite beim legalem Parken. Bei zu geringen Breiten muss einseitiges
Parken angeordnet werden. Dies ist in den Steckbriefen gesondert dargestellt.

3. Knotenpunktdichte (max. 10 Punkte)

Anzahl Knotenpunkte pro 100 m
< 1,00 - 10 Punkte > 1,00 <1,25 - 6 Punkte
>1,25<1,50 - 3 Punkte > 1,50 - 0 Punkte

4. Interaktionsdichte (max. 20 Punkte)

(jeweils 5 Punkte, wenn keine nennenswerte Interaktion vorliegt)
a) Vorfahrtsregelung

b) Ein- und Ausfahrten

c) Behinderung durch parkende Fahrzeuge

d) Behinderung durch FulRganger

5. Klassifizierung der StraRe (max. 20 Punkte)

Verbindungsfunktion im Radverkehrsnetz

(Anbindung Ziele, Freizeitroute, Radverkehrshauptverbindung)
>3 erfillte Kriterien - 20 Punkte 3 erfillte Kriterien - 15 Punkte

2 erfillte Kriterien - 10 Punkte 1 erflillte Kriterien - 5 Punkte

0 erfillte Kriterien -0 Punkte

6. Funktion der StraBe (max. 10 Punkte)

WohnstrafRen - 10 Punkte Nebenstralle mit Teilfunktion - 6 Punkte
Mischnutzung - 3 Punkte Gewerbegebiet/Hauptverkehrsstr. - O Pkt.

Anmerkung zum Bewertungsverfahren: Oberfléichenschédden wurden nicht im Rahmen
der Bewertung beriicksichtigt, da es sich um bauliche Gegebenheiten handelt, die im
Zuge der Einrichtung einer FahrradstrafSe gedndert werden kénnen.
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

5. Feststellung der Eignung

Die ermittelte Punktzahl gibt jeweils das Mal der festgestellten Eignung
des untersuchten Abschnittes als FahrradstraRe an.

Das vom Biro VAR entwickelte Bewertungsverfahren wurde dem
Auftraggeber vorgestellt und die Bewertungsskala gemeinsam
abgestimmt.

Bewertungsskala
» 270 Punkte: zur Einrichtung einer Fahrradstralle geeignet
» 60 bis < 70 Pkt.: zur Einrichtung einer FahrradstraBe bedingt geeignet

» <60 Punkte: zur Einrichtung einer FahrradstrafBe nicht geeignet
Erlduterung zur Punkteskala

Fiir die Einrichtung einer FahrradstraBe geeignet: > 70 Punkte

Eine Umgestaltung des Streckenabschnittes als FahrradstraRe ist
aufgrund der vorliegenden Kriterien moglich. Weitere begleitende
planerische Malnahmen sind im Rahmen der Detailplanung zu
erarbeiten.

Einschatzung: Einrichtung einer Fahrradstralle sinnvoll oder
FahrradstraBBen in Teilen realisierbar

Fiir die Einrichtung einer Fahrradstrafle bedingt geeignet: 60 - <70 Pkt.

Diese Abschnitte sind anhand der festgestellten und im Steckbrief naher
dokumentierten Mangel nur bedingt zur Einrichtung als Fahrradstrale
geeignet. Die weitere planerische Beschreibung zur Verbesserung der
Situationen fir die Einrichtung einer FahrradstralRe ist im Steckbrief
dargestellt.

Einschatzung: Fahrradstralle Abschnittsweise sinnvoll, derzeit keine
FahrradstraRe realisierbar

Fiir die Einrichtung einer FahrradstraBe nicht geeignet: < 60 Punkte

Der Streckenabschnitt ist aufgrund mehrerer nicht erfillter Kriterien und
Mangel als FahrradstralRe nicht geeignet. Auf diesen Strecken sind
andere Fiuhrungsformen zur sicheren Abwicklung des Radverkehrs zu
suchen.

Einschatzung: derzeit keine FahrradstralRe realisierbar
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

Einordnung der Bewertungsergebnisse:
a) Abschnittseinteilung

Die Bewertung der Strecken erfolgte fir jeden Streckenabschnitt
getrennt. Eine aussagekraftige Bewertung liegt somit fiir den jeweiligen
Streckenabschnitt mit homogener Verkehrsraumgestaltung mit gleichen
Parametern vor.

Die Einteilung der Streckenabschnitte wurde entsprechend der
Streckencharakteristik fir jeden Abschnitt Uberprift, um eine
aussagekraftige Bewertung vorzunehmen. Die Einteilung der
Streckenabschnitte wurde dabei bis auf die folgenden Strecken
Ubernommen:

Nr. 4 — Alte Eppelheimer StraRe

—> Abschnitt a) zwischen Czernybriicke und Emil-Maier-StraBe stellt
keine StraBe im NebenstralRennetz (keine FahrradstraRe moglich) dar.

Nr. 13 - Wieblinger Weg (von Mannheimer Stral3e bis OEG Ochsenkopf)

—> Die Langen der Abschnitte b und c wurden angepasst um eine der
Fahrbahnbreite entsprechende Bewertung durchzufiihren.

Nr. 17 - Leimer Straen zwischen Rohrbach und Leimen

- Aufteilung des AuRerorts-Abschnittes b) in: b bis d; Griinde: b) =
verfligbare Fahrbahnbreite entspricht Abschnitt a), c) = Bus-Verkehr,
d) = geringere Fahrbahnbreite

Nr. 18 - Feldweg nordl. Baumschulenweg

- Aufteilung in Abschnitt a und b (je west- bzw. ostseitig der K9706 —
Diebsweg)

b) Verkehrsmengenverhaltnisse

Zwei der untersuchten Strecken (Nr. 17 und 18) befinden sich teilweise
auBerorts auf landwirtschaftlich genutzten Wegen. Hier ist zu beachten,
dass es sich um nicht klassifizierte Straen handelt. Landwirtschaftliche
Wege sind nur bedingt zur Fiihrung als Fahrradstralle geeignet.
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c) Verkehrszahlungen

Die Verkehrszdhlungen wurden jeweils nur an einem Tag und an einer
bestimmten Stelle entlang der Strecken durchgefiihrt. Die ermittelten
Werte sind deshalb als Anndaherungswert zu verstehen und ggf. in einer
weiteren Zahlung zu Gberprifen.

d) Fahrbahnbreiten

Von Seiten der Stadt Heidelberg wurden Angaben zu Fahrbahnbreiten,
Parken (ein- oder beidseitig bzw. kein Parken) Gbermittelt. Dabei ist die
verfligbare Fahrbahnbreite fiir die Bewertung auschlaggebend. Hierzu
erfolgte eine Berechnung: Fahrbahnbreiten minus der durch Parkplatze
belegte Flachen (2,0 m).

Diese Berechnung wurde auch durchgefiihrt, wenn die real zur Verfiigung
stehenden Fahrbahnbreiten aufgrund von verbotswidrigem Parken auf
dem Gehweg hoher sind. Allgemein sowie aufgrund der Einrichtung der
Fahrradstrafien sollte ein Parken auf dem Gehweg nicht mehr toleriert
werden, dass ist auch das Ziel der Stadt Heidelberg.

Sollte die zur Verfliigung stehende Fahrbahnbreite unter der Pramisse
eines derzeitigen stattfindenden Gehwegparkens unter 4,0 m liegen,
sollte ein- bzw. beidseitiges Parkverbot angeordnet werden. In Fallen wo
dies notwendig wird, erfolgte eine Darstellung in den Steckbriefen.

In folgenden Abschnitten sollte bei Einrichtung einer FahrradstraRe ein
einseitiges Parkverbot angeordnet werden:

Nr. 3 — Vangerowstral3e

—> Abschnitt b KirchstraBe bis Bluntschlistralle
Nr. 5 — GaisbergstralRe

- Abschnitt b ZdhringerstralRe bis Schlosserstrale
Nr. 7 — Veit-Stoss-Stral3e + TurnerstraRe

- Abschnitt b Turnerstralle — Veit-Stoss-StraRe bis Rheinstralle

- Abschnitte ¢, d, e, f, g, h, i Turnerstrale — Veit-Stoss-StraRe bis
Romerstrale

Nr. 8 — Steubenstralle (nordl. Kappelenweg) + An der Tiefburg +
Burgstralle

Nr. 9 — TriibnerstralRe + ZeppelinstralRe (bis BlumenthalstralRe)

Nr. 20 — BrechtelstraBe (Abschnitte a und b)
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

6. Beurteilung der Strecken

Die 20 zu untersuchenden Strecken unterscheiden sich aufgrund der
vorliegenden Basisparameter teilweise stark voneinander.

Von 100 Punkten wurden maximal 99 Punkte (Abschnitt ¢ — Veit-Stoss-
StralRe) erreicht. Das schwachste Ergebnis mit 38 Punkten wurde fiir die
Abschnitte b und c der Strecke Nr. 14 Bahnstadt — Wieblingen, Gutachweg
und Pfalzer StralRe ermittelt. Neben der Bewertung der Abschnitte ist der
Durchschnittswert fiir den gesamten Streckenabschnitt zu beachten.

Die einzelnen Streckenabschnitte wurden wie folgt bewertet:

Streckenverlauf

Plock und kleine Plock

1 — Teil der Campusradroute
Poststralle und Alte Bergheimer Stral3e -ﬁ
2 . 66
—Teil der Campusradroute
3 VangerowstralRe Ost — Teil der -r
Campusradroute
4 | Alte Eppelheimer StraRe ---
5 GaisbergstraRe ---
6 GorrestralRe und Von-der-Tann-StraRe ‘
7 Veit-Stoss-StraRe (Ost) und TurnerstraRe -------
(studl. Veit-Stoss-Strale)
3 Steubenstrale (nordl. Kapellenweg), An ‘
der Tiefburg und BurgstraRe
9 TrlbnerstralRe + Zeppelinstrale (bis m
BlumenthalstralRe)
10 | KaiserstraRe (westlich RingstralRe)
1 FabrikstraBe und Kolbenzeil (bis
Konstanzer Strale)
12 HardtstraRe (von Im Franzosengewann
bis Unterfiihrung Dohlweg)
13 Wieblinger Weg (von Mannheimer Stral3e ‘
bis OEG Ochsenkopf)
14 Bahnstadt — Wieblingen (Bahnbetriebs-
werk) und Gutachweg und Pfalzer StraRe
15 Konigsberger StraRe und Schafergasse in
Kirchheim (stidlich Breslauer StraRe)
16 | Neckarhelle (von Recyclinghof)
17  Leimer StraRe von Rohrbach nach Leimen
18 Feldweg nordlich Baumschulenweg
(Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim)
19  Gutleuthofweg (Schlierbach - Orthopadie)
20 BrechtelstraRRe (H.-Fuchs-Str. bis Sickinger

Str.)

angewandte Bewertungsskala, Grundlage: Bewertungsverfahren entwickelt vom Biiro VAR

* Bewertung unter der Annahme von legalem Parken (zumeist Aufhebung von
Gehwegparken sowie Anordnung von einseitigem Parken)

kol Bewertung unter der Annahme einer Parkraumumgestaltung
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

7. Empfehlung und Zusammenfassung

Samtliche untersuchten StraRen verfligen iber Potenzial zur Einrichtung
einer FahrradstraBe, wobei aufgrund fehlender Randbedingungen eine
Umwidmung nur bei Erflllung bestimmter Kriterien empfohlen werden
kann.

Zur Biindelung, Starkung und Sicherung des Radverkehrs kommt das
Instrument FahrradstraBe fir vertiefendende Untersuchungen in sieben
Abschnitten in Frage. Fir zehn Strecken kann mittels begleitender
MaBnahmen die Voraussetzung fir die Einrichtung von FahrradstralBen
geschaffen werden. Lediglich zwei Strecken wurden als nicht geeignet
bewertet.

Bewertung Anzahl Strecken Anzahl Abschnitte

bedingt geeignet

\ Summe \ 20 ‘ 90 \

7.1 Geeignete Strecken

Die Einrichtung von Fahrradstrallen kann flr acht Strecken aufgrund von
Breiten,  Verkehrsmengenverhaltnissen und Infrastrukturdaten
empfohlen werden. Unterstiitzende bauliche und verkehrsplanerische
Malnahmen sollten bei der Planung beriicksichtigt werden.

DTV Gesamt-
(47 punktzahl
I.  Gaisbergstrale 4.036 k.A. 89
Veit-Stoss-StralRe (Ost),
I TurnerstralRe (sjudl. Veit-Stoss- 4 228 33
StraRRe) und Kaiserstralle
(westlich RingstraRe)
. TrubnersjcraEe und Zeppelin- 1813 1.344 33
stralle (bis Blumenthalstrale)
VangerowstraRe Ost
V. (Campusroute Fahrrad) 1.259 1 2.960 80
V.  KaiserstraBe (westl. Ringstr.) 428 490 78
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Gesamt-

punktzahl

Steubenstrale / An der Tiefburg

und Burgstrale
V. 1971  2.547 74

Bei der Anordnung von einseitigen

Parkverboten in einzelnen Abschnitten

VI. | Alte Eppelheimer StraRe 276 606 71

Wieblinger Weg (Mannheimer
VIII. ' StraRe bis OEG Ochsenkopf) — 1.165 2.288 70
ohne den westlichen Abschnitt

Lage der empfohlenen Strecken im Stadtgebiet:
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

7.2 Bedingt / nicht geeignete Strecken
Die Bewertung ergab flr neun Strecken aufgrund von

e geringen Fahrbahnbreiten oder
e geringem Radverkehrsaufkommen
eine bedingte Eignung zur Einrichtung von FahrradstraBen.

Ins besonders geringe verfligbare Fahrbahnbreiten (unter 4,0 m) mussten
im Rahmen der Bewertung negativ beriicksichtigt werden. In der Vielzahl
der Falle ist dies durch ein beidseitiges Parken begriindet. Es wird
empfohlen in diesen Fallen zu prifen, ob eine Parkraumneuordnung
erfolgen kann. Darliberhinausgehende MalRnahmen sind vor allem im
Bereich der Verkehrslenkung sowie in der Verbesserung der Anbindung
an das Radverkehrsnetz zu sehen.

Lediglich zwei Verbindungen entfallen aufgrund als mangelhaft
bewerteter Kriterien. Im Falle dieser Verbindungen ist eine andere
MalBnahme zu wahlen, um eine Radverkehrsforderung zu ermdoglichen.

bedingt geeignete Streckenabschnitte:

DTV Gesamt-
Nr. StraBe
Kfz punktzahl
|. | Plock + kleine Plock 8.324 k.A. 69
I H‘ardtstraf?e (Franzosengewann 976 1472 69
bis Unterfihrung Dohlweg)
Leimer StraRe von Rohrbach nach
. Leimen (Umsetzung nur . 624 1.162 68
empfohlen, wenn alle Abschnitte
inbegriffen)
IvV. Neckarhelle 309 916 67
V. Gorrestralle + Von-der-Tann- 509 745 67
StralRe
VI. | Gutleuthofweg 482 879 66
VIl. BrechtelstralRe k.A. k.A. 63
VIl. | FabrikstraRe + Kolbenzeil 1.018 @ 4.161 63
X PoststraRe + Alte Bergheimer 1259 2.960 61
StraRRe (Campusroute Fahrrad)
X Feldweg nordlich KA. KA. 61

Baumschulenweg
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraRen Heidelberg

Derzeit nicht geeignete Streckenabschnitte

Gesamt-
Nr  StraBe
punktzahl
L Kon.{gsberger.S,tra'Be unfi 665  2.007 55
Schafergasse in Kirchheim
L Bahnstadt-Wieblingen und 542 2.007 49

Gutachweg und PfilzerstraRe

8. Weiteres Vorgehen

Die Bewertung ist als Empfehlung zu sehen. In welcher Form die weitere
Funktion als Fahrradstrale gewahrleistet werden kann, sollte in
nachfolgenden Planungsschritten geklart werden.

a. Weitere Ausarbeitung von Planunterlagen der acht Strecken mit
festgestellter Eignung als FahrradstraBe

b. Empfehlung ggf. abschnittsweise Freigabe der (bedingt) geeigneten
Strecken:

Nr.1 - Plock zwischen SofienstraRe und Friedrich-Ebert-Platz

Nr. 8 - Steubenstralie zwischen Kappellenweg und Tiefburg unter
Beachtung der Eignung der gesamten Strecke bei einseitigem
Parken

c. Far aufgrund der geringen Fahrbahnbreiten als bedingt geeignet
eingestufte Strecken bietet sich eine tiefergehende Untersuchung
an, um ggf. im Rahmen des Parkraummanagements erforderliche
Querschnittsbreiten zu generieren. Es handelt sich hierbei um
folgenden Strecken:

Nr. 6 - GoOrrestralRe und Von-der-Tann-StralRe
Nr. 12 - HardtstraRRe

d. Zurzeit keine ausreichende Anzahl Radfahrer:
Erneute Radverkehrszahlung (in ca. zwei/drei Jahren) zur Ermittlung
des Radverkehrsanteils auf nachfolgend genannten Strecken mit
einem aktuell zu geringen Radverkehrsanteil:

Nr. 2 - PoststralRe (weitere Konfliktstellen aufgrund EinbahnstraRen)
Nr. 11 - FabrikstraBe / Kolbenzeil

Nr. 16 - Neckarhelle

Nr. 20 — erneute Zahlung nach Durchfiihrung der Konversion

e. weitere Bearbeitung — bedingt geeigneter Strecken unter Beachtung
der spezifischen Einschrankungen

Planungsbiro VAR Seite 14 Bearbeiter: U.Petry / B. Schneider
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 1 - Plock zwischen kleiner Plock und Grabengasse - Altstadt

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 600
| Verkehrsmengenverhiltnis: 20 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 5 A g 2
©
Charakterisierung: Nebenstrallen in durchschnittliche Fahrbahnbreite: 7 20 :x*
historischer Altstadt — (siehe D.) von 7
Netzfunktion: Hauptradroute T . e}
1 Knotenpunktdichte: 6 von 10 >
(Campusroute) S P
Parken: kein Parken . . _ =
Anzahl Radfahrer:  8.234 Rf/Tag Interaktionsdichte (siehe D.) 10 von 20 o%
Verhiltnis Rad/Kfz: ca. 85 % ' Klassifizierung der StraRe: 3
Q.
Knotenpunkte: 7 g Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 o
zuliissige Hachst- . @ Funktion der StraRe: 7
geschwindigkeiten: 15 bis 20 km/h NebenstraRe mit Teilfunktion 6 von 10 %-
St )
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Einschitzung: FahrradstraBe Abschnittsweise sinnvoll

Lageplan

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
La verfiigbare Ei d Interakti Interakti Vorfahrt: | d hinter d
. ange B In- un nteraktion nteraktion orra sregelung vor un inter dem
ID  Abschnitt inm RIS il Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Kleine Plock 80 ++ 4,0 - 0 + unterg. / LSA -
b Sofienstralle bis Neugasse 120 ++ 4,2 0 0 + LSA / bevor. +
¢ Neugasse bis F.-E.-Platz 225 + 4,2 0 - + bevor./ unterg. 0
d Marzgasse bis SchielRtorstr. 110 - 3,0 + ++ - RvL / unterg. -
e Sandgasse bis Grabengasse 65 + 3,8 0 + + RvL / unterg. 0
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hohe Radverkehrsmengen im Bestand - problematische StraRenquerung an der Rohrbacher StralRe
- abschnittsweise bereits als FahrradstraRe ausgewiesen im westl. Bereich
- geringes Geschwindigkeitsniveau - durchgangig geringe Fahrbahnbreiten

- Konflikte durch haufig regelwidrig parkende Fahrzeuge
- Strecke fuhrt 110 m durch FuRgéngerzone
(Ausschlusskriterium)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Plock eignet sich nur in Abschnitten als FahrradstraRe. In den Abschnitten b und c (SofienstraRe bis Friedrich-Ebert-Platz)
kann die Einrichtung einer Fahrradstrale empfohlen werden. Die Abschnitte a und d kommen wegen hoher
Interaktionsdichte und vorhandener FuRgédngerzone im Bestand mit hohem FuB-Verkehrsaufkommen nicht zur Einrichtung
in Frage.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 2 - PoststraBe und Alte Bergheimer Stral3e

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 650

Anzihl Abschnitte: 4 Verkehrsmengenverhiltnis: 0 von 20 I
. C
T
Charakterisierung: Mischnutzung mit durchschnittliche Fahrbahnbreite: 15 20 =
Gewerbe — (siehe D.) von E‘
. =
Netzfunktion: Hauptradroute 7|C Knotenpunktdichte: 10 von 10 5

(Campusroute) 1
Parken: ein- / beidseitig o
Anzahl Radfahrer:  1.250 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 13 von 20 ®
. . @
0.
Verhiltnis Rad/Kfz:  30% ' Klassifizierung der StrafRe: 5
Q.
Knotenpunkte: 6 s Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 ;
zulissige Hochst- 30 km/h Funktion der StraRe: 3 von 10 &
geschwindigkeiten: [z | Mischnutzung gl

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang )3 61 von 100

derzeit keine FahrradstralRe realisierbar

C. Lageplan

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
La verfiighare Ei d Interakti Interakti Vorfahrt: | d hinter d
. ange N In- un nteraktion nteraktion orfra sregelung vor un inter dem
ID Abschnitt inm patubatnbe il Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Alte Bergheimer StraRe 120 + 4,2 0 ++ ++ untergeordnet/RVL 0
b Alte Berghelm.er StraTBe bis 65 ++ 5,9 0 + ++ RVL/bevorrechtigt ++
Alte GlockengieRerei
c A. Glockeng. bis A. Hallenbad 225 ++ 4,8 - 0 ++ bevorrechtigt/RVL ++
d Altes Hallenbad bis Rohrb. Str. 240 + 4,2 - - 0 RVL/RVL/LSA +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- durchgangige gute Befahrbarkeit - hoher Anteil Parksuchverkehr
- ausreichende Fahrbahnbreiten - Riickstau von Kfz auf der Poststralle
- geringes Geschwindigkeitsniveau - versetzte Fihrung der Abschnitte a zu c

- fehlende Querungsmoglichkeit der Rohrbacher StraRRe

- hoher Lieferverkehrsanteil
F. Zusammenfassung und Empfehlung
Die Poststralle eignet sich derzeit nur bedingt zur Einrichtung als FahrradstralRe. Dem relativ hohen Kfz-Verkehr zur Tiefgarage steht
ein zu geringer Radverkehrsanteil gegentiber. Im Abschnitt d der 6stlichen Poststralle entstehen Behinder-ungen durch den
Rickstau von Kfz zum Parkhaus. Nach Durchfiihrung geeigneter MaRBnahmen kénnte die Einrichtung einer Fahrradstralle in den
Abschnitten b und c erfolgen. Im Abschnitt a wurde eine hohe Parkwechselfrequenz festgestellt, die sich negativ auf die Eignung als
FahrradstrafRe auswirkt.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 3 - VangerowstraRRe Ost
A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 330
. é | Verkehrsmengenverhiltnis: 20 von 20 >
Anzahl Abschnitte: 3 durchechmitiiche Fahrbahmbreit _§

isi . urchschnittliche Fahrbahnbreite:

Charakterisierung: NebenstralRe (sihe 0. 8 von 20 E
) - [0
Netzfunktion: Hauptradroute ::I:: Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
Parken: ein- / beidseitig >
I k h he D. o
Anzahl Radfahrer:  3.207 Rf/Tag E. nteraktionsdichte (siche D.) 16 von 20 %
Verhiltnis Rad/Kfz:  52% ——— Klassifizierung der StraBe: o
&g bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 §
Knotenpunkte: 3 hauptverbindung Eay
zulissige Hochst- @ Funktion der StraBe: "-:‘;.
geschwindigkeiten: 30 km/h NebenstraRe mit Teilfunktion 6 von 10 g

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang > 80 von 100

Einschatzung: Einrichtung einer FahrradstraRe sinnvoll

bedingt geeigent 60 - 69 Pkt. 0 Abschnitte

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
La verfiigbare Ei d Interakti Interakti Vorfahrt: | d hinter d
. ange 8 In- un nteraktion nteraktion orra sregelung vor un inter dem
ID  Abschnitt inm RIS ) Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Mittermaierstr. bis KirchstralRe 50 - 3,7 ++ ++ 0 LSA/RVL 0
b KirchstraBe bis BluntschlistralRe 160 ++ 5,4* + + + RVL/RVL +
¢ Bluntschlistr. bis FehrentzstralRe 120 -- 3,4 + 0 + RVL/RVL +
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hohe Radverkehrsmengen - Parkwechselverkehr in Hohe Thermalbad/Wickenschule
- geringes Geschwindigkeitsniveau (Parkverbot wird nicht eingehalten)
- gute Einbindung der Strecke ins Radverkehrsnetz - geringe Fahrbahnbreiten im Abschnitt ¢

- Uberleitung getrennter Geh- und Radweg im Bestand

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die VangerowstralRe eignet sich zur Einrichtung einer FahrradstralRe. Die geradlinie Fiihrung , der hohe Radverkehrsanteil
mit geringem Kfz-Verkehr, die EinbahnstraRe (in Richtung Osten) sind Griinde fir die Einrichtung einer Fahrradstalle.
Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite sollte das Kfz-Parken bei einer Ausweisung als Fahrradstrale neu geordnet werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 4 - Alte Eppelheimer StraRe
B. Bewertung punite

Ldnge in m: 1.010 .
| Verkehrsmengenverhiltnis: 5 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 5 g 2
e
Charakterisierung: Nebenstrallen mit durchschnittliche Fahrbahnbreite: 20 20 :x*
Teilfunktionen — (siehe D.) von 7
i =
Netzfunktion: Hauptradroute ::I:: Knotenpunktdichte: 10 von 10 >
Parken: ein- / beidseitig . . _ =
Anzahl Radfahrer: 276 Rf/Tag Interaktionsdichte (siehe D.) 15 von 20 %
Verhiltnis Rad/Kfz:  31% <— Klassifizierung der StraRe: 3
Q.
Knotenpunkte: 7 'g Nebenroute mit erhdhter Bedeutung = von 20 i
zulissige Hchst- . @ Funktion der StraRe: E’
geschwindigkeiten: 30750 km/h NebenstraBe mit Teilfunktion 6 von 10 )

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 71 von 100

Einschdtzung: Einrichtung einer FahrradstraRe sinnvoll

C. Lageplan

7e

agens-iaenHLa

[5=2)
R

D. Streckenabschnitte illi (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfﬁgba.re Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm il el () Ausfahrten Parken FuBgédnger Abschnitt
a  CerpyringbisEmil-MaierStrale 120 ++ 16.0 + ++ ++ untergeordnet/LSA- Ja}
b Emil-Maier-Str. bis MittermaierstraRe 310 ++ 5,5 0 ++ ++ LSA/LSA/LSA 0
C  MittermaierstraRe bis KirchstraRe 150 ++ 7,3 + + ++ LSA/RVL +
d  KirchstraRe bis BluntschlistraRe 150 ++ 7,6 0 ++ ++ RVL/RVL ++
e  BluntschlistraRe bis RomerstraRe 270 ++ 5,7 0 ++ ++ RVL/untergeordnet 0
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- durchgangig breite Fahrbahnen im Bestand - geringe Radverkehrsanteile
- geringe Interaktionsdichte - Fihrung auf HauptverkehrsstraRe im Abschnitt a
(FuRganger und parkende Fahrzeuge) - Querung der Karl-Metz-Strale (Verbindung zum
- geradlinige Firhung Betriebshof) problematisch (Stopp und Lichtzeichenanlage)
- Verbindung zwischen Hbf. und Campus Bergheim - schlechte Oberflachenqualitdt im Abschnitt b und ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet als FahrradstralRe. Der geradlinigen Verlauf und der durchgangig komfortablen Querschnitts-breiten
stehten dem positiv gegeniiber. Die Querung der Schienentrasse zum Betriebshof der StraBenbahn ist zu beachten. Der
Abschnitt (a) wurde aufgrund der Verkehrsbedeutung fiir den Kfz-Verkehr als Verbindung zwischen dem Czernyring und der
Kurfirsten-Anlage nicht beriicksichtigt. Hier ist eine andere MalRnahme zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu
suchen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 5 - Gaisbergstralle
A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 730 .
| Verkehrsmengenverhiltnis: 20 von 20 =
Anzahl Abschnitte: 6 g g
Charakterisierung: Nebenstralen im durchschnittliche Fahrbahnbreite: 1 20 =
Wohngebiet — (siehe D.) von 0]
. o)
Netzfunktion: Hauptradroute ::I:: Knotenpunktdichte: 10 von 10 5
Parken: ein- / beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 18 von 20 0%
o
Anzahl Radfahrer:  4.036 Rf/Tag <—— Klassifizierung der Strafe: =
(0]
&s bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 3
Verhiltnis Rad/Kfz: >75% hauptverbindung i
Funktion der StraRe: =
Knot: kte: 5 0]
notenpunite @ NebenstralRe mit Teilfunktion 10 von 10 =
zuldssige Hochst- .
geschwindigkeiten: 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 5 89 von 100

Einschitzung: Einrichtung einer FahrradstraRe sinnvoll

C. Lageplan
Ul

D. Streckenabschnitte (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfl'.igba.re Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm el el () Ausfahrten Parken FuBgédnger Abschnitt
a  DantestraRe bis ZihringerstraRe 155 + 4,0 ++ ++ ++ untergeordnet/RVL 0
b zZihringerstraBe bis Schlosserstrake 100 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/RVL +
C  SchlosserstraRe bis BlumenstraRe 165 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/RVL +
d  BlumenstraRe bis BunsenstraRe 130 + 4.0% ++ ++ ++ RVL/RVL +
e BunsenstraRe bis Hans-Béckler-Str 130 + 4,1 + ++ ++ RVL/RVL +
f  Hans-Béckler-StraRe bis Adenauerplatz 80 ++ 4,7 + + + RVL/LSA 0
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- hoher Radverkehrsanteil - geringe Fahrbahnbahnbreiten durch teilweise beidseitiges
- gute Einbindung der Strecke in das Radverkehrsnetz Parken

- geringe Verkehrsbelastung
- geringe Interaktionsdichte (Parken und FulRgdnger)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die GaisbergstralRe eignet sich zur Einrichung als Fahrradstrae. Insbhesondere der hohe Rad-verkehrsanteil spricht fir eine
Widmung fiir den dominierenden Verkehrstrager "Fahrrad". Die Einrichungsfiihrung des Kfz-Verkehrs und der hohe Anteil
von Langzeitparkern bilden gute Voraussetzungen. Wegen geringer Fahrbahnbreiten sollte umsetzungsbegleitend im
Abschnitt d eine Parkraumsortierung erfolgen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 6 - Gorrestrafe und Von-der-Tann-StrafRe

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 1635
| Verkehrsmengenverhiltnis: 15 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 5 A g 2
©
Charakterisierung: WohnstraRe durchschnittliche Fahrbahnbreite: 4 20 :x*
> (siehe D.) von 5
Netzfunktion: Nebenroute - oL o
Knotenpunktdichte: 10 von 10 >
Schilerradroute P
Parken: ein /beidseitig E . Interaktionsdichte (siehe D.) 18 von 20
~ &
Anzahl Radfahrer: 509 Rf/Tag 'v-—- Klassifizierung der StraBe: 10 von 20 = U,%
Knotenpunkte: 41% g Nebenroute % &
>
Knoten/ Funktion der StraRe: > a
Einmiindungen: 1 @ WohnstraRe 10 von 10
2uléssige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100
geschwindigkeiten:
Einschitzung: derzeit keine FahrradstrafRe realisierbar

C. Lageplan

o e s jo @
[/ oF .ll'.’ ‘l "hi-“ .' 2o
ag Bogh Op = b 0y00 gli= Urggran shen B w'._lﬂ‘ﬁ me
a '64 &la‘g‘egsauuoue,- traBe + vo?\ der, nncﬂ'ﬂ om

Interaktionsdichte
Ldnge verfijgba.re Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm RIS il Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a ;\:/r.]:g:]:::tc:erstr. u- 90 i 36 + " o untergeordnet/RVL +
b  Panoramastr. bis grofRe 335 - 3,6 ++ + + RVL/RVL ++
¢ GroRe Michelsgasse bis An der 475 -- 3,3 ++ ++ ++ RVL/RVL ++
d Ander Marktscheide bis 330 - 3,7 ++ ++ ++ RVL/RVL ++
e Eichendorffstr. bis 405 - 3,6 ++ ++ + RVL/untergeordnet +
positiv: negativ:
- geringe Interaktionsdichten durch Flihrung Gber eine ruhige - Lage abseits der Hauptradrouten
Wohnstralle - Hohendifferenz zur Rohrbacher Stralle
- Strecke stellt eine gute Verbindung in Richtung der - problematische Querungsstelle an der Rohrbacher Str.
Eichendorffgrundschule dar - kein Potenzial fiir Berufspendler
- hoher Schiilerradverkehr im Bestand - abschnittsweise schlechte Oberflachenqualitat

- durchgangig geringe Fahrbahnbreiten

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Ausweisung der Strecke zur FahrradstraRe ist nur bedingt geeignet: Hohenunterschied zum Erreichen der 6stlich hinter
dem Friedhof gelegenen Achse, es missen zunachst die Schienen auf der Rohrbacher StraRe gequert werden. Die Strecke ist
lediglich als Nebenroute im Radverkehrsnetz eingestuft und bietet bis auf den vorhandenen Schiilerradverkehr fiir Pendler
wenig Potenzial.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 7 - Turnerstrale von Veit-Stoss-StraRRe bis Romerstralle

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 1230 .
Verkehrsmengenverhiltnis: 20 von 20 =
Anzahl Abschnitte: 9 & & g
Charakterisierung: Nebenstrale in durchschnittliche Fahrbahnbreite: 12 20 %
Wohngebiet - (siehe D.) von §
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 g
Parken: ein/beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 16  von 20 U%
Anzahl Radfahrer: 424 Rf/Tag ———— Klassifizierung der StraRe: 20 von 20 %
Verhiltnis Rad/Kfz:  65% &g Radverkehrshauptverbindung 2
(0]
Knotenpunkte: 11 \l:l\l;g::;:a:eer StraBe: 10 von 10 2
[0}
zuldssige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 88 von 100 o)

geschwindigkeiten:
Einschadtzung: Einrichtung einer FahrradstraRe sinnvoll

=TT .3-93":‘5:
8 m o8mld S0
Bes/aTl

Bewertungsskala:

D. Streckenabschnitte (++/+/0/-/-)

. Interaktionsdichte
D Abschnitt I.'éinge Fahr‘::rl::lg::i:: [m] Ein- und Interaktion Inter:iktion Vorfahrtsregelung von: und hinter dem
inm Ausfahrten Parken FuBganger Abschnitt
a  Veit-Stoss-StraRe (ost) 70 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/RVL +
b Turnerstr. (V.-Stoss-Str. bis Rheinstr.) 90 ++ 4,6* ++ - ++ RVL/RVL +
C  Turnerstr. (Rheinstr. bis Lenbachweg) 225 + 4,2 ++ ++ ++ RVL/RVL +
d  Turnerstr. (Lenbachweg bis Saarstr.) 110 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
e  Turnerstr. (Saarstr. bis Griinewaldstr.) 150 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
f  Turnerstr. (Griinewaldstr.-Sickingenstr.) 195 0 4,0* ++ - ++ RVL/untergeordnet -
g  Turnerstr. (Sickingenstr. bis Punkerstr.) 95 0 4,0% ++ - ++ untergeordnet/RVL -
h  Turnerstr. (Punkerstr. bis Am Rohrbach) 135 0 4,0* ++ - ++ RVL/RVL +
i Turnerstr. (Am Rohrbach bis Rémerstr.) 160 0 4,0* ++ - ++ RVL/untergeordnet -
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- direkte Anbindung an bestehende Fahrradstrale - teilweise geringe Fahrbahnbreiten bei beidseitigem Parken
- gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - Querung / bzw. Anbindung an die RémerstraRe ist nicht
- Strecke stellt eine gute Alternative zur Rohrbacher StralRe bzw. nur aus einer Fahrtrichtung méglich

fiir ungelbtere Radfahrer dar
F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich zur Einrichtung einer FahrradstraBe. Zwischen den vom Kfz-Verkehr stark belasteten Rdmer- und
Rohrbacher StraRe (B3) kann die vorh. FahrradstralRe (FichtestralRe) als sichere Nord-Stid Achse zw. Rohrbach-Mitte u. der
Station HD-Weststadt-Siidstadt mit Anbindung zur City verlangern. Eine Neuanordnung der Kfz-Stellplatze sollte im Verlauf
vorgenommen (einseitges Parken empfohlen) u. eine Anbindung an die RémerstraRe geschaffen werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 8 - Steubenstrale (nordl. Kapellenweg), An der Tiefburg und Burgstralle

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Lange in m: 1.270 .

Anzahl Abschnitte: 6 Verkehrsmengenverhiltnis: 15 von 20

T
Q
S
Charakterisierung: Nebenstr.-Teilfunk., S durchschnittliche Fahrbahnbreite: =
Stadtteilzentrum (siehe D.) 10 von 20 =4
- . 5
Netzfunktion: HauPtr.adroute e Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
touristische Route 1T
Parken: ein- / beidseitig E Interaktionsdichte (siehe D.) 13 von 20
Gehwegparken =
Anzahl Radfahrer: 1.971 Rf/Tag 'v-—— Klassifizierung der StraRe: 2 @
~
Verhiltnis Rad/Kfz: a1 As bedeutende Radverkehrs- 20 von 20 o] =
° hauptverbindung g3
Funktion der StraBe: ®
Knotenpunkte: 11 .
pu g NebenstralRe mit Teilfunktion 6 von 10
zuldssige Héchst- 30 km/h + verkehrs- .
geschwindigkeiten: beruhigter Bereich laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 74 von 100

: y Einrichtung einer FahrradstraRe
Einschitzung: D :
nur bei einseitigem Parken sinnvoll
C. Lageplan

<Zﬁ'
E o

— x L =

ckenabschnitte

verfiigbare Interaktionsdichte
) Lange 9 Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
Fahrbahnbreit
L L inm Qi ms Ausfahrten Parken FuBgédnger Abschnitt
BurgstraRe
a Dossenh. Landstr.bis Dallgarten 80 + 4,0 + +t +t untergeordnet/RVL 0
b Burgstr. (Dallgarten-J.-Fischer-Str.) 205 + 4,2% ++ -- ++ RVL/RVL +
C  Burgstr. (J.-Fischer-Str.-Friedensstr.) 205 + 4,2% ++ -- ++ RVL/RVL +
d  Burgstr. (Friedensstr.-A. d. Tiefburg) 125 + 4,2% 0 0 0 RVL/RVL +
e  Ander Tiefburg 325 - 3,4 - 0 0 RVL/RVL +
f  Steubenstr. (Tiefburg-Kapellenw.) 375 + 4,8 0 + 0 RVL/LSA 0
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - geringe Fahrbahnbreiten in den Abschnitten b, ¢, d und e
- Fihrung tour. Routen Uber die Verbindung - hoher Parkdruck inkl. Parkwechselverkehr

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich nur unter der Bedingung einer einseitigen Parkraumandordnung als FahrradstralRe. Es kdnnte sich zunachst die
Umsetzung des stdlichen der Tiefburg verlaufenden Abschnitts f anbieten. Hier ist ein hoherer Radverkehrsanteil und groRere
Fahrbahnbreiten vorhanden. In den Abschnitten b bis d wurden Konflikte aufgrund zahlreicher Begegnungsfalle Rad / Kfz festgestellt. In
diesen Abschnitten kénnte die Einrichtung im Rahmen der Neuordung des Parkraumes erfolgen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstralRen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 9 TriibnerstraBe und ZeppelinstraBe (bis Blumenthalstrafle)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte
Lange in m: 1.530 L
Anzahl Abschnitte: 5 Verkehrsmengenverhiltnis: 20 von 20

T
Q
S
Charakterisierung: NebenstraRe/ durchschnittliche Fahrbahnbreite: 16 20 =
WohnstraRRe —r (siehe D.) von &
Netzfunktion: Nebenroute mit I, T Knotenpunktdichte: 6 von 10 g'

Uberdrtlicher Funktion o
Parken: beidseitig ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 >
LR
Anzahl Radfahrer:  1.813 Rf/Tag S Klassifizierung der StraRe: £
o
Verhéltnis Rad/Kfz:  57% 'g Nebenroute Uberértlich = von 20 a
(0]

Funktion der StraRe:

Knotenpunkte: 16 V\l/lohnlstraﬁe 10 von 10 E
[0
zuldssige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang > 83 von 100 g

geschwindigkeiten:

Einschatzung: Einrichtung einer FahrradstraBe sinnvoll

C. Lageplan

s )

I
,
(1] "'

4

- ) JF!lit'“b(ﬂ'lililﬂlléh
i)
&)
¥ '
9

E

D. Streckenabschnitte (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfiigba.re Ein- und Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm Ralib=iub el el Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Tribnerstralle 420 + 4,0% ++ + ++ untergeordnet/RVL 0
b  Zeppelinstr. Mihlingstr.-Angelweg 250 ++ 5,4% ++ + ++ RVL/RVL +
c Zeppelinstr. Angelweg-Berliner Str. 250 + 4,2 ++ + ++ RVL/LSA 0
Zeppelinstr. Berliner Str.-R.-Wagner-
d Str. 260 + 5,2% ++ + ++ LSA/RVL 0
Zeppelinstr. (R.-Wagner-Str. bis
Blumenthalstr.) 350 ++ 5,2* . 0 0 RVL/RVL +
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- geradliniger Streckenverlauf ermoglicht Fahren ohne Zeitverluste - im Schnitt geringe Fahrbahnbreiten aufgrund beidseitigem Parken
- hoher Radverkehrsanteil (57% im Verhaltnis zum Kfz-Verkehr) - unuibersichtlicher, groRflachig gestalteter Knotenpunkt

MuhlingstraRe

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich zur Einrichtung einer FahrradstraBe. Im Schatten der Hauptverkehrsstrallen kann somit eine attraktive
Nord-Stid Radverkehrsverbindung im Stadtteil Handschuhsheim geschaffen werden, die dem hohen Radverkehrsanteil gerecht
wird, der heute schon die Einrichtung einer FahrradstralRe rechtfertigt. Aufgrund von beidseitigem Parken (Gehwegparken)
wird eine Neuordnung des Kfz-Verkehrs im Rahmen einer FahrradstraRe empfohlen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 10 - KaiserstraRBe (westl. Ringstra3e)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 198 . .
Verkehrsmengenverhiltnis: 15 von 20 =
Anzahl Abschnitte: 2 surchoch |gh I g
isi . urchschnittliche Fahrbahnbreite: =
Charakterisierung: NebenstralRe e 0 20 von 20 E
. 0]
Netzfunktion: Zetl:fer:jroute m:bf Knotenpunktdichte: 10 von 10 5
nbindung an .
Parken: beidseitig E A | Interaktionsdichte (siehe D.) 12 von 20

Anzahl Radfahrer: 428 Rf/Tag = Klassifizierung der StraRe:

Nebenradroute (Verbindung z. Hbf.)

N

15 von 20
Verhiltnis Rad/Kfz: 47%

Knotenpunkte: 1 @ Funktion der StraBe: 6 vonio
NebenstralRe

30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang

uaIalia|
oapuallv|daq

zuldssige Hochst-
geschwindigkeiten:

78 von 100

2
Einschitzung: Einrichtung einer FahrradstraRe sinnvoll

C. Lageplan

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung
Interaktionsdichte

verfligbare

) Ldnge . Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
L b inm el L Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Kurfursten-Anlage bis Belfortstr. 50 ++ 8,0 + + + LSA/RVL 0
b BelfortstraRe bis Ringstralle 148 ++ 6,8 + 0 ++ RVL +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- gute Anbindung in Richtung Weststadt (LSA) - Radfahren Richtung Hbf. derzeit nur Richtung Innenstadt
- Direktverbindung von und zum Hbf. (Osten) zulassig
- hoher Radverkehrsanteil (trotz VZ 267 Abschnitt b) - bauliche bzw. verkehrsrechtliche Umgestaltung zwischen

Kurflirsten-Anlage und Kaiserstr. erforderlich

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Kaiserstral3e eignet sich zur Filhrung als Fahrradstrafle und wird auch aufgrund der geplanten neuen Fiihrung zum Hbf.
an Bedeutung gewinnen. Eine Umgestaltung im Abschnitt b zwischen Kurfiirsten-Anlage und BelfortstralRe ist bereits in
Planung.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 11 FabrikstraBe und Kolbenzeil (bis Konstanzer StrafBe)
B. Bewertung punkte

Ldnge in m: 1.270 .
&B| Verkehrsmengenverhiltnis: von 2 I
Anzahl Abschnitte: 5 & 0 on 20 e
©
Charakterisierung: Sammel- / durchschnittliche Fahrbahnbreite: 14 20 %
VerbindungsstraRe — (siehe D.) von 0]
=
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 >
Parken: einseitiges Parken ﬂ . Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 g
oQ
Anzahl Radfahrer: 1.018 Rf/Tag ' Klassifizierung der StraRe: g
Verhiltnis Rad/Kfz:  20% g Hauptradroute 20 von 20 g
Funkti traRe: o
Knotenpunkte: 11 h:irs‘chlr:)tz"cftjer:gs raie 3 von 10 z
o
zuldssige Hochst- 30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang g.

> 63 von 100

Einschitzung: derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

"lleFahrir"qtra-Be +Kobenzei ’I
/71 1]

-:5 III III
§
5“

geschwindigkeiten:

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Lange verfﬁgba.re Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm fahikeonbienslim] Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a  Fabrikstr.(Sickingenstr. - F.-W.-Str.) 150 + 4,1 0 + ++ untergeordnet/RVL 0
b Fabrikstr. (F.-W.-Str. - H.-F.-Str.) 340 + 4,0 0 ++ ++ RVL/Kreisverkehr +
c Kolbenzeil (H.-F.-Str. - M.-Joseph.-Str.) 150 + 4,0 ++ + ++ RVL/RVL +
d Kolbenzeil (M.-).-Str. - Freiburger. Str.) 500 ++ 5,5 -- - ++ RVL/Kreisverkehr +
e Freiburger Str. bis Konstanzer Str. 130 ++ 5,5 0 0 ++ Kreisverkehr/RVL +
positiv: negativ:
- geradlinige Fihrung - Verhéltnis von Rad- zum Kfz-Verkehr zu gering
- durchgangig Fahrbahnbreiten von 4,0 m - hohe Verkehrsbelastung mit ca. 4.100 Kfz/24h
entsprechend den Empfehlungen der RASt - Verkehrsraumgestaltung als DurchgangsstraRe

- Stop an der Einmiindung Sickingenstrale

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke ist nur bedingt als FahrradstralRe geeignet. Einschrankend wirkt sich die im Verhaltnis realtiv hohe Belastung des
Kfz-Verkehrs mit tiber 4.000 Kfz/Tag aus. Es sollte eine Verlagerung des MIV auf die paralell verlaufende Romerstrale durch
Erhéhung des Verkehrswiderstandes fiir den Kfz-Verkehr erfolgen, um die Voraussetzungen zur Einrichtung der
Fahrradstralle zu verbessern.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg

- Steckbrief -

Nr. 12 - HardtstraBe (von Im Franzosengewann bis Unterfithrung Dohlweg)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 1.430
&b | Verkehrsmengenverhiltnis: 15 von 20 I
Anzahl Abschnitte: 7 A & =
©
Charakterisierung: NebenstraRe durchschnittliche Fahrbahnbreite: 9 20 5—'
im Gewerbegebiet — (siehe D.) von &
. =3
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 2
Parken: einseitig bzw. E . Interaktionsdichte (siehe D.) 15 von 20 -
[0
™
Anzahl Radfahrer: 972 Rf/Tag 'ﬁ Klassifizierung der StraRe: 20 von 20 o
Verhiltnis Rad/Kfz:  40% ) Radverkehrshauptverbindung %
(0]
Funktion der StraRe: =
Knotenpunkte: 8 Gewerbegebiet 0 von 10 g.
zulissige Hochst- S

30 km/h laut def. Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Fahrradstrafle Abschnlttswelse sinnvoll

RS BN ® QG e —lg__- A
f‘i __‘t.’.!'""-nﬁ""zi TS
“t- -' f\-::."

geschwindigkeiten:

C. Lageplan

D. Streckenabschnitte illi (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lange verfi]gba.re Ein- und Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID Abschnitt inm pabubatnberlln] Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a  Zentralb.bis Franzosengewann 510 - 3,4 0 ++ + RVL/RVL +
b  Franzosengewann bis A.-Fritz-Str. 260 - 3,7 0 + ++ RVL/RVL +
c  A-Fritz-StraRe bis Bogenstr. 220 - 3,3 - + ++ RVL/RVL +
d BogenstraRe bis OdenwaldstraRe 110 ++ 4,5 0 + ++ RVL/RVL +
e OdenwaldstraRe bis BlrgerstraRe 80 - 3,8 ++ 0 0 RVL/RVL +
f  BurgerstraRe bis HegenichstraRe 160 + 4,2 ++ - ++ RVL/RVL +
g  Hegenichstr. bis Wendeschleife 520 + 4,0 - - ++ RVL/sonstiges +
positiv: negativ:
- wichtige Nord-Siid-Verbindung im Radverkehrsnetz HD - im Abschnitt g vorhandene Gewerbebetriebe mit
- hoher Radverkehrsanteil Schwerverkehrsanteil
- geradlinige Fiihrung, geringe Zeitverluste - parkende Lkw (40 t) im Abschnitt g auf der Fahrbahn
- im Verlauf geringer Anlieger-Verkehr - abschnittsweise geringe Fahrbahnbreiten

- direkt Anbindung des Bahnhofs Kirchheim/Rohrbach

- gemeinsamer Geh-/Radweg im Abschnitt b und ¢

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die HardtstraRe ist nur bedingt als Fahrradstralle geeignet. Die Einrichtung steht im Widerspruch zum vorhandenen LKW-
Verkehr zur Andienung der erschlossenen Gewerbebetriebe. Dies betrifft die Abschnitte b bis c und den Abschnitt g. Die
Einrichtung kann jedoch in den Abschnitten d bis f auf 350 m im Bereich siidlich und nordlich des Bahnhofs HD-
Kirchheim/Rohrbach empfohlen werden. Hier sollten jedoch auch begleitende MaRnahmen zur Parkraumneuordnung
vorgesehen werden.

Erstelldatum: 09.03.2017



Machbarkeitsuntersuchung
,Fahrradstraen Heidelberg”
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 13 - Wieblinger Weg (von Mannheimer StraBe bis OEG Ochsenkopf)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 1.115 .
| Verkehrsmengenverhiltnis: 8 von 20 &
Anzahl Abschnitte: 3 & g
Charakterisierung: Nebenstrallen in durchschnittliche Fahrbahnbreite: 7 20 ;’5
Wohngebiet — (siehe D.) von §
Netzfunktion: Hauptradroute ::I:: Knotenpunktdichte: 10 von 10 g

Parken: einseitig
E Interaktionsdichte (sieche D.) 15 von 20

Anzahl Radfahrer:  1.165 Rf/Tag @
~
Verhiltnis Rad/Kfz:  34% <—= Klassifizierung der StraRe: =%
o =
Knotenpunkte: 11 &g Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 o
5 o
zulissige Hochst- 30 km/h Funktion der StraRBe: 10 von 10 ©

NebenstralRe mit Teilfunktion
laut def Bewertungsskala siehe Anhang von 100

Fahrradstrae in Tellabschnltten realisierbar

geschwindigkeiten:  Abschnitt ¢) 10 km/h

C. Lageplan

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Linge verfigbare Ein-und Interaktion Interakti Vorfahrtsregel d hinter d
. q In- un nteraktion nteraktion orral sregelung vor un inter dem

ID Abschnitt inm febiteonpbiersliml Ausfahrten Parken FuBgidnger Abschnitt

a Mannheimer Str. - Autobahnbr. 460 + 4,0 + ++ ++ untergeordnet/RVL 0

b  Autobahnbriicke bis Elsenzweg 150 + 4,0 0 - + RVL/RVL +

¢ Elsenzweg bis Ochsenkopf 500 -- 3,0 + - ++ RVL/RVL +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- Verlauf im Radverkehrsnetz - abschnittsweise geringe Fahrbahnbreiten von 3,0 m fiihren

- geradlinige Verbindung, die ohne Zeitverluste befahrbar ist bei Gegenverkehr zu Konfliktsituationen
- teilweise Lkw-Verkehr
- pulkartiger Kfz-Verkehr (Campus HIS und Berufsschule)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Der Wieblinger Weg eignet sich bis auf den Abschnitt ¢ zur Einrichtung als FahrradstraBe. Aufgrund der Engpasssituation
durch parkende Kfz missten die KFZ-Stellpldtze im Abschnitt c neu geordnet werden, um diesen als FahrradstraRe
aufnehmen zu konnen. Hier stehen derzeit teilweise nur Querschnittsbreiten von 3,0 m zur Verfigung.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 14 - Bahnstadt / Wieblingen (Bahnbetriebswerk), Gutachweg und PfilzerstraBe

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 1.380
&b| Verkehrsmengenverhiltnis: 0 von 20 I
Anzahl Abschnitte: 5 A € =
e
Charakterisierung: Nebenstrale/ Anbindung durchschnittliche Fahrbahnbreite: 9 20 %
SRH > (siehe D.) von o
Netzfunktion: Nebenroute Ic Knotenpunktdichte: 10 von 10 o

ar

Parken: ein- / beidseitig . . . =
Anzahl Radfahrer: 542 E Interaktionsdichte (siehe D.) 14 von 20 o%
Verhiltnis Rad/Kfz:  27% ' Klassifizierung der StraRe: 3
Q.
Knotenpunkte: 12 Ag Nebenroute 10 von 20 3
zulissige Hochst- 30 km/h @ Funktion der StraRe: 6 0 &
geschwindigkeiten: m WohnstraRe/Geh- und Radwe von o
: -

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang ) 49 von 100

derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

C. Lageplan
: R A -
- 61 [ _

Bewertungsskala:

bedingt geeigent 60- 69 Pkt. 2 Abschnitte —

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte
Lang verfiighare . . . .
D Abschnitt e |Fahrbahnbreite [m] Ein- und Interaktion Interaktion Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
Schy ) Ausfahrten Parken FuBgédnger Abschnitt
Inm
a  Pfilzer Str. (Wildstr. - Liselottestr.) 380 ++ 4,7* ++ + ++ RVL/untergeordnet 0
b  Pfélzer Str. (Liselottestr. - R.-K.-Str) 245 - 3,0 ++ ++ - untergeordnet/untergeordnet -
¢ Gutachw. (R.-Kuhn-Str - L.-Guttmann-Str.) 275 - 3,0 ++ ++ - untergeordnet/untergeordnet -
d  Gutachweg (L.-G.-Str. bis Kinzigweg) 280 ++ 5,0 - ++ - untergeordnet/RVL 0
e Gutachweg (Kinzigw.-Wieblinger W.) 140 - 3,8 ++ 0 + RVL/sonstiges +
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken

E. Ergebnisse Bestandsaufnahme

positiv: negativ:
- direkte Anbindung der privaten Hochschule Heidelberg - Abschnitt tiber Geh- und Radweg (b und c)
- geradlinige Fihrung (hohe FuRgangerfrequentierung)

- versetzte Flihrung im Bereich der Ludwig-Guttmann- Stralle mit

hoher Interaktionsdichte

- parkende Kfz in den Abschnitten a und e
F. Zusammenfassung und Empfehlung
Der Abschnitt b und c verlauft Gber einen gem. Geh-/Radweg u. eignet sich nicht als FahrradstraRe. Es wurde im Rahmen einer
Kurzzeitzahlung ein im Verhaltnis geringe Radverkehrsmenge festgestellt. Eine weitere Radverkehrszdhlung sollte durchgefiihrt werden.
Im Zusammenhang mit flankierenden MalRnahmen kdnnte im Abschnitt Gutachweg die Einrichtung einer FahrradstralRe bei
nachgewiesenem Potenzial angestrebt werden. Es liegen fiir den Abschnitt a keine Angaben lber Verkehrsmengen des Rad- und Kfz-
Verkehrs vor. Damit hier eine abschlieRende Beurteilung erfolgen kann, miissten weitere Nacherhebungen erfolgen. Die
durchschnittlichen Fahrbahnbreiten (Abschnitte b und c) kénnten bei einer Neurordnung des Kfz-Parkens eine FahrradstralRe
ermoglichen.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 15 - Konigsberger StraBe und Schafergasse in Kirchheim (siidl. Breslauer Str.)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 795 .
&B| Verkehrsmengenverhiltnis: von 2 T
Anzahl Abschnitte: 5 € 0 on 20 e
©
Charakterisierung: NebenstraRe / durchschnittliche Fahrbahnbreite: 3 20 :x*
WohnstraRe — (siehe D.) von 3
. o
Netzfunktion: Net!'enroute und Ic Knotenpunktdichte: 10 von 10 5

Schulerradroute 1

Parken: eln- / heidseltig A | Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 o%
Anzahl Radfahrer: 665 Rf/Tag E ' o,
Verhéltnis Rad/Kfz:  25% S—— Klassifizierung der StraRe: 3
Knotenpunkte: 6 'g Nebenroute = von 20 E
I3ssige Hochst- .@ Funktion der StraRe: =
zu aSSIg.e .OC S . 30 km/h g ’ i . 6 von 10 g.
geschwindigkeiten: Nebenstrale mit Teilfunktion ]

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang > 5 von 100

5
derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

C. Lageplan

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Ldnge verfi.igba.re Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm RIS )] Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a  Stettiner Str. bis Breslauer StraRe 170 ++ 4,6 + ++ ++ RVL/RVL +
b  Breslauer Str. bis Albert-Fritz-Str. 170 ++ 6,8 0 ++ ++ RVL/RVL +
Cc  A.-Fritz-Str. bis Schmitthennerstr. 175 - 3,8* ++ 0 ++ RVL/RVL +
d Schmitthennerstr. bis Lochh. Str. 140 - 3,4* ++ 0 ++ RVL/RVL +
e Lochh. Str. bis Schwetzinger Str. 140 -- 2,5 + 0 - untergeord./untergeord. -
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
positiv: negativ:
- ausreichende Fahrbahnbreiten im GroRteil der Strecke - flr die Ausweisung als FahrradstralRe ein zu geringer
- geradlinige Fihrung ohne Zeitverluste Radverkehrsanteil
- Schilerradroute (Anbindung der Kurpfalzschule, - die Schéafergasse im Abschnitt e ist eine Einbahn-straRe, die
Geschwister-Scholl-S. und der Gregor-Mendel- Reals.) in Gegenrichtung fur den Radverkehr nicht freigegeben ist

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Abschnitte a und b kdnnen sich insbesondere aufgrund des Schilerradverkehrs zur Einrichtung als FahrradstraRe eignen,
eventuell unterstiitzt durch MaRnahmen zur Erhéhung des Verkehrswiderstandes fiir den Kfz-Verkehr
(Parkraummanagement). Fir den sidlichen Teil wird zunachst die Freigabe der EinbahnstralRe Schafergasse im Abschnitt e
empfohlen um dann den Radverkehrsanteil neu zu ermitteln.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 16 - Neckarhelle (HD-Ziegelhausen)
B. Bewertung punkte

Ldnge in m: 1.030 .
| Verkehrsmengenverhiltnis: von 2 I
Anzahl Abschnitte: 2 & 0 on 20 =
©
Charakterisierung: WohnstraRe durchschnittliche Fahrbahnbreite: 13 20 =
— (siehe D.) von 5
_— o
Netzfunktion: Hauptradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 S
Parken: einseitig
A |1 kti ichte (siehe D.
Anzahl Radfahrer: 309 Rf/Tag E nteraktionsdichte (siehe D.) 14 von 20 g
S m
Verhiltnis Rad/Kfz:  25% S Klassifizierung der StraRe: =
' D =
Knotenpunkte: 3 g Radverkehrshauptverbindung 20 von 20 > o
S5 a
zulissige Héchst- .EB Funktion der StraBe: ®
geschwindigkeiten: 30 km/h WohnstraBe / SammelstraRe 10 von 10
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 67 von 100

Einschitzung: derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

C. Lageplan
o A

& 1 -'ﬁf%&" & & = E

@
(]

bedingt geeigent 60- 69 Pkt. 1 Abschnitt

D. Streckenabschnitte detaillierte Bewertung (++/+/0/-/-)
Interaktionsdichte

L3 verfiigbare E d | k Interak Vorfah I d hinter d
) ange . in- un nteraktion Interaktion orfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm RIS il Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Recyclinghof bis Abzweig L534 150 0 3,7 ++ 0 ++ untergeord./untergeord. ++
b Abzweig L534 bis Steinbachweg 880 ++ 4,5 0 + ++ untergeordnet/sonstiges  ++
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- sehr gute Einbindung in das Radverkehrsnetz - teilweise regelwidriges Parken im Abschnitt a
- Nutzung als touristische Radverkehrsverbindung - Buslinienverkehr

- geringes Radverkehrsverhaltnis (25 %)

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Verbindung "Neckarhelle" eignet sich im Abschnitt (b) zur Einrichtung als FahrradstraBe. Im Abschnitt a sprechen der
vorhandene Buslinienverkehr (3 Busse / Stunde und Richtung) der Parkdruck sowie das geringere Radverkehrsverhiltnis
gegen die Ausweisung einer FahrradstraRe.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 17 - Leimer StrafBe zwischen Rohrbach und Leimen

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 2.200
| Verkehrsmengenverhiltnis: 8 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 4 A g 2
e
Charakterisierung: WohnstraRe / durchschnittliche Fahrbahnbreite: 15 20 %
landw Verbindung — (siehe D.) von 7
_— =
Netzfunktion: Hauptradroute / Ic Knotenpunktdichte: 10 von 10 p

AuBerorts 1T
Parken: einseitig

. . . [on
Anzahl Radfahrer: 624 Rf/Tag E Interaktionsdichte (siehe D.) 12 von 20 03
(0]
Verhiltnis Rad/Kfz:  35% 'v.__ Klassifizierung der StraRe: E
Knotenpunkte: 1 ) Radverkehrshauptverbindung 15 von 20 2
aulerorts =
Assi échst- 20 /30 km/h Funktion der StraBe: =
zuIaSS|g.e H.och?t / / ' 8 von 10 @
geschwindigkeiten:  AuRerorts WohnstraRe / landwirt. Weg 3
)

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang > von 100

68
Einschitzung: FahrradstraBe nur bei Gesamtbetrachtung
e der Strecke sinnvoll

C. Lageplan

— 3

bedingt geeigent 60 - 69 Pkt. 2 Abschnitte

I Bewertungsskala:

D. Streckenabschnitte (++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
La verfiigbare Ei d Interakti Interakti Vorfahrt: | d hinter d
. ange B In- un nteraktion nteraktion orra sregelung vor un inter dem
ID  Abschnitt inm RIS il Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a Bierhelderweg - Schleifweg 650 + 4,0 + + ++ RVL/RVL +
b Schleifweg- Abzweig B3 415 ++ 5,0 0 0 - RVL/RVL +
C Abzweig B3/ Abzweig Bus Hast 290 ++ 5,0 -- 0 - RVL/RVL +
d Abzeig Bus-Hst- Leimen 900 0 3,7 ++ + - RVL/RVL +
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- gute Anbindung an das Radverkehrsnetz - keine Geschwindigkeitsbeschrankung aulRerorts
- Fihrung im NebenstralRennetz - Konflikte mit FuBgangern und parkenden Kfz
- hohe Attraktivitdt aufgrund geringer Kfz-Mengen - landwirtschaftliche Nutzung

- starker Buslinienverkehr im Abschnitt c

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Verkehrszusammensetzung auf der Leimer StralRe und die zuldssigen Geschwindigkeiten sind abschnittsbedingt sehr
unterschiedlich. Fur die Abschnitt a und b im Stadtteil Rohrbach kann die Einrichtung einer Fahrradstralle empfohlen
werden. Die weiteren Abschnitte werden aufgrund der zuldssigen Geschwindigkeiten, des Busverkehrs, der geringen
Wirkung aufgrund der Gberwiegend landwirtschaftlichen Nutzung erst nach einhergehender Detailplanung empfohlen.
Dabei ist die Strecke im Gesamtzusammenhang zu betrachten.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 18 - Feldweg no6rdl. Baumschulenweg (Bahnstadt - Pfaffengrund - Eppelheim)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Linge in m: 1.080 T
Verkehrsmengenverhiltnis: 15 von 20

Anzahl Abschnitte: 2 A &b B g
Charakterisierung: landwirtschaftlicher durchschnittliche Fahrbahnbreite: 4 20 ;75
Weg il (siehe D.) von §

Netzfunktion: Nebenradroute Knotenpunktdichte: 10 von 10 2
Parken: kein Parken =
Anzahl Radfahrer:  nur Kurzzeitzahlung E Interaktionsdichte (siehe D.) 14 von 20 ‘%
durchgefiihrt o

Verhiltnis Rad/Kfz:  ca. 45 % <—— Klassifizierung der StraRe: g
(0]

Knotenpunkte: 2 &g Nebenradroute 10 von 20 =
zulassige Hochst- @ Funktion der StraRe: g
geschwindigkeiten: ™ landw. Weg 8 von 10 o

von 100

> 61
derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang

C. Lageplan
)

:II- - r
AT
g.l.‘-".;‘.'
e

iﬂ =

D. Streckenabschnitte (++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte

verfligbare

) Ldnge . Ein- und Interaktion Interaktion  Vorfahrtsregelung vor und hinter dem
ID  Abschnitt inm RIS ) Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a GewannSpitzgewann - Diebsweg 1.000 301 ++ ++ - untergeordnet / RvL -
(K9706) i
b \Ii;ebsweg (K9706) - Heinrich-Menger- 325 _ 3,0 - - B untergeordnet / RvL .
eg
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- geradlinige Fiihrung ohne Umwege - fehlende Querungshilfe (Diebsweg)
- gute Anbindung in das weitere Radverkehrsnetz - landwirtschaftliche Nutzung der Strecke
- hohe Radverkehrsmenge - geringe Fahrbahnbreite 3,0 m

- Nutzungskonfikte mit FuBgéangern

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die Strecke eignet sich bedingt zur Einrichtung als FahrradstraRe. Die landwirtschaftliche und Freizeitnutzung von
erholungssuchenden Familien zu Ful3, die ungesicherte Querung des Diebswegs sprechen gegen das Instrument
Fahrradstral3e als Fiihrungsform fir den Radverkehr. Aufgrund der hohen Radverkehrsmenge und der aktuell schon guten
Einbindung in das Radverkehrsnetz wird von der Einrichtung einer FahrradstraRe kein hoher Effekt erwartet.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 19 - Gutleuthofweg (Schlierbach)

B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 950
| Verkehrsmengenverhiltnis: 10 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 5 A g 2
©
Charakterisierung: Wohnstralle durchschnittliche Fahrbahnbreite: 10 20 =
verkehrsber. Bereich — (siehe D.) von 7
Netzfunktion: Nebenroute e Knotenpunktdichte: 10 von 10 o
o

Parken: einseitig 3
. . . &
Anzahl Radfahrer: 482 Rf/Tag ﬂ Interaktionsdichte (siehe D.) 16 von 20 g
(0]
Verhiltnis Rad/Kfz:  35% 'g Klassifizierung der StraRe: a
‘ ()
Knotenpunkte: g Hauptroute des Radverkehrs 10 von 20 z
zuldssige Héchst- 30 km/h + Verkehrs- . Funktion der StraBe: g.
geschwindigkeiten:  beruhigter Bereich @ WohnstraRen 10 von 10 o

laut def. Bewertungsskala siehe Anhang > 66 von 100

derzeit keine FahrradstraRe realisierbar

Einschdtzung:

C. Lageplan

% ‘*’ ¥y
*&2&:@«. S X &

D. Streckenabschnitte

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
Linge verflighare Ein-und Interaktion Interakti Vorfahrt | d hinter d
. q In- un nteraktion nteraktion orral sregelung vor un Inter dem
ID Abschnitt inm Ratikeonbierslim Ausfahrten Parken FuBgédnger Abschnitt
a S-Bahnhof bis In der Aue 60 + 4,0 ++ + ++ untergeordnet/RVL -
b Inder Aue bis Im Anger 410 + 4,0 ++ + ++ RVL/RVL +
¢ Im Anger bis im Grund 140 + 4,0 ++ 0 ++ RVL/RVL +
d Im Grund bis Im Wiesengrund 90 ++ 6,6 ++ 0 ++ RVL/RVL +
e Im Wiesengrund bis Im Hofert 250 -- 3,0 + ++ 0 RVL/untergeordnet -
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:

- verfligbare Fahrbahnbreiten
- geradlinige Fihrung
- Hauptroute im Radverkehrsnetz

- Anbindung S-Bahnhofe Schlierbach/Ziegelhausen und HD-

Orthopéadie

F. Zusammenfassung und Empfehlung

- verkehrsberuhigter Bereich mit Einbauten

in Abschnitt ¢

- geringe Querschnittsbreiten im Abschnitt e

- keine Gehwege im Bestand

- viele Ein- und Ausfahrten von Anliegern

Die Strecke zwischen den S-Bahnstationen Schlierbach/Ziegelhausen und HD-Orthopédie eignet sich mit Ausnahme des
Abschnitts e wegen geringer Breite und einem verkehrsberuhigten Bereich im Abschnitt c. Aufgrund der begleitenden
Wirkung zur Verkehrsberuhigung sollte die Einrichtung einer FahrradstralRe wegen fehlender Gehwege jedoch weiter
verfolgt werden.

Erstelldatum: 09.03.2017
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Machbarkeitsuntersuchung FahrradstraBen Heidelberg
- Steckbrief -

Nr. 20 - BrechtelstraBe (Heinrich-Fuchs-StraRe bis Sickinger Straf3e)

A. Kenndaten B. Bewertung Punkte

Ldnge in m: 400
| Verkehrsmengenverhiltnis: 0 von 20 T
Anzahl Abschnitte: 3 A g 2
e
Charakterisierung: WohnstraRe durchschnittliche Fahrbahnbreite: 13 20 :x*
— (siehe D.) von 5
Netzfunktion: Nebenroute/ zukinftig T ) . g'

Hauptradroute _|I,_ Knotenpunktdichte: 6 von 10
Parken: ein- bzw. beidseitig 3
A |1 kti ichte (siehe D. L
Anzahl Radfahrer: KA. ﬂ nteraktionsdichte (siehe D.) 19 von 20 o
0]
Verhiltnis Rad/Kfz:  K.A. 'v-—— Klassifizierung der StraRe: a
(0]
Knotenpunkte: 5 Ag Hauptroute des Radverkehrs 5 von 20 %
=
zulissige Hochst- . Funktion der StraRe: ]
geschwindigkeiten: 30km/h g WohnstraRen 10 von 10 8
laut def. Bewertungsskala siehe Anhang 3 63 von 100

Einschitzung: Einrichtung einer FahrradstrafRe
o nur bei einseitigem Parken sinnvoll

C. Lageplan

' ' 20. BrechtelstraBe

(++/+/0/-/-)

Interaktionsdichte
La verfiigbare Ei d Interakti Interakti Vorfahrt: | d hinter d
. ange 8 In- un nteraktion nteraktion orra sregelung vor un inter dem
ID  Abschnitt inm RIS ) Ausfahrten Parken FuBgdnger Abschnitt
a H.-Fuchs-StralRe bis Lindenweg 125 + 4,25% ++ + ++ untergeordnet/RVL 0
b Lindenweg bis Am Rohrbach 400 ++ 4,75% ++ ++ ++ RVL/RVL +
¢ Am Rohrbach bis Wendeschleife 125 + 4,0 ++ ++ ++ RVL/sonstiges +
BreitenmaR bei Anordnung von einseitigem Parken * Fahrbahnbreite bei einseitigem Parken
E. Ergebnisse Bestandsaufnahme
positiv: negativ:
- geringe Verkehrsbelastung - geringe Fahrbahnbreiten durch beidseitiges Parken
- Freigabe der EinbahnstralRen in Gegenrichtung - Strecke im Bestand nicht durchlassig (Sackgasse) - genaue

Anzahl Radverkehr kann nur schwer abgeschatzt werden

F. Zusammenfassung und Empfehlung

Die BrechtelstraRe ist bedingt als FahrradstraRe geeignet. Sie stellt eine alternative Strecke zur FabrikstralRe fur den in Nord-
Sud-Richtung fahrenden Radverkehr dar. Dabei ist die Strecke als perspektivische Strecke geplant. So kann nach der
Durchfiihrung der Konversion des Kasernengelandes eine attraktive Strecke geschaffen werden. Aufgrund des erlaubten
beidseitigen Parkens auf dem Gehweg ist ein ein einseitiges Parkverbot in den Abschnitten a und b notwendig.

Erstelldatum: 20.04.2017



